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Sammanfattning

Utgadngspunkter och principer for investeringsprogrammet for
trafikledsnatet

Trafikverket utarbetar arligen ett 3ttadrigt investeringsprogram for statens trafik-
ledsnat som en del av genomférandet av den nationella trafiksystemplanen, Trafik
12. Investeringsprogrammet for 2022-2029 ar ett forslag som baseras pa data
frén Trafikledsverket om genomforandet av projekten for ban-, vag- och vatten-
trafikleder och deras effekter.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet ar en viktig utgdngspunkt for investe-
ringsprogrammet. Den beskriver de behov for trafikledsnatet som ska tillgodoses
genom investeringsprogrammet. Den strategiska lagesbilden innehdller dock fler
behov @n vad som kan tillgodoses med investeringsprogrammets finansieringsniva
och under dess tidsperiod. Darfér maste ocksa projekt som ligger i linje med 1a-
gesbilden prioriteras pd grundval av effektivitet och inverkan. Med investerings-
programmets sma projekt kommer man ocksa att tillgodose mindre behov som
inte har tagits med i den strategiska lagesbilden. Investeringsprogrammet anvands
bland annat vid utarbetandet av budgetpropositionen. Investeringsprogrammet
omfattar stora utvecklingsprojekt, stora reparationsprojekt och projekthelheter
samt mindre forbattringsprojekt. Investeringsprogrammet omfattar dven projekt
som finansieras med EU-stdd eller gemensamt med stadsregioner eller naringsliv.
De projekt som finansieras genom projektféretag, de utvecklingsprojekt som redan
slutforts och vissa av dtgarderna inom bastrafikledshallningen ingdr inte i investe-
ringsprogrammet.

Investeringsprogrammet baseras pa data som producerats vid en bedémning av
inverkningar. I beddmningen av inverkningar har man identifierat de betydande
effekterna for varje projekt. De uppskattade totala effekterna visar hur investe-
ringsprogrammet i sin helhet kommer att genomféra Trafik 12-planen och dess
mal och 3 andra sidan vilka linjedragningar som programmet inte stoder. Bedom-
ningen av den dvergripande effekten av projekten fér ban-, vag- och vattentrafik-
leder har utférts i enlighet med skyldigheten att géra en beddémning i lagen om
bedémning av miljokonsekvenserna av myndigheters planer och program
(200/2005, pa finska den s.k. SOVA-lagen). Effekterna har i allmanhet jamforts
med nollalternativet Ve0, dar man inte genomfér projekt. Nar det galler vagnatets
servicenivd har man ocksd beskrivit situationen jamfért med den nuvarande situ-
ationen och trafikprognosen for att f& en mer heltackande bild av effekterna. P§
hela programmets niva har det varit nédvandigt att faststélla mer i vilken riktning
forandringarna ska ske an i vilkken omfattning, vid beddmningen av effekterna.

Projekten i investeringsprogrammet har valts ut i projektkorgarna (1A och 1B) be-
roende pd hur brddskande och klart for genomférande projektet &r. Projekt som
ingdr i korg 1A har tillracklig planeringsberedskap for beslutsfattande eller &r pa
annat satt bradskande. De projekt som ingdr i korg 1B kraver ytterligare planering
innan de kan genomforas.

Investeringsprogrammets ekonomiska ram
Investeringsprogrammets ekonomiska ram grundar sig pd den ekonomiska ramen

for Trafik 12-planen och riktlinjerna for tilldelning av finansiering. Investeringspro-
grammets ekonomiska ram kommer att ses éver och uppdateras i samband med
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uppdateringen av Trafik 12-planen och programmet kommer att genomforas i en-
lighet med den tillgangliga finansieringen.

Redan slutférda projekt och bidrag kommer att genomfdras i enlighet med de be-
slut som fattats. Den ekonomiska ramen for de nya investeringsprojekten
for alla trafikledsformer i investeringsprogrammet ar cirka 2 475 miljoner euro.
Vissa av de utvecklingsprojekt som kommer att inledas under investeringspro-
grammets 16ptid kommer att fortsatta efter ar 2029 (till exempel ett I&ngsiktigt
banprojekt eller ett vagprojekt som kommer att inledas mot slutet av investerings-
programmet). Investeringsprogrammets ekonomiska ram omfattar 450 miljoner
euro for att finansiera dessa pagdende projekt fr&n och med 2030. Den ekono-
miska ramen for bastrafikledshallningens alla trafikledsformer i investerings-
programmet ar cirka 800 miljoner euro.

Det ar mojligt att ansld sammanlagt cirka 500 miljoner euro under investerings-
programmets 16ptid till de projekt i MBT-stadsregionerna som genomférs med
samfinansiering. Detta inkluderar statlig finansiering for de kommande tva om-
gangarna av MBT-avtal i sju MBT-regioner. Finansieringen omfattar investeringar
i statliga trafikleder samt statliga bidrag till bland annat kommunala jarnvagstrans-
portprojekt och utveckling av tjanster. Enligt uppskattningar fran Trafikledsverket
och Traficom skulle cirka 70—150 miljoner euro av MBT-stadsregionernas finansie-
ring kunna ansl3s till det statliga trafikledsnatet. Denna bedémning forvantas vi-
dareutvecklas ar 2022 som en grund for féljande MBT-férhandlingar.

Investeringsprogrammets helhetseffekter

Investeringsprogrammets helhetseffekter har varit en viktig utgdngspunkt for ut-
arbetandet av hela programmet. Investeringsprogrammet skapar forutsattningar
for utvecklingen av hela trafikledsnatet. Framfdr allt kommer naringslivets inter-
nationella tillganglighet att forbattras. Vattentrafikledsprojekt forbattrar kostnads-
effektiviteten, sakerheten och driftsdkerheten for internationella transporter, ban-
projekt forbattrar hamnforbindelserna och férbindelserna till Ryssland och vagpro-
jekt forbattrar hamnforbindelserna i stadsregioner. Den interregionala tillgéanglig-
heten kommer att férbattras nar banndtets kapacitet, storningskanslighet och
punktlighet forbattras. Samtidigt skapas forutsattningar for att dka trafikutbudet.
Vagnatets forbattringsdtgarder kommer att inriktas pd de mest Gverbelastade
strackorna och sakerstélla en god tillganglighetsniva. I stadsregionerna forbattras
forutsattningarna for nartdgstrafik och cykeltillgéanglighet.

Investeringsprogrammet kommer att méjliggora tillvaxt av naringslivets transpor-
ter och pé l&ng sikt utveckling av regioner genom 6kad produktion. Resetiderna
for passagerarna kommer att forkortas och férutsagbarheten, smidigheten och sa-
kerheten forbattras. Kostnadseffektiviteten, forutsagbarheten och hanterbarheten
for transporterna kommer att forbattras. Investeringsprogrammet som helhet for-
battrar sdkerheten. Investeringsprogrammets direkta klimatpdverkan ar liten, men
pa langre sikt kommer forbattrad transporteffektivitet och eventuella omstaliningar
fran ett transportsatt till ett annat att minska klimatutslappen. Programmets eko-
logiska effekter ar ndgot negativa, men begransade.

Investeringsprogram / Bannat

Den ekonomiska ramen for utvecklingen av investeringsprogrammets bannat ar 1
363 miljoner euro, vilket inkluderar 300 miljoner euro fér projekt som fortsatter
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frdn och med &r 2030. Utéver mdlen och de strategiska riktlinjerna i Trafik 12-
planen och trafiknatets strategiska lagesbild bygger banornas projekthelhet pa de
utvecklingsteman som presenteras i Trafik 12-planen. Teman berdér drift och trans-
portkapacitet i bannatet, forbindelser mellan landskapens centrum, stationsomra-
den och bangdrdar samt dtgarder utanfor det huvudsakliga trafikledsnatet.

Jarnvagsrenoveringar ar i huvudsak projekt for bastrafikledshéllining. Renove-
ringen av huvudbanan, som kraver langsiktig finansiering och bildandet av en tyd-
lig projekthelhet, presenteras dock som ett utvecklingsprojekt i programmet. Dess-
utom kommer utvecklingsfinansieringen att sakerstalla skicket och funktionaliteten
for vissa banor utanfér det huvudsakliga trafikledsnatet. Utvecklingsprojekten
kommer att forbattra de banavsnitt som i sin transportkapacitet ar mest proble-
matiska och bang8rdarnas funktionalitet. Atgarderna kommer ocks§ att forbattra
forbindelserna mellan landskapens centrum och den 6kade bankapaciteten kom-
mer att forkorta restiderna. Investeringsprogrammet innehéller ocksa ett antal pro-
jekt som sarskilt syftar till att minska restiderna. Med tva stationer férbattrar man
passagerarnas forhallanden.

Forbattringsprojekt framjar i synnerhet héllbar rérlighet i stadsregioner och for-
battrar plankorsningssakerheten, linjeavsnittens och bangdrdarnas funktionalitet
samt lastningsplatserna for rdvirke. I MBT-stadsregionerna pagar olika undersok-
ningar som kommer att ge mer detaljerad information om banprojekt som i fram-
tiden kan framjas genom samfinansiering.

Banprojekten kommer att trygga servicenivan i det befintliga natet och skapa for-
utsattningar for att 0ka passagerar- och godstrafiken och, i viss man, nartagstra-
fiken i stadsregionerna. Projekten kommer att forbattra kostnadseffektiviteten och
funktionaliteten i transportverksamheten samt skapa forutsattningar foér att oka
antalet jarnvagstransporter. Stadsregionernas tillganglighet och servicenivd kom-
mer att forbattras, vilket forbattrar forutsattningarna fér utveckling av markan-
vandningen. Effekterna pa utslapp av vaxthusgaser och pa sakerheten &r begran-
sade, men positiva. De beraknade projekten inom bannatet (totalt cirka 700-800
miljoner euro) kommer att ge en sammanlagd nytta pa cirka 465 miljoner euro.

Investeringsprogram / Vagnat

Den ekonomiska ramen fér utvecklingen av investeringsprogrammets vagnat ar 1
030 miljoner euro, vilket inkluderar 150 miljoner euro fér projekt som fortsatter
frdn och med &r 2030. Utéver mdlen och de strategiska riktlinjerna i Trafik 12-
planen samt den strategiska lagesbilden av trafikndtet bygger végarnas projekt-
helhet pa de utvecklingsteman som presenteras i Trafik 12-planen. Teman beror
utveckling av de viktigaste trafiklederna, férbattring av verksamhetsférutsattning-
arna i naringslivet genom andra vagnat samt statens deltagande, bade gemensamt
finansierade och avtalsenliga, i utvecklingen av naringslivet och stéd fér markan-
vandning fér andra kommuner an de i MBT-regionerna. Kostnaden for projekthel-
heten som har presenterats i investeringsprogrammet dr sammanlagt cirka 970
miljoner euro. Darmed forblir det en rérlighet pa cirka 60 miljoner euro i ramen.

Den ekonomiska ramen for bastrafikledshdliningens forbattringsprojekt ar sam-
manlagt 325 miljoner euro, varav totalt 76 miljoner euro har anslagits till projekt
som redan har slutférts. Den tillgangliga forbattringsfinansieringen kommer att an-
sl3s till de nodvandiga regionala naringslivsomrddena till ett belopp av 20-25 mil-
joner euro per &r, till omrdden som forbattrar trafiksékerheten, sdsom sma véag-
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och anslutningsarrangemang till ett belopp av 5-10 miljoner euro per &r, till om-
rdden som framjar promenad och cykling pa det statligt forvaltade trafikledsnatet
till ett belopp av 10 miljoner euro per ar och allmant till anslutningsparkering vid
statens trafikledsnat till ett belopp av 2-5 miljoner euro per ar.

Servicenivan pa det befintliga trafikledsnatet och forvaltningen av reparationsskuld
ar ett betydande tema i Trafik 12-planen. Huvudtrafikledernas servicenivabrister
korrigeras b&dde genom stora utvecklingsprojekt (4 st.) och punktvis i omrdden (ca.
20 st.) runt om i Finland. P3 detta satt véljer man for genomférande de mest
effektiva betydande utvecklingsprojekten samt ett brett spektrum av mindre for-
battringsdtgéarder. Finansieringen for det dvriga vagnatet anvands for att reparera
stora och medelstora kritiska broar som &r orealistiska att reparera med bastrafik-
ledshdllningens finansiering. Dessutom goérs en krévande sattningsreparation,
hamnanslutningen i Uledborg forbattras och servicenivdn uppratthalls eller forbatt-
ras pd ca 10 mindre platser. Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och
kvalitetskorridorer i trafikledsnatet som staten uppratthéller ar ocksd en del av
helheten.

Projekten kommer att forbattra naringslivets verksamhetsforutsattningar, arbets-
trafikens behov och trafiksakerhet i enlighet med riktlinjerna foér Trafik 12. Service-
nivan forbattras sarskilt med projektet “Férbattring av huvudledernas trafiksaker-
het och servicenivd” punktvis i omrdden runt om i Finland.

Enligt den strategiska lagesbilden har vagnatet ett utvecklingsbehov pd 2-3 mil-
jarder euro under de kommande tio dren. Finansieringsnivan for investeringspro-
grammet tillgodoser endast delvis detta utvecklingsbehov. De vagprojekt som om-
fattas av programmet kommer att avsevart forbattra den internationella, regionala
och interregionala tillgangligheten och pad sa satt bidra till att uppnd malen for
tillganglighet. Framfor allt kommer vagprojekten att sakerstalla ett smidigt, stor-
ningsfritt och snabbt trafikflode. Kritiska broar kan forbattras for att uppratthélla
forbindelser som ar viktiga for naringslivet och sysselsattningen. Vagprojekten for-
battrar stadsregionernas tillganglighet och servicenivd samt férutsattningarna for
utveckling av markanvandningen. Effekterna pa trafiksakerhet och serviceniva ar
koncentrerade punktvis till omrdden runt om i Finland. De storsta effekterna kom-
mer att koncentreras pa flera stadsregioner, huvudleder och centrala TEN-T-nat-
korridorer. De berdaknade projekten for vagnatet (totalt cirka 740 miljoner euro)
kommer att minska antalet olyckor som leder till personskador med mer an tio per
ar. Dessa vagnatprojekt kommer att generera en total nytta pd omkring 1 660
miljoner euro.

Investeringsprogram / Farledsnat

Utvecklingen av farleder kommer att méjliggéra betydande industriella investe-
ringar och en darmed sammanhdngande tillvaxt av sjétransporter. Den ekono-
miska ramen for utvecklingen av farledsnatet ar i investeringsprogrammet 82 mil-
joner euro. Efter de farledsprojekt som redan har slutférts finns det inte ett enda
stort utvecklingsprojekt for farleder vars genomférande skulle vara samhallseko-
nomiskt férsvarbart i bérjan av programperioden. I stallet har ett antal medelstora
och mindre forbattringsmal faststéllts vars genomférande ar motiverat i borjan av
programperioden, med tanke pd transportsdkerheten och farledens farbarhet.
Dessutom har man under planeringsperioden identifierat andra mer potentiella
projekt for utveckling av farleder. De potentiella projekten kan genomga snabba
forandringar till foljd av naringslivets beslut och foréndringar, s prioriteringen och
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tidpunkten for projekten kan forandras avsevart jamfort med vad som foreslds i
programmet. Detta bor beaktas vid uppdatering av programmet.

Farledsprojekten forbattrar servicenivan och kostnadseffektiviteten for Finlands ut-
rikeshandelstransporter. Projekthelheten stdder det finska naringslivets verksam-
hetsforutsattningar och genererar darmed inkomster for samhallsekonomin pa
I&ng sikt. Pa kort sikt orsakar den utgifter for statsekonomin.

Investeringsprogrammet kommer att géra sjotransporterna effektivare genom att
gobra det mojligt att anvanda storre fartyg i farledsnatet. Detta kommer att minska
utsléappen per transporterat ton, vilket stoder Finlands utslappsminskningsmal. Far-
ledsprojektet stdder naringslivets verksamhetsforutsattningar och darmed syssel-
sattningen i olika regioner i landet. Projekthelheten férbattrar och sakerstaller sa-
kerheten for fartygstrafiken.

Madjligheter for FSE-finansiering for projekten i investeringspro-
grammet

Enligt utkastet till FSE2 for programperioden 2021-2027 kommer finansieringen
att inriktas pd stomnatet och pd dren 2021-2024. Det borde da vara méjligt att
bérja genomfdra potentiella projekt, annars kommer mdjligheten till finansiering
frdn FSE2 att ga forlorad. Majligheterna for stod for projekten i investeringspro-
grammet kommer att inriktas pd dren 2023-2024. St6d kan ocksd sokas for tidi-
gare beslutade projekt som i stor utstrackning binder finansieringen for perioden
2021-2022 (dessa anges inte i investeringsprogrammet). Under den kommande
FSE3-perioden bor det vara mojligt att ansoka om stod for projekt for dren 2028—
2029 i investeringsprogrammet. Det maximala stddet for byggande ar 30 procent
och for planering 50 procent. Forutsattningen for stod for byggarbete har i allman-
het ansetts vara ett nytto-kostnadsforhdllande pd >1,0. Tidigare ansdkningsom-
gangar har ocksd gett rekommendationer om projektens minimistorlek. Reparat-
ioner och stationsbyggnader ar inte stodberattigande.

Enligt utkastet till FSE2 ar vagférbindelserna till hamnarna i det transeuropeiska
transportndtet stodberdttigande, vilket innebar att det finns en potential for stéd
till végprojekt som leder till hamnarna i Kotka, Ule&borg och Abo/N&dendal. Stod-
berattigande for farleder innebér ett antal osakerhetsfaktorer, bland annat pro-
jektens ringa omfattning och brister i forhdllandet mellan kostnad och nytta. For
att bedéma réttigheten till stod fér bangardsprojekten maste det géras en nytto-
kostnadsanalys. Stadsknutpunkter kan ocksd anstka om stod for sammankoppling
av olika trafikformer samt for sammankoppling av I1dngvéga och lokal trafik.

Overvakning av investeringsprogrammet, risker och osikerhets-
faktorer

Nar det galler investeringsprogrammet kommer man att évervaka de projekt som
valts ut for genomférande samt storleken pd samfinansiering och FSE-finansiering.
Genomfdrandet av projekt och @ndringar av projekt (kostnadsberakningar, inne-
h&ll) samt utvecklingen av beredskap for genomférande och konsekvensbedom-
ning kommer ocksd att Gvervakas. Investeringsprogrammet uppdateras arligen
och i samband med uppdateringen av Trafik 12-planen. Genomférandet av malen
i Trafik 12-planen kommer att dvervakas som en del av analysen av trafiksyste-
men.
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Riskerna och osakerhetsfaktorerna i investeringsprogrammet ar anslutna bland an-
nat till bristen pd finansiering. Projektens kostnadsberdkningar, projektutvarde-
ringar och ldnsamhet behdver ses dver i takt med att projekten blir mer exakta.
Vissa projekt kréaver planering och eventuell tillstdndsbehandling, vilket kan ta
langre tid &n vantat. En del av jarnvagsutvecklingsprojekten omfattar ocksa repa-
rationer, vilket kraver samordning av projekten. Den storsta osdakerheten inom in-
vesteringsprogrammet hanger samman med utvecklingen av trafikvolymer, vilket
kan leda till 6ver- och underinvesteringar. Oférutsedda globala férandringar i pro-
duktionskedjan, klimatférandringar, teknisk utveckling, demografiska férandringar
och urbanisering skapar ocksd osakerhet.
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1 Investeringsprogram for statens
trafikledsnat

1.1 Bakgrund och mal

I enlighet med den nationella trafiksystemsplanen (Trafik 12) utarbetar Trafikleds-
verket ett attadrigt investeringsprogram for statens trafikledsnat som en del av
genomfdrandet av Trafik 12-planen. I investeringsprogrammet linjeras de viktig-
aste trafikinfrastrukturprojekten fér de kommande dren och den méjliga genomfo-
relseordningen. Investeringsprogrammet anvands bland annat vid utarbetandet av
budgetpropositioner — for forsta gdngen under hésten 2021 vid utarbetandet av
tillaggsbudgeterna for resten av ar 2021 och budgeten for ar 2022.

Trafikledsverket ansvarar for att utarbeta och uppdatera investeringsprogrammet.
Det forsta investeringsprogrammet, som ber6r dren 2022-2029, &r ett forslag som
baseras pd data fran Trafikledsverket om genomforandet av projekten for ban-,
vag- och vattentrafikleder och deras effekter. Investeringsprogrammet uppdateras
arligen i borjan av dret omedelbart efter uppdateringen av Den strategiska lages-
bilden av trafiknatet, fore utarbetandet av nasta ars budget och alltid efter en
uppdatering av Trafik 12-planen.

1.2 Utgangspunkter och avgransningar

Investeringsprogrammet upprattas i enlighet med malen, kriterierna och priorite-
ringarna i Trafik 12-planen. I Trafik 12-planen faststalls ocksa investeringspro-
grammets ram for finanser.

Investeringsprogrammet omfattar investeringsprojekt som lamnas in for finansie-
ring under utvecklingsmomentet (utvecklingsprojekt, storre reparationsprojekt el-
ler projekthelheter som t.ex. broar). Investeringsprogrammet omfattar dven sad-
ana projekt som finansieras med EU-stdd eller gemensamt med stadsregioner eller
naringsliv, dér man foresldr att statens andel finansieras under utvecklingsmomen-
tet. Investeringsprogrammet omfattar ocksa en del av de projekt som genomfors
med finansiering av bastrafikledshallningen (férbattringsprojekt). De utvecklings-
projekt som finansieras genom projektféretag och de utvecklingsprojekt som redan
slutforts samt vissa av dtgarderna som finansieras under bastrafikledshéllningens
moment ingdr inte i investeringsprogrammet.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet, som publicerats av Transport- och kom-
munikationsverket Traficom, &r en viktig utgdngspunkt for utarbetandet av inve-
steringsprogrammet och for valet av de projekt som ska inkluderas. Den strate-
giska lagesbilden visar det nationella trafikledsnatets viktigaste behov, som pro-
grammet maste uppfylla. Trafikledsverket producerar data om trafikledsnétet och
dess behov for Den strategiska lagesbilden av trafiknatet. Dessa baseras pé olika
studier av trafikledsnatets behov och omfattande samverkan med kunder och in-
tressenter.

I den strategiska lagesbilden av trafikndtet har man presenterat fler behov for
statens trafikledsnat an vad som kan tillgodoses med investeringsprogrammets
finansieringsnivd och under dess tidsperiod. Darfor prioriteras ocksa projekt som
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ligger i linje med lagesbilden p& grundval av effektivitet och inverkan. Med inve-
steringsprogrammet strdavar man dock till att tillgodose lagesbildens behov pad ett
sd omfattande och balanserat satt som majligt. Med investeringsprogrammets smé
projekt kommer man ocks3 att tillgodose mindre behov som inte nédvandigtvis har
lyfts upp till den strategiska lagesbildens niva.

Farledshdllningen i ndtet som staten uppratthdller styrs genom flera programhel-
heter (bild 1). Utdver investeringsprogrammet utarbetar Trafikledsverket bland an-
nat ett planeringsprogram och en grundplan vars innehdll balanseras och
samordnas med investeringsprogrammet. Investeringsprogrammet kommer att ge
starka riktlinjer for utarbetandet av planeringsprogrammet for de kommande &ren.
Trafikledsverkets samtliga programhelheter och planer styrs av lagstiftningen om
trafikleder.

Liikenne 12 suunnitelmasta:
taloudellinen raami, tavoitteet, kriteerit, painopisteet,...

Vaylia koskeva lainsdadantd

Liikenne 12 toteuttaminen Vaylassa

\

=

X Vaylaverkon Perustuu L12 rahoitusraamiin Perustuu JTS:an @ Perustuu JTS:an
Q :y_!(y_tlla ja . m © E
s E priorisoi hankkeet (ml. £ Perusvaylanpidon g Priorisoi tulevien
8 suunnittelu- 9 toteutusjérjestys) @ ohjelma = vuosien
= kaudella £ 'é' S suunnitteluhankkeet
= O Sisiltaa kehittamisinvestoinnit, isot & Sisaltaa vaylien 3
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N

Vaikutusten arviointi: hankkeiden arviointi,
ohjelman arviointi kokonaisuutena (ml. PRIO), arvio L12 tavoitteiden toteutumisesta

Bild 1. Trafikledsverkets program som en del av genomforandet av Trafik
12-planen.

1.3 Principer for utarbetandet av
investeringsprogrammet

Investeringsprogrammet har utarbetats for varje enskild trafikledsform (ban-, vag-
och vattentrafikledsnat). Expertgrupper frén olika verksamhetsomrdden inom Tra-
fikledsverket har ansvarat for forberedelserna. NTM-centralerna har deltagit i for-
beredelserna som experter pd trafiksystem och vaghalining i sitt omrade.

Trafik 12-planens ekonomiska ram har utgjort utgdngspunkten for finansieringen
av investeringsprogrammet per trafikform. I bérjan av arbetet har den 6vergri-
pande ekonomiska ramen for investeringsprogrammet specificerats. Pdgdende och
redan slutférda projekt kommer att minska finansieringen, sarskilt i bérjan av pro-
gramperioden.

Vid prioriteringen av projekt har man bland annat beaktat féljande:
e Resultaten av konsekvensbedémningen av investeringsprogrammet i for-
hallande till malen for Trafik 12
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e Projektutvérderingar och projektens inverkan i forhdllande till malen for
Trafik 12

e Strategiska riktlinjer som specificerar malen for Trafik 12

e De behov som identifierats i den strategiska lagesbilden for trafiknatet.

Trafikledsformernas sardrag har ocksa beaktats vid prioriteringen:
e Programplanering av bannatets investeringar
o Médjligheter till FSE-finansiering (i enlighet med Trafik 12-planen)
o Stora reparationsprojekt
o Samfinansiering i stadsregionerna och projekt kopplade till industriella
investeringar
e Programplanering av vagnatets investeringar
Méijligheter till FSE-finansiering (i enlighet med Trafik 12-planen)
Brister i servicenivan for forordningen om huvudleder
Framjandet av promenader och cykling
Stora broar
Samfinansiering i stadsregionerna
rogramplanering av farledernas investeringar
Behovens starka beroende p& naringslivets investeringar
Samfinansiering av farledsprojekt med hamnar
Maéjligheter till FSE-finansiering (i enlighet med Trafik 12-planen)
Anslutning till utvecklingen av hamnarnas landférbindelser.

[ ]
O O 0O 0O ™o O O O O

Konsekvensanalysen har varit vagledande i de olika skedena i utarbetandet av in-
vesteringsprogrammet. De data som tagits fram i utvarderingen har gett stéd till
prioriteringen av projekt och deras 6ppenhet. PRIO-verktyget har ocksd anvants
for att valja ut och prioritera projekt, vilket &r en malinriktad jamforelsemetod for
projektkorgar baserat pd data fran projektutvarderingar. Konsekvensanalysen gor
det moijligt att pd ett oppet satt se de olika effekterna av investeringsprogrammet.
De uppskattade totala effekterna visar hur investeringsprogrammet i sin helhet
kommer att genomfora Trafik 12-planen och dess mal.

Projekten i investeringsprogrammet har ordnats i projektkorgar (1A och 1B) enligt
projektets bradska och beredskap fér genomforsel. Projekt som ingdr i korg 1A har
tillrdcklig planeringsberedskap for beslutsfattande eller &r pd annat satt brdds-
kande. Det ar mojligt att genomféra projekten i korg 1A i bérjan av programperi-
oden. De projekt som ingdr i korg 1B kréver ytterligare planering innan de kan
genomfdras. Det ar forst i slutet av programperioden som projekten i korg 1B kan
genomforas. Vissa av projekten i investeringsprogrammet kan ocksa fortsatta efter
programperioden.

1.4 Samverkan och samarbete vid utarbetandet
av investeringsprogrammet

Trafikledsverket samarbetar kontinuerligt, pd expertnivd, med regionala NTM-cen-
traler. Regelbundna lagesoversikter har héllits med NTM-centralerna ocksa om ut-
arbetandet av investeringsprogrammet. Kommunernas behov och synpunkter har
lyfts upp till investeringsprogrammet genom den strategiska lagesbilden av trafik-
natet och de regionala trafiksystemplanerna.

Trafikledsverket ordnar kundméten med centrala foretagskunder och intressenter
for att undersdka de behov och utsikter till férandringar i driftsmiljon som berér
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trafikledsnatet. Dessutom har investeringsprogrammet delgivits vid regionala ar-
betsmdten om trafiksystem och vid andra regionala diskussionstillféllen. Utarbe-
tandet av investeringsprogrammet har ocksd diskuterats vid olika méten inom tra-
fikens forvaltningsomrade.

Sarskilda regionala diskussionstillfallen har anordnats om utarbetandet av investe-
ringsprogrammet (Véstra Finland, Sédra Finland, Ostra Finland och Norra Finland).
Man begér ytterligare utldtanden till investeringsprogrammets utkast innan det
slutliga programmet fardigstélls. I utldtandena efterlyser man sarskilt ett yttrande
om projektens och programhelhetens motivering och huruvida projektens och pro-
grammets betydande effekter har bedomts och beskrivits pd ett korrekt satt i for-
héllande till malen i Trafik 12-planen.
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2 Principer for bedomning av
investeringsprogrammets effekter

2.1 Lagstiftningsgrund

Planerna och programmen for farledshélining omfattas av den allmanna skyldig-
heten att utreda miljokonsekvenser (3 §) enligt lagen om bedémning av miljokon-
sekvenserna av myndigheters planer och program (200/2005, pa finska den s.k.
SOVA-lagen). Trafikledsverket &r sdledes enligt lag skyldigt att undersdka och be-
déma miljokonsekvenserna av sina planer och program i tillracklig utstréackning nar
genomfdrandet av en plan eller ett program kan ha betydande miljékonsekvenser.

Den allmdnna bedémningsskyldigheten enligt SOVA-lagen galler de statliga eller
kommunala myndigheternas planer och program som inte kraver ndgon formbun-
den miljdbedémning enligt SOVA-lagen. Fér planer och program som omfattas av
den allménna bedémningsskyldigheten tillampas sdledes inte bestémmelserna i la-
gens 8-12 §, som bland annat behandlar principerna for utarbetande och for-
medling av en miljéredovisning. Konsekvensbeddémningen gors som en del av ut-
arbetandet av planen eller programmet (RP 243/2004). Investeringsprogrammets
inverkan pa trafikledsnatet har bedomts pa grundval av den allmanna bedémnings-
skyldigheten i SOVA-lagen.

2.2 Koppling av konsekvensbedomningen till
utarbetandet av investeringsprogrammet

Syftet med konsekvensbedémningen ar att stédja utformandet av ett investerings-
program — identifiering och forstdelse av orsak-verkankedjor och storleksklasser,
val som gors i olika skeden av planeringen, sammanpassning av intressen, be-
gransning av negativa effekter och ett till dem sammanhangande beslutsfattande
som grundar sig pa fakta. En konsekvensbedémning av investeringsprogrammet
har genomforts bade per projekt och pd programniva.

Syftet med konsekvensbedomningen har varit tvafaldigt vid utarbetandet av pro-
grammet:

1) Projektens prioritering vid utformandet av programversioner — de data som
tagits fram i bedémningen ger stdd till prioriteringen av projekt och deras
Oppenhet.

2) Programversionernas beddémning i olika faser — de data som tagits fram i
bedémningen ger stdd till utarbetandet av programmet och det dartill ho-
rande beslutsfattandet; utarbetandet av programmet och konsekvensbe-
démningen utgor en iterativ process i vilken planen utvecklas i den riktning
som bedémningen syftar till.

2.3 Konsekvensbeddmningens helhet

I konsekvensbedémningen:
1) Identifierar och bedémer man investeringsprogrammets betydande konse-
kvenser
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2) Bed6mer man hur mélen i Trafik 12-planen (och mélen i den underliggande
lagstiftningen) har uppnétts samt synligheten i investeringsprogrammet for
de strategiska riktlinjer som stéder mélen.

Konsekvensbedémningens huvuduppgift ar att bistd vid sammanstéliningen av
programmet och dess sammanhdngande beslutsfattande. Vid utarbetandet av in-
vesteringsprogrammet och dess konsekvensbedémning har man i varje skede av
arbetet jamfort konsekvenserna av hela programmet med jamforelsealternativet
(Ve0), dar projekt inte genomfors.

Identifiering och bedomning av betydande konsekvenser

Identifieringen av betydande konsekvenser kraver att man bildar en uppfattning
om innehallet i investeringsprogrammet och de atgarder (projekt) den innehdller
och att man gor en prelimindar beddmning av konsekvenser. Genom funktionsked-
jetdnkande ar det mdjligt att bilda sig en uppfattning om ett programs 6vergri-
pande konsekvenser — konsekvenser som koncentreras pa en sak, till exempel pa
manniskornas livsforhallanden, som en "summa” av alla programmets olika delar.

De betydande konsekvenserna har identifierats i ett tidigt skede av beddmningen.
Samtidigt har behovet av kompletterande granskningar identifierats. Konsekven-
sernas betydelse har bedémts utifrén foljande kriterier:
1) Vilka konsekvenser ar vasentliga ur synvinkeln for de mal som har stallts
for investeringsprogrammet?
2) Vilka saker kan man pdverka med investeringsprogrammet?
3) Vad ar kant, pd grundval av sakkunskap (i termer av erfarenhet), om inve-
steringsprogrammets betydande konsekvenser?

Utgdngspunkten for att strukturera konsekvenserna av Trafikledsverkets investe-
ringsprogram har varit konsekvensbedémningsramen i Trafik 12-planen (bild 2).
Den har kompletterats och specificerats och bedémningen har inriktats pa att be-
skriva de betydande konsekvenserna av investeringsprogrammet.

I det skede d& de betydande konsekvenserna identifierades har de uppskattade
betydande konsekvenserna av varje projekt registrerats. Andra betydande konse-
kvenser utanfor konsekvensramen for Trafik 12 har ocksd inkluderats i gransk-
ningen. I samband med detta har de centrala motiveringarna for genomférandet
av varje projekt registrerats. Detta har bidragit till att ge en éverblick éver egen-
skaperna och prioriteringarna for hela gruppen projekt. Dessutom har alla specifika
frdgor som ror projektets inverkan eller prioritering registrerats for det fortsatta
utarbetandet av programmet. Den strategiska lagesbilden av trafiknatet har an-
vants for att identifiera grunderna for projekten. Ocksa projektens planeringsbe-
redskap har beskrivits.

Genomforandet av mdlen i Trafik 12-planen

Investeringsprogrammets mal bestdr av mélen i Trafik 12-planen och de strate-
giska riktlinjer som specificerar dem samt de mal som faststélls i lagstiftningen om
trafiknat.

Genomforandet av malen for Trafik 12 har bedomts i samband med programmets
konsekvensbeddmningar. I samband med konsekvensbeddémningen har det iden-
tifierats vilka riktlinjer i Trafik 12-planen som genomfors av de projekt som valts
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ut for investeringsprogrammet och vilka riktlinjer som programmet inte stéder. I
detta syfte har de strategiska riktlinjerna vid behov brutits ned fran breda meningar
som behandlar olika fragor till enskilda meningar, utan att riktlinjernas innehall har
andrats. Samtidigt har man identifierat riktlinjer som man inte kan pdverka med
trafikledsinvesteringar (t.ex. linjeringar gallande trafiktjanster), men som framjas
mer effektivt pd andra sétt. Per projekt har man registrerat en bedémning av om
projektet ar relaterat till riktlinjen i fraga, i vilken riktning projektet paverkar (po-
sitivt/negativt) och om effekten &r betydande. Beddmningarna har anvants vid pri-
oriteringen av projekt och samtidigt har man bildat en helhetsbild av i vilken ut-
strackning olika projekt kan stddja de strategiska riktlinjerna i Trafik 12-planen.

5
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Bild 2. Trafik 12-planens konsekvensbedoémningsram.
2.4 Bedomningsmetod och material

Konsekvensbedémningen ar bade kvantitativ och kvalitativ expertbedémning som
i forsta hand bygger pa befintlig information om projekt och deras konsekvenser.
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Investeringsprogrammets priméara konsekvenser kommer att koncentreras pa tra-
fiklednatets trafikmassiga servicenivd och trafikférhdllandena och vidare pa trafi-
ken. Bedémningen av andra effekter baseras i huvudsak pa trafikmassiga konse-
kvenser, med undantag for trafikledsbyggandets miljopdverkan. P& s& satt bildar
identifiering, specificering och presentation av trafikmassiga konsekvenser en
grund for andra konsekvensbedémningar.

Det centrala materialet i konsekvensbedémningen har bestdtt av projektutvarde-
ringar och deras inkluderade samhallsekonomiska utvarderingar (olycksfallskost-
nader, tidskostnader osv.) eller, i avsaknad av en projektutvardering, andra pro-
jektbeskrivningar (t.ex. projektkort). Kostnadsandelen for de banprojekt for vilka
en samhallsekonomisk bedémning har genomférts utgor cirka 75 procent av alla
utvecklingsprojekt (undantaget reparationer) i baninvesteringsprogrammet. Mot-
svarande andel for vagprojekt ar 55 procent.

Andra betydande effekter eller sérdrag som inte ingdr i den samhéllsekonomiska
berdkningen har vid behov beskrivits och bedémts separat. Méjliga betydande ef-
fekter utanfor den samhallsekonomiska berakningen eller andra specifika kriterier
for projektet kan till exempel omfatta betydande kopplingar relaterade till utveckl-
ingsmdjligheter for markanvandning eller naringslivsutveckling, jamlikhets- och
malinriktningsaspekter, stadsregionala projekts langsiktiga samhallsstrukturella
konsekvenser samt vissa miljoeffekter.

Projektens effekter har beddémts eller bedémningen har specificerats per trafikleds-
form. PRIO-verktyget har anvants vid prioritering av projekt och vid utvardering
av arbetsfaser. Det gor det mdjligt att rangordna projekten, jamféra olika inne-
héllsméssiga programversioner samt att beskriva deras effekter utifrdn de faktorer
som ingdr i den samhéllsekonomiska berékningen, bdde per komponent och som
helhet, med den 6nskade viktningen av komponenterna. For att kunna anvanda
PRIO kravs att en projektutvardering har genomforts i enlighet med riktlinjerna.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet har ocksa anvants vid utvardering och
prioritering av projekt. Lagesbilden presenterar analyser av behoven fér utveckling
av trafikledsnatet baserat pa kvantitativa data (kvantitativa brister p& servicenivd).
Aven har har utvdrderingsmaterialet kompletterats med kvalitativa bedémningar
av projektens egenskaper och effekter.

2.5 Beddmningsfaser

Utkastet till investeringsprogrammet har utarbetats i etapper. Under den forsta
fasen av forberedelserna har de viktigaste projekten sammanstallts pa grundval av
den strategiska lagesbilden av trafikledsnatet, projektkorten och féredragandens
sakkunskap. Konsekvensgranskningar har genomforts pa en grov niva och har an-
vants som grund for att prioritera projekt inom ramen for finanser. Utvarderingen
av programnivan har genomforts som en sammanfattning av motiveringarna for
de projekt som valts ut i utkastet, de mdjliga betydande konsekvenserna och de
mal och riktlinjer for Trafik 12-planen som programmet stéder eller inte stoder.

Under den andra fasen av forberedelserna har nastan alla pdgdende projektutvar-
deringar gjorts tillgangliga. Samverkan med NTM-centraler har ocksd &gt rum un-
der forberedelseprocessen, varvid lagesbilden och motiveringarna till projekten har
blivit tydligare. PRIO-granskningar har genomforts for alla projekt som &r foremal
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for en projektutvardering. P3 grundval av projektutvarderingarna och annan kom-
pletterande information har projektens motiveringar och information om effekter
kompletterats med hjalp av PRIO-granskningar. For projekt som lamnats utanfér
PRIO-granskning har man gjort kompletterande motiveringar med samma uppdel-
ning av effekter som i PRIO-granskningar, med bdde kvantitativ och kvalitativ ut-
vardering. Man har ocksd genomfort en PRIO-granskning av programutkastet. P3
grundval av dessa granskningar har man utarbetat en sammanfattning av de be-
tydande konsekvenserna av programutkastet samt uppndendet av Trafik 12-ma-
len.

Under den tredje fasen av utarbetandet av investeringsprogrammet har informat-
ion om projekten kompletterats och férdjupats eftersom mer omfattande bak-
grunds- och projektutvarderingsmaterial har funnits tillgangligt.

2.6 Jamforelsealternativ

Effekterna har i allmanhet jamférts med nollalternativet Ve0, dar man inte genom-
for projekt. Analyserna av den strategiska lagesbilden av trafiknatets framtid byg-
ger pa grundldaggande trafikprognoser. Projektutvarderingarna och deras samhalls-
ekonomiska berakningar baseras pa grundlaggande trafikprognoser. Projektutvar-
deringar och PRIO ger konsekvensdata om de fordelar och nackdelar som uppstar
under en period p& 30 ar. I detta avseende omfattar konsekvensbeskrivningen en
langre tidperiod an tvarsnittsaret. Vid utvarderingen av den 6vergripande program-
nivdn har man tagit hansyn till investeringsplanens korta 16ptid, 3tta 3r, under vilka
den uppnddda effekten kommer att vara tamligen begransad. Det har varit vikti-
gare att faststalla i vilken riktning férandringarna ska ske an i vilken omfattning.

En mer heltdckande bild av effekterna kan ges nar de beskrivs ur mer én ett per-
spektiv. Nar det galler vagnatets servicenivd har man darfor ocksd beskrivit situat-
ionen jamfort med den nuvarande situationen och trafikprognosen for att illustrera
den faktiska situationen &r 2030.
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3 Investeringsprogrammets ekonomiska
ram

3.1 Trafik 12-planens ekonomiska ram

Trafik 12-planens finansieringsnivaer for tidsperioden 2021-2032 ar:
e Finansiering av utvecklingen av trafikledsnatet under planeringsperioden
uppgar till cirka 6,1 miljarder euro.
e Finansiering av bastrafikledshallningen under planeringsperioden cirka 18
miljarder euro.

Trafik 12-planen ses dver och samordnas med den offentliga finansplanen i borjan
av varje regeringsperiod och vid behov nar den offentliga finansplanen andras.
Den offentliga finansplanen for 2021-2024 verkar som den finansiella ramen for
Trafik 12-planen for de forsta planeringsaren.

Av finansiering som ar styrbar till utvecklingsprojekt har cirka 2,45 miljarder
euro 6ronmarkts for redan slutférda projekt. Ungefar 3,22 miljarder euro finns
tillgangliga for nya utvecklingsinvesteringar under planeringsperioden. Av denna
finansiering anslds 43 procent till végar (cirka 1,4 miljarder euro), 53 procent till
jarnvagar (cirka 1,7 miljarder euro) och 4 procent till farleder (0,13 miljarder euro)
(tabell 1). Dessutom kommer staten att férnya tdgens passagekontrollsystem (Di-
girata-projektet). Den berdknade kostnaden for investeringen fér 2021-2041 ar 1
370 miljoner euro, varav andelen for 2021-2032 ar 390 miljoner euro. Dessutom
reserverar staten sammanlagt 22,8100 miljoner euro per &r for nya, med MBT-
stadsregionerna samfinansierade, avtalsenliga infrastrukturprojekt och eventuell
utveckling av tjanster dren 2024-2032 (sammanlagt cirka 661 miljoner euro).

Kostnaderna for Trafik 12-planen &r uppskattningar och genomférandet beror pad
ram- och budgetbeslut. EU-finansiering har inte beaktats i planens finansiella ram.
Om man far EU-finansiering for dtgarderna kommer det att befria finansiering for
andra &tgérder i planen.

Bastrafikledshallningens finansiering under planeringsperioden ar cirka 18 mil-
jarder euro. Av finansieringen anslas 52 procent till vagar (i genomsnitt 765 miljo-
ner euro per ar), 39 procent till jarnvagar (i genomsnitt 592 miljoner euro per ar)
och 9 procent till farleder (i genomsnitt 141 miljoner euro per &r) (tabell 1). Fran
och med 2025 kommer en allmdnna 6kning av kostnadsnivan att beaktas vid for-
valtning och reparation av alla trafikledsformer. Anslagsdkningen till foljd av kost-
nadsokningen berdknas uppgd till cirka 966 miljoner euro under planeringspe-
rioden.

Med bastrafikledshallningen uppratthdller man det befintliga statliga trafikledsna-
tet i ldmpligt skick samt sakerstaller den dagliga framkomligheten. Anvéndningen
av medel for bastrafikledshdliningen planeras per produktgrupp. Trafikledshall-
ningens produkter &r trafikledsnatets forvaltning (t.ex. vinterunderhall), reparation
av trafikledsnatet, forbattring av trafikledsnatet och trafiktjanster som framjar an-
vandningen av trafikledsnatet. Med forvaltningen sdkerstalls den dagliga framkom-
ligheten i trafiknatet. Reparationerna kommer att inriktas pd att reparera de skador
som orsakats av trafiknatets och dess specialstrukturers slitage och dldrande, och
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de kommer att férnya strukturer vars funktionalitet hdller pd att forsamras. For-
battringar kommer att uppratthdlla trafikledernas servicenivd pa den nivd som
kravs for att uppnd malen for okad trafik och markanvandning samt framjande av
hallbartrafik.

23 miljoner euro per &r fran bastrafikledshéliningens finansiering kommer att an-
sl3s till planeringen av trafikledsnatet. Under planeringsperioden kommer om-
kring 160 miljoner euro kommer att ansl3s till att planera utvecklingen av trafik-
ledsnatet. Finansieringen av planeringen ingér i de specifika siffrorna for trafikleds-
formerna.

Mer detaljerad information om den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen finns i
Trafik 12-redogérelsen.

Tabell 1. Trafikledsverkets Trafik 12-programmeringshelhet.

Trafik 12 4ren 2021-2032 Baslf:?.fikleds- Utveckling
Genomsnittlig finansiering milj. euro/ar milj.euro totalt varav nya RIS
milj. euro
Bannat 592 3100 1700
Vagnat 765 2700 1390
Farleder 141 250 130
Totalt 1498 6100 3220
MBT-stadsregioner *) 661

*)  Reservering for samfinansierade, nya, avtalsenliga infrastrukturprojekt och eventuell utveckling
av tjanster &ren 2024-2032 (milj. euro). Inkluderar bidrag och atgarder for statens nét.

3.2 Investeringsprogrammets ekonomiska ram
och principerna for dess utarbetande

Den ekonomiska ramen for investeringsprogrammet grundar sig pad den ekono-
miska ramen for Trafik 12-planen och de riktlinjer for fordelning av medel som
anges i planen, per trafikledsform och inom trafikledsformerna. Trafikledsverkets
programmeringshelhet for Trafik 12 och den ekonomiska ramen for investerings-
programmet beskrivs i tabellerna 1, 2 och 3. De specifika riktlinjerna for varje
trafikledsform beskrivs narmare i kapitel 5 (bannat), kapitel 6 (vagnat) och kapitel
7 (farledsnat).

Investeringsprogrammets ekonomiska ram kommer att ses 6ver och uppdateras i
samband med uppdateringar av Trafik 12-planen. Investeringsprogrammet ska ge-
nomfbras i enlighet med den tillgéngliga finansieringsnivan vid tidpunkten. EU-
finansiering har inte, i enlighet med Trafik 12-planen, beaktats i investeringspro-
grammets ekonomiska ram. Investeringsprogrammet omfattar bade stora utveckl-
ingsinvesteringar och forbattringsprojekt som genomférs med finansiering fran
bastrafikledshallningen.
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Den ekonomiska ramen for utvecklingen av trafikledsnatet bygger p& obun-
den utvecklingsfinansiering. Projekt och bidrag som redan slutférts i enlighet med
Trafik 12-planen kommer att genomféras i enlighet med de beslut som har fattats.
De redan slutférda projekten binder anslagsmoment som berdér trafiknat, sarskilt
under de forsta dren av den tolvariga planeringsperioden.

Vissa av de utvecklingsprojekt som kommer att inledas under tidsperioden 2022—
2029 kommer att fortsatta efter 2029 (till exempel ett 1dngsiktigt banprojekt eller
ett vagprojekt som kommer att inledas mot slutet av investeringsprogrammet).
Investeringsprogrammets ekonomiska ram omfattar 450 miljoner euro for att fi-
nansiera dessa padgdende projekt fran och med 2030. Man kan gora projektbeslut
om kontinuerliga projekt fore &r 2030, men en del av finansieringen kommer att
anvandas frén och med 2030. Inom helhetsramen for Trafik 12 kommer det att
finnas kvar cirka 650 miljoner euro i outnyttjade medel fér nya projekt som ska
slutféras. 2030-2032.

Under planeringsperioden foér Trafik 12 kommer omkring 160 miljoner euro, i me-
deltal 13 miljoner euro per ar, att anslas till planeringen av trafikledsnatets utveckl-
ing. I kostnadsberékningen for investeringsprojekt ingdr den finansiering som
kravs for projektets bygg-/anlaggningsplanering. Finansiering av utvecklingsplane-
ring kommer att anvdndas for de foregdende planeringsfaserna. Finansiering av
utvecklingsplanering ingdr i huvudsak i de siffror som ar specifika for trafikledsfor-
merna i investeringsprogrammets ekonomiska ram.

Den ekonomiska ramen for de bastrafikledshallningsobjekt som ingér i investe-
ringsprogrammet bygger pa de riktlinjer for tilldelning av finansiering for forbatt-
ring av bastrafikledshallningen som beskrivs i Trafik 12-planen. Riktlinjerna besk-
rivs specifikt for trafikledsformerna i kapitel 5.1 (bannat), 6.1 (vagnat) och 7.1
(farledsnat). Dartill kommer 23 miljoner euro per &r fran bastrafikledshallningens
finansiering att anslas till planeringen av dtgarderna.

Principer for finansiering och genomférande av projekt i MBT-stadsregioner som
genomfdrs med samfinansiering beskrivs i kapitel 3.3.

Tabell 2. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2022-2029.

Investeringsprogram, ekonomisk ram aren 2022-2029 T?talt G_e|.10msn|tt
milj. euro milj. euro/ar
Utveckling *) 1363 170
Bannat
Forbattring 451 56
Utveckling *) 1030 129
Vagnat
Forbattring 325 41
Utveckling *) 82 10
Farleder
Forbattring 24 3
Utveckling *) 2475 309
TOTALT Forbattring 800 100

Totalt 3275
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Totalt Genomsnitt
milj. euro milj. euro/ar

Investeringsprogram, ekonomisk ram aren 2022-2029

Trafikledsverkets och Trafi-
coms bedémning av finan-
sieringen som riktas till det
statliga natet

MBT-stadsregioner 70-150

*)  Siffrorna for utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera p&dg&ende projekt fr&n och
med 8r 2030. Man kan gdra projektbeslut om kontinuerliga projekt fore ar 2030, men en del av
finansieringen kommer att anvandas fr&n och med &r 2030.
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Tabell 3. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2022-2029.

Investeringsprogram, ekonomisk ram

Nya Bastrafikledshallning,
utvecklingsprojekt *) forbattring
Genomsnittlig finansie- - a totalt - 2 totalt
. milj. euro/ar - milj. euro/ar o

ring milj. euro milj. euro
Bannat 170 1363 56 451
Vagnat 129 1030 41 325
Farleder 10 82 3 24
Totalt 309 2475 100 800
MBT-stadsregioner 70-150 **)

*)  Siffrorna for utveckling omfattar 450 miljoner euro for att finansiera pdg&ende projekt fr&n och
med &r 2030. Man gor projektbeslut om kontinuerliga projekt fore & 2030, men en del av
finansieringen kommer att anvandas fr&n och med &r 2030.

**)  Trafikledsverkets och Traficoms beddmning av finansieringen som riktas till det statliga natet
(milj.euro totalt).

3.3 Investeringsprogrammets ekonomiska ram
for de projekt inom MBT-stadsregionerna
som samfinansieras

Enligt Trafik 12-planen bor hdllbar rorlighet i stadsregioner framjas genom ett
méngsidigt urval av metoder. Trafikleder uppratthalls och utvecklas pa ett sadant
satt att det ar majligt att framja hallbar trafik (till exempel spartrafik, gang- och
cykelinfrastruktur samt infartsparkering).

I avtal mellan de fyra stérsta MBT-stadsregionerna och staten kan nationellt bety-
dande samfinansierade utvecklingsinvesteringar med statens trafikledsnat ocksa
avtalas. Principerna om avtalsenlig samfinansiering ska tilldmpas pd projektens
kostnadsfdrdelning. Under planeringsperioden reserverar staten totalt 22,8-100
miljoner euro per &r for infrastruktur- och tjansteinkbp som samfinansieras med
MBT-stadsregionerna dren 2024-2032.

Under investeringsprogramperioden 2022-2029 kommer cirka 361 miljoner euro i
statlig finansiering att anslds till samfinansierade projekt i MBT-stadsregionerna.
Vissa av de projekt som kommer att inledas under denna period kommer att fort-
satta efter &r 2029 och kommer ocksd att binda finansiering for senare dr. Nar
man beaktar finansieringen for dessa fortldpande projekt ar det, enligt Trafikleds-
verkets och Traficoms bedomning, méjligt att ansld sammanlagt cirka 500 miljoner
euro under investeringsprogrammets 16ptid till de projekt i MBT-stadsregionerna
som genomfors med samfinansiering. Detta inkluderar statlig finansiering for at-
garderna i de kommande tvd omgdngarna av MBT-avtal i sju MBT-regioner. Finan-
sieringen omfattar investeringar i statens trafikledsnat samt statliga bidrag till
bland annat kommunala jarnvagstrafikprojekt och utveckling av tjanster. Trans-
port- och kommunikationsverket Traficom verkar som statsbidragsmyndighet.
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Tillsammans har Trafikledsverket och Traficom bildat sig en grov bild fér investe-
ringsprogrammet av hur mycket av ovanstdende finansiering som skulle kunna
anslés till trafikledsnatet som staten uppratthdller. Det finns betydande projekt i
planerna for stadsregionerna, sdsom genomforandet av kommunala sparvags- och
tunnelbaneprojekt samt depder for nartdgstrafik. Enligt uppskattningar skulle om-
kring 70-150 miljoner euro av MBT-stadsregionernas finansiering kunna anslas till
statens trafikledsnat. Denna bedomning forvantas vidareutvecklas dr 2022, d§
myndigheterna kommer att bilda sig den uppfattning som namns i Trafik 12-planen
om mdjliga utvecklingsprojekt som riktas till statens och kommunernas balansrak-
ning, som grund for féljande MBT-férhandlingar. I kapitlen 5.6 och 6.6 i investe-
ringsprogrammet beskrivs mdjliga samfinansieringsprojekt for det statsagda tra-
fikledsnatet, utan att ge ett mer detaljerat utldtande om den tillgéngliga finansie-
ringen.

I enlighet med Trafik 12-planen genomfors projektet med samfinansiering om
andra parter, utover trafikledshéllaren, drar stor nytta av projektet. Kostnadsan-
delarna for projekt som genomférs med samfinansiering faststalls i MBT-avtalen.

3.4 Mojligheter till FSE-finansiering

FSE-programperiod

Programperioden fér FSE2 (Connecting Europe Facility, Fonden for ett samman-
lankat Europa) kommer att inledas 2021. Programperiodens |6ptid ar 2021-2027.
Finansiering pd 22,9 miljarder euro finns tillganglig for trafik. I det allménna av-
snittet (dar Finland ansdker om stdd) finns 11,4 miljarder euro tillgangliga, varav
1,4 miljarder euro anslas till gransoverskridande jarnvagsprojekt i sammanhall-
ningslanderna. Dessutom uppgdr sammanhaliningslandernas egen budget till 10,0
miljarder euro. Finansiering pd 1,5 miljarder euro finns tillganglig for militara ror-
lighetsprojekt.

For den allmanna delen kommer 65 procent av den totala finansieringen att ga till
utveckling av TEN-T-natet och 35 procent till modernisering. Potentiella projekt for
FSE &r i investeringsprogrammet framst utvecklingsprojekt. Den storsta delen av
finansieringen av TEN-T-natets utveckling kommer att ga till stomnétet, eftersom
EU stravar efter att slutféra stomnatet senast 2030.

Det maximala stodet for byggande ar 30 procent och fér planering 50 procent. Den
byggplanering som ingdr i investeringsprojektet kan darfor ansokas om med en
hogre stédniva.

Enligt utkastet for arbetsplanering (3/2021) kommer finansieringen att inriktas pa
perioden 2021-2024. Mellan dren 2025 och 2027 kommer ytterligare medel att
anslds endast till projekt som valts ut for stod tidigt i tidsperioden och till projekt
som ror alternativa branslen. Detta forutsatter att det ska vara méjligt att bérja
genomfora de potentiella FSE2-projekten dren 2021-2024, annars kommer moj-
ligheten till FSE2-finansiering att ga forlorad. Tidigare slutférda projekt binder till
stor del finansiering av investeringsprogrammet for perioden 2021-2022. Darmed
kommer mojligheterna att anstka om FSE2-stdd for projekten som presenterats i
investeringsprogrammet att koncentreras till aren 2023-2024. Stod kan ocksa be-
garas for redan slutférda projekt (anges inte i investeringsprogrammet).
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Programperioden for FSE3 forvantas inledas &r 2028, dar det kan vara majligt att
ansoka om stod for projekten for dren 2028-2029 i investeringsprogrammet.

Reform av TEN-T-riktlinjerna

I TEN-T-riktlinjerna (férordning 1315/2013) faststalls bland annat kraven fér TEN-
T-infrastruktur och TEN-T-ndten definieras (stomnat och dvergripande nat). Kom-
missionen har inlett en dversyn av férordningen. Det ar mojligt att de definitioner
av det transeuropeiska transportnatet som antogs i investeringsprogrammet kom-
mer att andras.

Krav i samband med stéodansokningar

Ansokan for programperioden FSE2 har annu inte 6ppnats, s& de krav som stalls
pd ansOkan kommer att specificeras senare. I tidigare anstkningar har minimisto-
det for planeringsprojekt rekommenderats till 0,5 miljoner euro, dvs. om stddet ar
50 procent av kostnaderna mdste kostnaderna uppga till minst 1,0 miljon euro.
Minimistédet for byggprojekt har rekommenderats till 1,0 miljon euro, dvs. om
stodet ar 30 procent av kostnaderna madste kostnaderna uppga till minst 3,3 mil-
joner euro (5,0 miljoner euro under den tidigare perioden). Tidigare méste ansok-
ningar om planering och konstruktion ldmnas in separat, men enligt preliminara
uppgifter kan dessa kombineras till samma ansdkan under FSE2-perioden.

Stéd for genomférande kan endast begdras for projekt med ett socialt netto-
nuvarde (NNV) pd > 0. Detta ar i linje med den finska nytto-kostnadsanalysens
(N/K) krav pa = 1,0.
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4 Investeringsprogrammets betydande
effekter

Investeringsprogrammets helhetseffekter har varit en viktig utgdngspunkt for ut-
arbetandet av hela programmet. Med hansyn till vag-, ban- och farledsnatet som
helhet kan ett relativt kort investeringsprogram pa &tta &r inte dstadkomma sarskilt
stora férandringar i de avsedda effekterna. Finansieringsbeloppet kommer att av-
gora vad som kan uppnds. Det har varit viktigare att identifiera i vilken riktning
forandringarna ska ske an i vilken omfattning de sker under en tidsperiod pd ndgra
ar samt vilka saker investeringsprogrammet inte har méjlighet att paverka.

Helheterna for olika sma forbattringsprojekt for trafikledsformerna ingdr i konse-
kvensbedémningen. Utvarderingen &r dock pa en allmén nivd och grundar sig pd
givna finansieringsniver och prioriteringar och inte p8 projektspecifika effekter. A
andra sidan ingér inte projekt som genomférs med MBT-stadsregionernas samfi-
nansiering i konsekvensbeddémningen. Mdjliga projekt i MBT-stadsregioner har pre-
senterats som exempel och har inte anpassats exakt till den ekonomiska ramen.

4.1 Investeringsprogrammets helhetseffekter

Tillgénglighet och serviceniva for resor och transporter

Investeringsprogrammets inverkan pd regionernas internationella tillgdnglighet

Aven om inhemska forbindelser ocks& paverkar den internationella tillgéngligheten
ar de av storst betydelse nar dtgarderna galler forbindelser till gransévergdngar
(hamnar, landgranser och flygplatser) eller till viktiga rutter for export- eller im-
porttransporter. Investeringsprogrammet har en positiv inverkan pa regionernas
internationella tillganglighet. I linje med de strategiska riktlinjerna i Trafik 12-pla-
nen betonas forbattringen av den internationella tillgéangligheten i investeringspro-
grammet sarskilt ur ett ndringslivsmassigt perspektiv.

Alla farledsprojekt i investeringsprogrammet kommer att avsevart forbattra ser-
vicenivdn (kostnadseffektivitet, sdkerhet, tillforlitlighet) for utlandska transporter
och darmed regionernas internationella tillganglighet i den man transporten sker
via farlederna som ska forbattras.

Investeringsprogrammet forkortar restiden till Helsingfors-Vanda flygplats med 5-
10 minuter for linjerna Kuopio och Joensuu, som ar bland de Idngsammare tagfor-
bindelserna av genomsnittet. Nastan all fjarrtrafik p& stambanan mellan Jokela och
Hyvinge blir ndgot snabbare. Projekten i Sydostra Finland skapar forutsattningar
att utveckla och 6ka utbudet av person- och godstransporter frdn Ryssland. Nar
det galler godstrafik innebar investeringsprogrammets projekt att transportens
funktionalitet, kapacitet och kostnadseffektivitet forbattras i riktning mot Ryssland.

Investeringsprogrammets vagprojekt som helhet pdverkar inte i ndgon storre ut-
strackning regionernas internationella tillganglighet. Programmet forbattrar ser-
vicenivadn pa trafiken punktvis pa flera destinationer 6ver hela landet. Programmet
kommer att ha en positiv inverkan p&d hamnforbindelserna i ménga stadsregioner.
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Investeringsprogrammets inverkan pa tillgangligheten mellan regionerna

Investeringsprogrammet minskar passagerartrafikens stdrningskanslighet, forbatt-
rar punktligheten samt Okar transportkapaciteten pd de problematiska banavsnit-
ten Helsingfors—Riihiméaki och Luuméaki-Imatra samt pd Tammerfors bangérd. Pro-
grammet skapar forutsattningar for 5-10 minuter snabbare tdgforbindelser fran
Kuopio och Joensuu till Helsingfors. Nastan all fjarrtrafik p& stambanan mellan Jo-
kela och Riihimaki blir ndgot snabbare. Programmet skapar forutsattningar for att
oOka trafikutbudet sarskilt p& stambanan och Luumaki—-Imatra-strackan.

Véagnatets forbattringsdtgarder kommer att inriktas pd 6verbelastade strackor av
det centrala huvudvagnatet och sakerstaller att den interregionala tillgangligheten
uppratthalls pd en god niva i takt med att trafikvolymerna 6kar. Tillganglighetsfor-
andringarna mellan regionerna padverkar sarskilt forbindelserna for landskapen
Mellersta Finland och Osterbotten till Sédra Finland. Dessutom genomfors ett stort
antal riktade forbattringsdtgarder dver hela landet. Om trafikvolymerna 6kar som
planerat kommer tillgangligheten att férséamras pd madnga stéllen pé grund av nya
avsnitt med trafikstockningar.

Enbart projekten i investeringsprogrammet kommer inte namnvart att forandra
tillgéngligheten pa en nationell nivd, men med tiden kommer projektens samman-
lagda tidsbesparingar att bli mer betydande.

Investeringsprogrammets inverkan pd stadsregionernas och regionernas interna
tillganglighet

Den interna tillgdngligheten for vissa stadsregioner kommer att forbattras genom
biltrafik, eftersom vagavsnitt med dalig servicenivd kommer att forbattras. Effek-
terna pdverkar framst smidigheten i arbetsresor och 6vrig trafik under rusningstid.
I takt med att stadsregionerna véxer och biltrafiken 6kar forsamras ocksd service-
nivderna, vilket investeringsprogrammets projekt for sin del svarar pd. Utveckl-
ingen av regionala cykelvagar stéder cykling och promenader. Dessa projekt kan
ha en betydande lokal inverkan p& den interna tillgangligheten med cykel i stads-
regionerna.

Projekten inom utvecklingsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla nar-
tagstrafiken i pendlingsomrddena kring i Helsingfors och Tammerfors och darige-
nom forbéttra regionernas tillganglighet. Forutsattningarna for eventuell nartags-
trafik i regionen Villmanstrand—-Imatra kommer ocksa att férbattras i fraga om ban-
kapacitet.

Investeringsprogrammets inverkan pd den regionala strukturen och regionernas
forutsattningar for utveckling

Trafiksystemets inverkan pd regionernas utvecklingsforutsattningar, utveckling
och pa l&ng sikt den regionala strukturen kommer som en f6ljd av foréndringarna
i tillgéngligheten (se ovan). Projekten i investeringsprogrammet kommer inte en-
samma att medfora s3 betydande forandringar av tillgangligheten mellan region-
erna att de kan forvantas ha en betydande inverkan pa den regionala utvecklingen
och ytterligare pad den regionala strukturen pd kort sikt. Med tiden kommer de
sammanlagda tidsbesparingarna att bli mer betydande ur ett regionalt utvecklings-
perspektiv.
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Investeringsprogrammet kommer pd bannatet att jamna ut hastighetsnivdn som
regionalt erbjuds for persontdgtrafiken genom att forkorta restiden for linjerna
Savo och Karelen till Helsingfors. Verksamhetsforutsattningarna for godstrafiken
kommer for transportens del att férbattras pa de mest problematiska banavsnitten.
Detta ar viktigt for bland annat tillvéaxten av skogs- och annan tung industripro-
duktion och fér utvecklingen av industriorter, sarskilt i syddstra Finland, for trafiken
riktad till Brahestads industri och hamn, i Kemi-Tornedregionen samt i trafiken
riktad till flera hamnar pd syd- och véastkusten.

Projekt som riktar sig till olika delar av landet i véagnatet sakerstaller servicenivan i
trafiknatet lokalt, men har ingen betydande inverkan p& den regionala utveckl-
ingen.

Investeringsprogrammets inverkan pa resors servicenivd och anvandarfordelar

Investeringsprogrammet minskar restiden och forbattrar forutsagbarheten, smi-
digheten och sékerheten. Effekterna pa restiden och resans forutsdgbarhet ater-
speglas i férandringarna i tillganglighet (se ovan). Vagprojektens betydande inver-
kan p& smidighet koncentreras pa de stora och medelstora stadsregionerna. Dess-
utom genereras betydande anvandarfordelar av anslutningsutvecklingsprojekt fran
Birkaland mot Mellersta Finland och Osterbotten samt i Lapska armen. Vagprojekt
har ocksd betydande positiva effekter pd trafiksékerheten.

Finansieringspaketet for cykelvagsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet
har en betydande lokal inverkan pd servicenivan for cykeltrafik. Cyklingsatgarderna
ar inte inriktade i investeringsprogrammet.

Projekten i investeringsprogrammet minskar stérningskansligheten i tagtrafiken
och foérbattrar punktligheten i banavsnitt med kapacitetsproblem och skapar forut-
sattningar for snabbare tagforbindelser mot Kuopio och Joensuu. Programpro-
jekten ger méjligheter att utveckla utbudet av fjarrtdg och nartdg genom Tammer-
fors, samt trafiken pd banavsnitten mellan Helsingfors och Riihimaki och mellan
Luumaki och Joutseno.

Investeringsprogrammets inverkan p& transporternas servicenivd och anvandar-
fordelar

Alla farledsprojekt i investeringsprogrammet kommer att avsevart forbattra ser-
vicenivdn (kostnadseffektivitet, sdkerhet, tillforlitlighet) for utlandska transporter
och darmed regionernas internationella tillganglighet i den man transporten sker
via farlederna som ska forbattras.

Investeringsprogrammet kommer att forbattra férutsagbarheten for vag- och jarn-
vagstransporter och i liten utstrackning ocksd forkorta restiden. Effekterna pd
transporternas restider och transportkostnader aterspeglas i férandringarna i till-
ganglighet (se ovan). Det kommer ocksé att finnas méjligheter att anvanda storre
transportenheter inom sj6- och bantransporter. Projekten kommer ocksd att avse-
vart forbattra sakerheten vid vagtransporter.

Nar det galler jarnvagarnas godstrafik innebar investeringsprogrammets projekt
att transportens funktionalitet, kapacitet och kostnadseffektivitet férbattras i rikt-
ning mot Ryssland. Projekten kommer sarskilt att gynna tunga industritransporter
samt hamnarnas transitotrafik. De reparationsprojekt som ingdr i programmet
uppratthaller trafikeringsforhallandena for banorna.
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Vagprojekten pdverkar forutsagbarheten och hanterbarheten av transporttider
samt sakerheten och i viss man restiderna under rusningstid. I omradden ar syftet
att punktvis uppnd langre, enhetliga strackor pd 80 km/h, vilket sarskilt kommer
att gynna den tunga trafiken. De storsta effekterna ar punktvis koncentrerade till
de stora och medelstora stadsregionerna (Helsingfors, Abo, Tammerfors, Jyva-
skyld, Bjorneborg och Vasa). Dessutom uppstar betydande anvandarfordelar for
transporterna genom den foérbindelse mellan Birkaland och Mellersta Finland som
ingdr i investeringsprogrammet (riksvag 9) samt i mindre utstrackning fran Tam-
merfors till Sédra Osterbotten (riksvég 3), fr&n Kouvola till Kotka (riksvég 15) och
i Lapska armen (riksvag 21).

Ekonomisk hallbarhet

Investeringsprogrammets samhallsekonomiska effektivitet

Ett av de viktigaste urvalskriterierna for investeringsprogrammets projekt har varit
projektets samhallsekonomiska effektivitet. Projekten har utvarderats och jamforts
med fokus pa olika malomrdden (naringslivets behov, arbets- och fritidsresor, tra-
fiksakerhet, koldioxidutslapp, miljomassig hallbarhet och medborgarnas hélsa).

Nytto-kostnadsforhallandet for vagprojekt som valts ut for investeringsprogram-
met och for vilka en projektutvardering har genomforts ar minst 1,0. De, i sitt
nytto-kostnadsforhéllande, mest [onsamma projekten befinner sig i stora stadsreg-
ioner, dar aven trafikvolymerna ar storst. Sma vagprojekt pa mindre én 10 miljoner
euro ar exakta utvecklingsdtgarder som ar punktvis inriktade pd omraden dér vag-
natet har problem. Den samhallsekonomiska effektiviteten for sma projekt har be-
domts som betydande, daven om de inte har varit féremal for en omfattande pro-
jektutvérdering. De projekt for reparation av broar som ingdr i investeringspro-
grammet kommer att bidra till att minska skulden for reparationer av trafiknatet.

Bannatsprojekten ar inriktade pd de banavsnitt och -gardar som redan nu har de
storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvolymer. Investe-
ringsprogrammet omfattar pa grundval av projektutvarderingar av utvecklingspro-
jekt bdde samhallsekonomiskt lonsamma och olénsamma banprojekt. Utvecklingen
av infrastruktur ar 1dngsam och trafikbehoven bor forutses pa 1dng sikt, samtidigt
som forandringar i efterfrdgan och utbudet, sarskilt inom godstrafiken, kan vara
snabba.

Banreparationsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet kommer att for-
battra majligheterna att halla bannatet i gott skick och bibehdlla dess framkomlig-
het. Forbattringar av det mycket trafikerade och belastade banavsnittet Helsing-
fors—Riihimaki och Tammerfors bangdrd kommer att bidra till en effektiv anvand-
ning av hela jarnvagsnatet genom att minska antalet situationer dar resten av
natet inte kan utnyttjas fullt ut pd grund av problemstallen.

Investeringsprogrammets inverkan pa forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt

Investeringsprogrammet kommer sarskilt att forbattra verksamhets- och utveckl-
ingsforutsattningarna for industribranscherna och hamnarna samt, som en stor
kund av jarnvagstransporter, skogsindustriklustret i Finland som utnyttjar Ryss-
lands transporter. Projekten i norra Finland skapar ocksd majligheter till utveckling
av malmtransporter pd bannatet. Mer allmant bidrar minskningen av flaskhalsar i
banndtet och vagavsnitt med dalig serviceniva och forbattringen av funktionalitet
till att uppratthalla en god serviceniva i det finska trafiksystemet, vilket &r en viktig
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forutsattning for ekonomisk tillvaxt. Sarskilt projekten i regionerna Helsingfors och
Tammerfors stdder forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt genom att starka deras
arbetsmarknadsregioner.

Effekterna pa forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt beskrivs narmare i samband
med effekterna pa tillganglighet och regional utveckling (se ovan).
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Ekologisk hdllbarhet

Investeringsprogrammets inverkan pd klimatféréndringarna och anpassningen till
dessa

Investeringsprogrammet kommer att forbattra servicenivan, konkurrenskraften
och tillvaxtforutsattningarna for bannatets person- och godstrafik. Ocksa skaligt
sma Overgdngar frén vagtrafik till jarnvag skulle avsevart minska utslappen fran
trafiken. A andra sidan orsakar byggandet och forbattringen av ban- och véagnatet
stora utslapp av vaxthusgaser, vars koldioxidskuld kommer att ta drtionden att
kvittera bort. Den direkta klimatpdverkan fran enskilda vagprojekt &r liten och kan
inte betraktas som berattigade projektkriterier.

Farledsprojekten i investeringsprogrammet har de mest positiva klimateffekterna
eftersom de skapar forutsattningar for anvandning av storre eller nyare fartyg for
transport, vilket minskar utsldppen per transportenhet. Eftersom fartygstranspor-
ter ar mycket langa kommer effekterna pé utslappen att bli betydande.

Projekten i investeringsplanen, som enskilda investeringar, pdverkar inte anpass-
ningen till klimatféréandringarna, men i planeringen av projekten beaktas de atgar-
der som kravs for att anpassa sig till klimatférandringarna. Klimatférandringarna
okar bannatets underhalls- och reparationsbehov. I programmet ingdr reparations-
projekt for banor och vagbroar som anvanda som tillégg till bastrafikledshallningen
kommer att majliggora battre finansiering for underhdll och reparation av hela
natet.

Investeringsprogrammets inverkan pad luftkvalitet, buller och vibrationer

Investeringsprogrammet som helhet har ingen betydande inverkan pa luftkvali-
teten eller p& exponeringen for buller och vibrationer. P3 lokal nivd kan projekten
minska bullerstérningar genom sina inkluderade bullerbekdampningsatgarder eller
genom att trafiken gdr over till en ny rutt. Projekt som 6kar transportkapaciteten
eller hastighetsnivén kan dock 6ka buller och vibrationer i storre utstréckning pa
natet till foljd av trafikférandringar.

Investeringsprogrammets inverkan pd samhallsstrukturen

Vagprojekten i stadsregionerna paverkar den inre tillgangligheten i stadsregion-
erna och kan pa langre sikt f& omfattande effekter pa stadsregionens trafiksystem
och utveckling av markanvandning.

Vagprojekt syftar till att forbattra tillgangligheten, men de &r ocksa en forutsattning
for den 6nskade utvecklingen av markanvandning. I planerna for omrddesanvand-
ning och stadsregionernas trafiksystem har man férsokt definiera den dnskade
héllbara samhallsstrukturen och undvika det tryck p& spridning som orsakas av
vagprojekt. Av vagprojekten i investeringsprogrammet kopplas sarskilt Tattardsens
planskilda anslutning vid riksvdg 4 och Abos ringled i Reso centrum vid E18 till
betydande utvecklingsplaner fér markanvandning.

Banprojekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla en
samhallsstruktur baserad pd bannatet, sarskilt i pendlingsomradena Helsingfors
och Tammerfors. Tillaggsbanan Luumé&ki—Joutseno skapar ocksd mojligheter till
utveckling av regional trafik vilket, om det forverkligas, pd l&ng sikt ocksd kan
dterspeglas i samhallsstrukturen i det omrdde som pdverkas av tagtrafiken.
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Social hdllbarhet

Vag- och jarnvagsprojekten i investeringsprogrammet har som helhet ingen bety-
dande inverkan p& mojligheterna till rorlighet. Investeringsprogrammet skapar el-
ler sakerstaller mojligheten att erbjuda kollektiva trafiktjanster, men péverkar inte
direkt nivan pa de tjanster som tillhandahalls.

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i natet som
staten uppratthdller stoder cykling och promenad och paverkar ocksd rorlighets-
majligheterna for befolkningsgrupper utan bil.

I investeringsprogrammets bangdrdsprojekt ingdr dtgarder for att férbattra den
fysiska tillgangligheten till stationer, framst upphdjningar av plattformar och till-
trade till plattformar, i Tammerfors och Karleby. Vagprojekt forbattrar trafiksaker-
heten avsevart pd lokal nivd och har darfér som en helhet en positiv inverkan pa
halsa och valbefinnande.

For 6vrigt har vag- och banprojekten ingen betydande inverkan pd hélsa och val-
befinnande.

Trafiksystemets sakerhet

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart vagtrafikens sakerhet. P& bannatet
kommer projekten Kouvola—Kuopio och Imatra—Joensuu att avlagsna plankors-
ningar och forbattra vagtrafiksdkerheten i detta avseende. Farledsprojekten for-
battrar sjofartssakerheten och minskar ocksa miljoriskerna for vattnet.

Investeringsprogrammet forbattrar sakerheten for rorlighetsmiljéer i pdverkans-
omrédena for flera vagprojekt samt for bangardsprojektet for persontrafik i Kar-
leby. Effekterna kan vara betydande lokalt. Investeringsprogrammet har inte n&-
gon betydande inverkan pa omfattningen av de miljoer som anses vara bristfélliga
i frdga om sakerhet.

Projekthelheterna i investeringsprogrammets cykelvagsnat har tillsammans med
kommunala projekt en positiv inverkan pa hélsa och valbefinnande genom att géra
promenader och cykelturer mer attraktiva.

4.2 Genomforande av Trafik 12-planens mal och
strategiska riktlinjer

Tillganglighet

Trafik 12-planens mdl: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland
och tillgodoser de behov som naringsliv, sysselsédttning och boende har.

I de strategiska riktlinjer som specificerar mélet betonas sarskilt naringslivets be-
hov, bade nér det galler internationell tillganglighet och forbindelser mellan centra
for saval transport som tjansteresor. Arbetsresornas funktionalitet ar ocksd synlig
ur ett sysselsattningsperspektiv. Andra huvudteman for investeringsprogrammet
ar att stodja och framja en hallbar samhallsstruktur och sékra majligheter till ror-
lighet for olika befolkningsgrupper.
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Investeringsprogrammet kommer att férbattra punkter som ar svagare i sin
serviceniva i vag- och banndtet pa rutter som ar viktiga for godstrafiken
samt forbattra vissa farleder. Den tillgodoser darmed naringslivets behov
ba&de nar det galler internationell och interregional tillganglighet.

De projekt som ingdr i investeringsprogrammet medfor inte i sig ndgra be-
tydande forandringar av de interregionala restiderna pad nationell nivd, men
med tiden kommer de kombinerade férandringarna att bli mer betydande.
P3 vissa platser skapar banprojekten inom programmet forutsattningar for
Okad tagtrafik och kan darmed forbattra den interregionala tillgangligheten.
Den interna tillgangligheten for biltrafik i vissa stadsregioner kommer att
forbattras nar vagavsnitt med dalig servicenivd forbattras. Effekterna pa-
verkar framst arbetsresor och évrig trafik under rusningstid. I takt med att
stadsregionerna vaxer och biltrafiken 6kar kommer ocksd biltrafikens ser-
viceniva att forsamras.

Utvecklingen av regionala cykelvagar stdder cykling och promenader.
Dessa projekt kan ha en betydande lokal inverkan pa den interna tillgéng-
ligheten med cykeltrafik i stadsregionerna.

Eftersom foérandringarna i restiden mellan regionerna som helhet inte ar
betydande har de inte p& kort sikt ndgon betydande inverkan pa den reg-
ionala utvecklingen och vidare pd den regionala strukturen. Nar det galler
godstrafik kommer investeringsprogrammet att forbattra verksamhetsfor-
utsattningarna pa de mest problematiska banavsnitten ur transportmassig
synvinkel, vilket ar viktigt for bland annat tillvaxten av produktionen inom
skogsbruket och annan tung industri och darmed for utvecklingen av indu-
striorter.

Hallbarhet

Trafik 12-planens mal: Ménniskornas mojligheter att vélja mer hdllbara reseformer
forbéttras — sarskilt i stadsregioner.

I de strategiska riktlinjerna betonas méjligheten att valja mer héllbara reseformer,
sarskilt i stadsregioner, sd att andelen kollektivtrafik, gang- och cykeltrafik och
andra hadllbara reseformer dkar och utslappen av véaxthusgaser minskar. Enligt rikt-
linjerna for tillganglighetsmalet kommer trafiknatet endast att byggas ut om det
framjar hallbara strukturer.

Investeringsplanens direkta méjligheter till att pdverka 6vergdngen till mer
héllbara transportsatt ar relativt begransad. Att forbattra bannatet skapar
forutsattningar for att 6ka utbudet av tjanster for tagtrafik och forbattrar
servicenivan (okar hastigheten), men beslutet fattas av tjansteproducen-
ten. Busstrafikens tjanster berdrs inte av investeringsprogrammet.

Finansiering av regionala cykelbanenat forbattrar forutsattningarna for pro-
menader och cykling i de stadsregioner till vilka finansiering riktas.

Korrigering av brister i servicenivdn i vagnatet stoder anvandningen per-
sonbilar och kan motverka maélet. Investeringar i vagar och spdrvagar i
stora stadsregioner behandlas i MBT-avtalen och deras effekter tas inte upp
i konsekvensbeddmningen av investeringsprogrammet. For dvrigt paverkar
vagprojekten i stadsregionerna den inre tillgdngligheten i stadsregionerna
och kan tillsammans med tidigare vagprojekt och vagprojekt som féljer
programmet pa langre sikt f& omfattande effekter pd stadsregionernas tra-
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fiksystem och utveckling av markanvandning. Vissa stadsregionprojekt i in-
vesteringsprogrammet ar en foérutsattning for genomférandet av de plane-
rade markanvandningsprojekten.

Eftersom investeringsprogrammet inte leder till ndgra betydande forand-
ringar i transportsatt har den ingen betydande inverkan pé utslappen av
vaxthusgaser. Aven méttligt sm8 omléggningar av transporter frn vigtra-
fik till jarnvédg som majliggjorts genom banprojekt skulle avsevart minska
trafikutslappen, men & andra sidan orsakar byggandet och forbattringen av
bannatet stora utsldapp av vaxthusgaser, vars koldioxidskuld kommer att ta
drtionden att kvittera bort. Farledsprojekten i investeringsprogrammet har
de mest positiva klimateffekterna eftersom de skapar forutsattningar for
anvandning av storre eller nyare fartyg for transport, vilket minskar utslap-
pen per transportenhet. Eftersom fartygstransporter ar mycket l&nga kom-
mer effekterna pd utslappen att bli betydande.

Vagprojekt och till viss del ocksa banprojekt forbattrar trafiksakerheten och
har darfor som en helhet en positiv inverkan pa halsa och vélbefinnande.
Effekterna ar lokala, men som en helhet betydande.

Farledsprojekten forbattrar avsevart sjofartssakerheten och minskar ocksa
miljoriskerna for vattnet.

Effektivitet

Trafik 12-planens mal: Trafiksystemets samhéllsekonomiska effektivitet kommer
att forbdttras.

I de strategiska riktlinjerna betonas den maximala anvandningen av det befintliga
trafiknatet samt effektiviteten och inverkan av de atgarder som vidtagits for att
avhjalpa bristerna.

4.3

Ett av de viktigaste urvalskriterierna for projekten som valts till investe-
ringsprogrammet har varit projektets samhallsekonomiska effektivitet. Pro-
jekten har utvarderats och jamforts med fokus pa olika mdlomraden (na-
ringslivets behov, arbets- och fritidsresor, trafiksakerhet, koldioxidutslapp,
miljémassig hallbarhet och medborgarnas halsa).

Sma vagprojekt p&d mindre dn 10 miljoner euro ar exakta utvecklingsdtgar-
der som ar punktvis inriktade pd omrdden dar vagnatet har problem. Den
samhallsekonomiska effektiviteten for projekten har beddmts som bety-
dande, dven om de inte har varit foremal for en omfattande projektutvar-
dering. De projekt for reparation av broar som ingdr i investeringsprogram-
met kommer att bidra till att minska skulden for reparationer av trafiknatet.
Bannétsprojekten ar inriktade p& de banavsnitt och -gardar som redan nu
har de storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvoly-
mer. Banreparationsprojekten som ingdr i investeringsprogrammet kom-
mer att forbattra mojligheterna att hélla bannatet i gott skick och ocksa
bibehélla dess framkomlighet.

Investeringsprogrammets fordelar berdknade
med PRIO-verktyget

For en del av vag- och banprojekten i investeringsprogrammet har samhallseko-
nomiska berakningar gjorts for att kunna undersoka viktningen av de olika nytto-
komponenterna i programhelheten. Granskningen beskriver programmet endast
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for de utvecklingsprojekts del som har varit foremal for en samhallsekonomisk be-
domning. Dessa projekt star for cirka 55 procent av vaginvesteringsprogrammets
utvecklingsprojekt (exkl. reparationer) och cirka 75 procent av baninvesteringspro-
grammets utvecklingsprojekt (exkl. reparationer).

PRIO-verktyget har anvants i granskningen dar de samhallsekonomiska nytto- och
kostnadskomponenterna enligt berdkningarna har delats in i féljande mdlomraden:
Tillgodoseendet av naringslivets behov

Tillgodoseendet av arbets- och fritidsresornas behov

Framjandet av trafiksakerheten

Minskandet av koldioxidutslappen

Framjandet av miljomassig hallbarhet och medborgarnas halsa.

Huvudsyftet med de flesta investeringarna i trafikleder ar att forbattra anvandar-
fordelar och sékerhet vid resor och transporter, vilket inkluderas i de tre forsta
styckena. I detta sammanhang har man granskat dem samt férandringen av kol-
dioxidutslapp. Nar det galler koldioxidutslapp omfattar resultaten utslappsminsk-
ningar som berdknats i anslutning till projektutvarderingar och som inte tar hansyn
till vaxthusgasutslapp som orsakats av projektens byggande och inte heller i alla
avseenden de negativa effekterna av trafikomstaliningar som orsakats av vagpro-
jekt. Nar det galler miljomassig hallbarhet pdgér fortfarande utvecklingen av PRIO-
verktyget. Det &r darfor inte meningsfullt att bedéma det sista malomradet.

I PRIO-verktyget, genom att betona olika mdlomrdden, &r det méjligt att definiera
de villkor utifrdn vilka korgen som ska optimeras ska samlas ihop. Utgadngspunkten
ar en situation daér man for varje mdlomrdde definierar en lika stor vikt, varvid
projekten i projektkorgen valjs ut pd grundval av det samhallsekonomiska nytto-
kostnadsforhdllandet. Om vissa av mdlomrddena ska ges mer eller mindre tyngd
an i den samhallsekonomiska berakningen andrar man viktningen i enlighet med
detta. Om man d andra sidan vill titta pd en korg som maximerar ett enda mdlom-
rdde, laggs tonvikten endast pd det aktuella mdlomradet, och andra mdlomraden
paverkar inte resultatet av optimeringen av projektkorgen. Efter detta kan man
jamfora projektkorgarna som bildats med olika viktningar med projekt som valts
till programmet, vilket ocksd har skett i detta sammanhang.

I tabell 4 visas hur stor del av de maximalt uppndeliga férdelarna for vart och ett
av de tre mdlomrddena som genereras av investeringsprogrammet. Den maximala
nyttan beskriver en situation dar endast de mest effektiva projekten foér det be-
rorda madlomraddet skulle ha valts ut bland projekten, utan hansyn till effekterna pa
andra mdlomrdden. Budgetrestriktionen har bildats genom att man beréknar det
belopp som anvants for projekt, i utkastet till investeringsprogrammet, for vilka en
projektutvardering har gjorts.

Foljande komponenter i nytto-kostnadsberakningen har inkluderats i nyttan for de
olika malomradena:

e Tillgodoseendet av naringslivets behov (NL): Besparingar i transportkost-
nader + Tjansteresornas andel av besparingar i kdrkostnader och fordelar
pa servicenivad

e Tillgodoseendet av arbets- och fritidsresornas behov (AR&FR): Arbets- och
fritidsresornas andel av besparingar i kérkostnader och fordelar pa service-
niva

e Framjandet av trafiksikerheten (SAK): Férandring av kostnaderna fér tra-
fikolyckor.



Trafikledsverkets publikationer xx/2021 UTKAST 2.7.2021 42

e Minskning av koldioxidutslapp (CO2): Férandring av emissionskostnader.

Tabell 4. Andelen fordelar som genereras av investeringsprogrammet i
forhdllande till de maximala fordelarna.

Vagprojekt Banprojekt

Berdaknade fordelar ) )
ARE&FR SAK ARE&FR SAK

Malomradets maximala
fordelar med den givna
budgetbegransningen
(milj. euro)

Malomradets fordelar ge-
nererat av investerings- 545 848 187 18 280 204 18 6
programmet (milj. euro)
Skillnad mellan de maxi-
mala férdelarna och for-
delarna som uppnas med
IP-korgen (milj. euro)
Andelen férdelar som
uppnas med IP-korgen
av de maximala forde-
larna (%)

Oversynen har genomférts separat for viag- och banprojekt, eftersom de ekono-
miska ramarna har fordelats separat for olika trafiksatt. P3 sd satt har investerings-
programmet inte gjort val och prioriteringen mellan trafiksatt. Nar det galler far-
ledsprojekt har ingen 6versyn gjorts, eftersom alla de foreslagna projekten ingdr i
investeringsprogrammet. Alla ar ocksd projekt som stoder godstrafik.

798 1338 256 29 374 280 27 16

-253  -490 -69 -1 -94 -76 -9 -10

68 63 73 62 75 73 67 38

Sammanfattningsvis kan vi konstatera:

e Mer an halften av de samhallsekonomiska fordelarna med investeringspro-
grammets vagprojekt som granskas har ar koncentrerade till resor for ar-
bete och fritid, en tredjedel till naringsliv och mer an en tiondel till trafiksa-
kerhet.

e Mer an halften av de samhallsekonomiska fordelarna med investeringspro-
grammets banprojekt som granskas har ar koncentrerade till naringsliv,
Over 40 procent till resor for arbete och fritid och en liten del till vagtrafik-
sakerhet.

e De vagprojekt som valjs ut for programmet kommer att uppnd cirka 60
procent av de maximala férdelarna nar det galler arbets- och fritidsresor
samt koldioxidutslapp. Cirka 70 procent av de maximala férdelarna nar det
galler naringsliv och trafiksakerhet kommer att uppnas.

e I forhdllande till m3lomrddets maximala fordelarna kommer de vagprojekt
som valjs ut fér programmet att bidra bast till trafiksdkerheten och svagast
till affarsresor och fritidsresor samt minskning av koldioxidutslapp. De vag-
projekt som valts ut for programmet framstdr darfor som en sakerhetsef-
fektiv helhet.

e De banprojekt som valjs ut féor programmet kommer att uppnd cirka 75
procent av de maximala férdelarna nar det galler naringsliv och cirka 70
procent nar det géller arbets- och fritidsresor. Man kommer ocksd att uppna
nastan 70 procent av de maximala fordelarna nar det galler trafiksakerhet.
Cirka 40 procent av de maximala férdelarna nar det galler koldioxidutslapp
kommer att uppnés.
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e I forhdllande till mdlomrddets maximala fordelar kommer de banprojekt
som valjs ut fér programmet att bidra bast till naringslivets behov och svag-
ast till minskningen av koldioxidutslapp.

e Totalt sett ar de projekt som valjs ut for programmet relativt jamnt inrik-
tade pa de tre forsta mdlomradena.

o Effekten av de projektutvarderade projekten som valts ut fér programmet
p& minskningen av koldioxidutslappen ar begransad och mycket mindre
betydande &n i de andra mélomradena i tabell 4. Dessutom innehéller re-
sultaten osakerhetsfaktorer och beaktar inte utslappen som orsakas av
byggandet.

P& motsvarande satt kan man granska alla samhéllsekonomiska férdelar med de
projekt som valts ut for programmet jamfoért med att man skulle ha valt de basta
projekten (tabell 5) nar det galler det samhallsekonomiska nytto-kostnadsforhal-
landet (N/K). Endast utvecklingsprojekt for vilka en projektutvardering har genom-
forts ingdr fortfarande i granskningen. Oversynen har genomférts separat frén
vag- och banprojekten, baserat pd de ekonomiska ramarna for olika trafiksatt.
Utan en sddan begransning pd granskningen skulle korgen av projekt med det
basta samhallsekonomiska nytto-kostnadsférhéllandet vara mycket annorlunda.

Sammanfattning av jamfdérelsen mellan de projekt som maximerar nytto-kostnads-
forhdllandet och de projekt som valts ut for investeringsprogrammet:

e De vagprojekt som valjs ut fér programmet kommer att uppnd cirka 70
procent av de maximala samhallsekonomiska férdelarna for vagprojekt.

e Nar det galler vagprojekt forklaras skillnaderna i uppnddda fordelar mellan
de projekt som valts ut for investeringsprogrammet och de projekt som
maximerar nytto-kostnadsforhéllandet sarskilt av den geografiska fordel-
ningen av statens finansieringen. Projekten med det hdgsta nytto-kost-
nadsforhéllandet ar koncentrerade till ndrheten av stora stadsregioner, sa
projekt i en korg som maximerar nytto-kostnadsforhallandet ar koncentre-
rade till dessa omrdden. De projekt som valts ut for investeringsprogram-
met ar i sin tur mer jamnt férdelade geografiskt.

e N/K-forhdllandet for de vagprojekt, for vilka en projektutvardering har ge-
nomforts, som valts ut fér programmet ar 2,3 och siffran for de projekt som
maximerar N/K-férhdllandet &r 3,9. Samhallsekonomiskt granskade &r kor-
garna l6nsamma i bada fallen.

e De banprojekt som véljs ut for programmet kommer att uppné cirka 80
procent av de maximala samhallsekonomiska férdelarna for banprojekt.

e Nar det galler banprojekt ar skillnaden mellan de projekt som valts ut for
programmet och de som maximerar nytto-kostnadsforhdllandet mycket
mindre an for vagprojekt.

e N/K-foérhdllandet for de banprojekt, for vilka en projektutvardering har ge-
nomforts, som valts ut fér programmet ar 0,6 och siffran for de projekt som
maximerar N/K-forhallandet ar 0,8. Samhallsekonomiskt granskade ar kor-
garna olénsamma i bada fallen.

Tabell 5. Andelen samhdllsekonomiska fordelar som genereras av
investeringsprogrammet i forhéllande till de maximala fordelarna.

Vag Bana

Beraknade fordelar
Fordelar Fordelar

Fordelarna med korgen (N/K-korg) som maximerar

N/K-férhéllandet, per trafikledsform (milj. euro) 1990 S74
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LT EET ]
Beraknade fordelar
Fordelar Fordelar
IP-korgens fordelar, per trafikledsform (milj. euro) 1350 465
Skillnad mellan N/K-korgens och IP-korgens forde- -640 109

lar (milj. euro)

IP-korgens andel av N/K-korgens fordelar (%) 68 81
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5 Investeringsprogram / Bannat

5.1 Bannatets ekonomiska ram

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 700 miljoner
euro att anslas till utveckling av bannatet utéver Digirata och redan slutférda ut-
vecklingsprojekt. Den ekonomiska ramen for utvecklingen av investe-
ringsprogrammets bannat, for dren 2022-2029, dr 1 363 miljoner euro,
vilket inkluderar 300 miljoner euro for kontinuerliga projekt fr&n och med ar 2030.

Statens finansiering kommer att ansl3s till utveckling av bannétet i enlighet med
de teman som anges i Trafik 12-planen:

1) Vid utvecklingen av bannatet kommer finansieringen att riktas till de mest
kritiska och pdverkande platserna (inklusive reparationer) nar det galler
bannatets funktionalitet och transportkapacitet, enligt den strategiska la-
gesbilden for transportndtet, med beaktande av projektféretagens fram-
steg. Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till cirka 900 mil-
joner euro och under investeringsprogramperioden till cirka 722 miljoner
euro.

2) Bannatets transportkapacitet kommer att forbattras mellan landskapscent-
rumen aven med hansyn till de tvargdende férbindelserna i enlighet med
den strategiska lagesbilden av trafiknatet. Atgirder kommer att vidtas for
att forbattra passagerartrafikforbindelser mellan stadsregioner (t.ex. kapa-
citetsékning) samt for att minska restiderna mattligt. Atgérderna kommer
att forbattra bannatets funktionalitet nar det galler gods- och persontrafik.
Statens kostnader under planeringsperioden uppgar till cirka 400 miljoner
euro och under investeringsprogramperioden till cirka 321 miljoner euro.

3) Funktionaliteten hos stationsomrdden och bangdrdar (inkl. lastningsplatser
for rdvirke) kommer att utvecklas for att 6ka foérutsattningarna for hallbar
trafik och 6kad kundnojdhet samt for att forbattra verksamhetsforhallan-
dena for bade persontrafik och néringsliv. Statens kostnader under plane-
ringsperioden uppgér till cirka 200 miljoner euro och under investerings-
programperioden till cirka 160 miljoner euro.

4) P4 bannat som inte hor till huvudlederna (inkl. det I&gtrafikerade bannétet)
kommer man att trygga nddvandiga reparationer och utvecklingen av de
banavsnitt som ar relevanta for naringsliv och sysselsattning, i enlighet med
den strategiska lagesbilden av transportnatet, och sakerstdlla finansie-
ringen av de mest bradskande projekten. I 6vrigt kommer underhallsnivan
och eventuella stangningar av I3gtrafikerade banavsnitt att understkas fran
fall till fall, med beaktande av trafikens betydelse. Statens kostnader under
planeringsperioden uppgar till cirka 200 miljoner euro och under investe-
ringsprogramperioden till cirka 160 miljoner euro.

Bastrafikledhdllningens finansiering for forbattring kommer att anslas till
reparation av banor pa de mest betydande banavsnitten, sarskilt pd huvudledsna-
tet, samt till férbattring for att stéda naringsliv och sysselsattning. Den tematiska
fordelningen av finansiering beskrivs i tabell 6.
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Finansieringen for utvecklingen av banférbindelserna under projektforetagens an-
svar ingdr inte i den ekonomiska ramen for Trafik 12-planen, eftersom deras kost-
nadsberakningar ar betydande och beslutsprocessen for projektféretagen ar spe-
ciell.

FSE:s finansieringshelhet behandlas i kapitel 8.

Tabell 6. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2022-2029,
banndtet.

medel- totalt

Bannétet Trafik 12-teman (sammanfattning) virde

milj. euro

Utveckling totalt 170 1363

De mest kritiska och paverkande objekten nar
det galler bannatets funktionalitet och trans- 90 722
portkapacitet (inkl. stérre reparationer)

Bannatets kapacitet mellan landskapscentru-

Utveckling men, inklusive tvarférbindelser 0 )
Funktionaliteten hos stationsomraden och 20 160
bangardar, inkl. lastningsplatser for ravirke
Andra &n huvudledsnatet (inkl. lagtrafike- 20 160
rade), nédvandiga reparationer och utveckling
Forbattring totalt 56 451
S:caﬁsregmner. sarskilt framjande av hallbar 2.5 16-40
rorlighet

Bastrafikledshall- Forbattring av plankorsningssakerhet 15-20 120-160

ning, o T e i .

forbattring Forbattrlrlg av funktionalitet pa linjeavsnitt 10-20 80-160
och bangardar
Forbattring av lastningsplatser for ravirke 2-5 16-40
Ovrigt 6-27 51-219

Totalt Utveckling och forbattring “ 1814

5.2 Beskrivning av projekthelheten

Utgdngspunkten for utvecklingen av jarnvdgarna ar de fyra teman som anges i
Trafik 12-planen, till vilka utvecklingsfinansiering kommer att anslas under plane-
ringsperioden (se 5.1). I praktiken ar de flesta utvecklingsprojekt kopplade till flera
olika teman.

Grunden &r att sakerstalla en saker framkomlighet p& bannatet pd daglig basis och
att ta hand om trafikledsegendomen. I grund och botten handlar det om anvéand-
ningen av finansiering for bastrafikledshdlining. De &rliga finansieringsbehoven
kommer att 6ka under de kommande tio dren till foljd av att infrastrukturen blir
allt aldre, kostnaderna okar och, i mindre utstrackning, mangden banegendom
okar. Det kravs insatser enbart for att uppratthdlla den nuvarande servicenivan pd
bannatet. Renoveringen av huvudbanan, som kraver l&ngsiktig finansiering och
bildandet av en tydlig projekthelhet, presenteras som ett utvecklingsprojekt i pro-
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grammet. Effekterna av reparationen av huvudbanan kommer att paverka ett nat-
ionellt brett omrade och bidra till att uppratthalla den nuvarande hastighetsnivan
for persontrafiken. Dessutom innehdller investeringsprogrammet &tgéarder for re-
paration och utveckling av det icke-huvudledsnatet, som kan sdkerstalla och for-
battra verksamhetsmoéjligheterna for naringslivet.

Utvecklingsprojekten kommer att forbattra de banavsnitt som i sin transportkapa-
citet &r mest problematiska och de bangérdar som i sin funktionalitet ar mest pro-
blematiska. Atgarderna kommer ocksd att forbattra forbindelserna mellan land-
skapens centrum och den 6kade bankapaciteten kommer att forkorta restiderna.
Utvecklingsprogrammet innehdller ocksé ett antal projekt som syftar till att forkorta
restiderna for forbindelser mellan landskapscentrumen. Utvecklingen av ett axel-
lastnat pa 250 kN ingdr i bankapaciteten.

Utvecklingshelheten omfattar forbattring av tdgtrafikens funktionalitet pd flera
bangdrdar. Med tvd stationer forbattrar man passagerarnas forhdllanden. En re-
serv har lamnats for utveckling av lastningsplatser for ravirke.

Flera utvecklingsprojekt ar kopplade till férbattrade verksamhetsforutsattningar fér
internationell trafik. Det finns ett stort antal projekt i olika delar av Finland och de
ar kopplade till bade person- och godstrafik.

Enligt Trafik 12-planen efterstravar staten en hogre servicenivd pa de centrala ba-
norna i TEN-T-natkorridorerna @n huvudledsférordningen. Planen belyser ocksd
flaskhalsar i de centrala TEN-T-natkorridorerna. Jarnvagarnas huvudleder uppfyller
redan nu de krav pa servicenivd som faststélls for dem i huvudledsférordningen. I
sOdra Finland ar strévan efter en hogre serviceniva och undanréjandet av flaskhal-
sar centralt kopplad till projektféretagens planering. Projektféretagens tre banfor-
bindelser stravar efter hogre hastighetsnivder an i nulaget. Mellan Helsingfors och
Rbo &r utgdngspunkten for planeringen en axellast p& 250 kN, som redan har
uppnatts pa dessa 6vriga forbindelser.

I investeringsprogrammet har sarskild uppmarksamhet agnats funktionaliteten for
den befintliga banan mellan Helsingfors och Tammerfors och dess prioritering, ef-
tersom banans pdverkansomrdde omfattar en stor del av 6vriga Finland. I Gvrigt
omfattar investeringsprogrammet projekt for stomnatskorridorer i syddstra och
norra Finland. Lyfta projekt och projekt som inte ingdr i programmet har paverkats
av bland annat utgdngslaget, behoven och effekterna av dtgarderna. I stomnatet
ingdr ocksd bangardsprojekt i Tammerfors och Vainikkala som undanréjer flask-
halsar.

Vissa av investeringsprogrammens utvecklingsprojekt kraver fortfarande plane-
ringsfaser fore byggnadsplaneringen. Nagra av projekten har gatt in i jarnvagspla-
neringsfasen. Alla projekt kraver dock inte en jarnvagsplan, utan det ar direkt en
frdga om utarbetande av byggnads-/genomforelseplaner. Allmédn- och jarnvags-
planering utfors med planeringsanslag, men de st6rsta projekten har ocksa tillde-
lats separata planeringsmedel enligt behov. Kostnaderna for att uppratta bygg-
nadsplanerna ingar i projektets kostnadsberakningar. Reparationen for Helsing-
fors—=Tammerfors omfattar dven planering.

Finansiering for sma forbattringsprojekt anvands i enlighet med tabell 6 for att
framja hallbar rorlighet sarskilt i stadsregioner, forbattra plankorsningssékerhet,
forbattra funktionalitet for linjeavsnitt och bangdrdar samt forbattra lastningsplat-
ser for rdvirke. Man har 6ppnat anvéndningen av dessa reserver mer detaljerat, i
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investeringsprogrammet. Férbattring innebér i allmanhet dtgarder for att hoja ser-
vicenivan. Forbattringar i bastrafikledshallning gors ocksd vid andra tillfallen an
bara genom de presenterade férbattringshelheterna.

I alla MBT-stadsregioner pdgdr olika utredningar och planer som kommer att ge
mer detaljerad information om banprojekt som i framtiden mdjligtvis kan genom-
foras genom samfinansiering. De viktigaste frdgorna i samband med forbattring
och utveckling av bannatet och eventuella projekt samt den darmed sammanhang-
ande situationen for utredning och planering har lyfts fram per stadsregion.

5.3 Projekthelhetens motiveringar

Projekthelheten bygger pa malen i Trafik 12 och de strategiska riktlinjer som stoder
malen, samt de teman som presenteras i planens atgérder, till vilka utvecklings-
och forbattringsfinansiering kommer att anslds. Temana for utveckling tar ocksd
stéllning till hur finansiering anslas till huvudleder och 6vriga bannat. Tyngdpunk-
ten ligger p& huvudlederna.

Den strategiska lagesbilden av trafiknatet belyser de storsta utmaningarna och
problempunkterna i bannatet samt de utvecklings- och férbattringsbehov som
kommer att pdverkas av investeringsprogrammet. De flesta av investeringspro-
grammets utvecklingsprojekt finns med som platsspecifika omndamnanden i lages-
bilden, medan vissa ar kopplade med generella lyft i lagesbilden. Kundbehoven
och att svara pd dem &r centralt.

Urvalet av utvecklingsprojekt har ocksd baserats pa omrddenas natmaéssiga bety-
delse samt pd projektens inverkan, dtgardernas effektivitet och Ionsamhet. Projekt
har ocksd uteslutits frdn programmet pd grund av planeringssituationen, bristen
pa precision i projektinnehallet och bristen pad projektutvarderingar.

5.4 Projekten som ingdr i
investeringsprogrammet

De banprojekt som ingdr i investeringsprogrammet presenteras i tabell 7 samt bild
3. Andra granskade banprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet beskrivs
i bilaga 2.

Projekten i investeringsprogrammet har ordnats i projektkorgar (1A och 1B) enligt
projektets brddska och beredskap fér genomférsel. Projekten som ingér i korg 1A
har tillrécklig planeringsberedskap for beslutsfattande eller ar pd annat satt brads-
kande. Det ar mojligt att genomféra projekten i korg 1A i bdrjan av programperi-
oden. Projekten som ingdr i korg 1B kréver ytterligare planering. Det &r forst i
slutet av programperioden som projekten i korg 1B kan inledas.
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Tabell 7. Banprojekten som ingdr i investeringsprogrammet.

Projekt- . Beraknad kost-

Projekt

korg nad (milj. euro)

Imatras trafikplats, utveckling, fas 1

Kotka: Kotolahti—-Mussalo, genomga-
ende bana (tillaggsbana)

Laurila-Tornea-Haparanda, elektrifie-
1A ring (beslutades i tillaggsbudget Il ar 10 6
2021)

Saarijarvi—-Haapajarvi, reparation

Abo-Nystad, reparation samt Reso-
Nadendal, reparation och elektrifiering

Hangbé-Hyvinge, reparation

Imatra-Joensuu, forkortande av resti-
der

Lauritsalas trafikplats

Luumaki-Joutseno, forbattring av tra-
fikkapacitet och hojning av hastighet

Utveckling av lastningsplatser for ra-
virke
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Bild 3. Banprojekten som ingar i investeringsprogrammet,
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Helsingfors—Riihimaki, fas 3

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 1. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 1.

Fas 3 av projektet syftar till att komplettera de tidigare faserna och fortsatta byg-
gandet av tillaggsbanor for att 6ka kapaciteten fran Jokela till Riihimaki. Projektet
omfattar tva tilldggsbanor mellan Jokela och Riihimaki, inklusive en bro 6ver hu-
vudsparet norr om Hyvinge. Kostnadsbergkningen &ar 300,5 miljoner euro (MAKU
120; 2015=100). Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgar. Nasta fas ar genomfo-
rande, dar en byggnadsplan upprattas. Planeringsberedskapen bedéms vara till-
racklig for att projektet ska kunna inledas mellan &ren 2022 och 2023. Att koppla
genomforandet till framstegen i den p&gdende fas 2 skulle medféra kostnadsfor-
delar.

Imatras trafikplats, utveckling, fas 1

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 2. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 2.

De huvudsakliga &tgarder som beskrivs i jarnvagsplanen for Imatra—Imatrankoski-
gransen kommer att genomféras vid Imatras trafikplats, som i den forsta fasen
kommer att vara elektrifiering av strackan, éverféring av Imatrankoskis godsban-
gard till Pelkola, persontrafikdtgarder i Imatrankoski samt byggandet av Imatras
triangelspdr. Mojligheten att oka axellasten till 25 ton, enkelsparigt, bedéms ocksa.
Kostnadsberakningen for projektet ar 46,0 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100).
Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgar. Nasta fas ar genomforande, dar en bygg-
nadsplan upprattas.

Karlebys bangard

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 3. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 3.

Bangardsprojektet for persontrafik kommer att férandra spararrangemangen och
samtidigt kommer kantplattformen att tas bort frdn persontrafik. Nuvarande spar
3 rivs och ersétts av en hog mellanplattform. Under bangdrden kommer en under-
fartstunnel att byggas, genom vilken det aven kommer att finnas en férbindelse
till den nya mellanplattformen. I anslutning till underfartstunneln férverkligas néd-
vandiga hiss- och trappforbindelser samt nodvandiga parkeringsomraden och ar-
rangemang for skjutstrafik. Projektet omfattar dessutom forandringar i utrust-
ningen for elbanor, sakerhet och starkstrom. Projektet ar ett gemensamt projekt
mellan staten och Karleby stad. Kostnaderna for hela projektet ar cirka 14 miljoner
euro, kostnadsfordelningen har inte 6verenskommits. En forstudie har utforts pd
projektet. Nasta fas ar genomférande, dar en byggnadsplan upprattas.

Kotka: Kotolahti—-Mussalo, genomgdende bana (tilliaggsbana)

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 4. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 4.

Syftet med projektet ar att forbattra och sdkerstalla verksamhetsférutsattningarna
for godstrafiken genom att forbattra bangardens trafikkapacitet for godstrafiken
till och frdn Mussalo. Kostnadsberakningen for projektet ar 5,0 miljoner euro
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(MAKU 120; 2015=100). En forstudie har utforts pd projektet. Nasta fas ar genom-
férande, dar en byggnadsplan upprattas.

Kouvola—Kotka/Fredrikshamn-banans forbattring, granskning av
anslag (beslutades i tillaggsbudget III 3r 2021)

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 5. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 5.

Det pdgdende projektet Kouvola—Kotka/Fredrikshamn kommer att renovera ba-
nan, hdja axellasten (250 kN), fornya sakerhetsutrustning samt genomféra olika
utvecklings8tgarder. Andringen av projektets fullmakt ingér i regeringens tredje
tillaggsbudgetproposition, &r 2021. Det foreslds att fullmakten héjs med 35,5 mil-
joner euro. Behovet av revidering beror pé en forfining av projektets ursprungliga
planer och ddarmed pd ett mycket storre antal nddvandiga arbeten &n vad som
ursprungligen berdknats. Det &r viktigt att slutfora projektet i en andamélsenlig
omfattning.

Laurila—Torned—Haparanda, elektrifiering (beslutades i tillaggs-
budget III dr 2021)

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 6. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 5.

Banavsnittet Laurila—Torned—Haparanda kommer att elektrifieras med Finlands
jarnvagars elsystem, férandringar till broar som kravs for elektrifieringen och kon-
struktionernas skick kommer att goras, sakerhetsutrustning som kravs for tagtra-
fiken mellan Torned och Haparanda kommer att byggas och nédvandiga bangdrds-
och plattformsforandringar i Torned kommer att géras. Dessutom kommer séker-
heten vid plankorsningar att férbattras pa strackan mellan Laurila och den nation-
ella gransen. Projektet ingdr i regeringens tredje tillaggsbudgetproposition, ar
2021. Helhetskostnadsberakningen for projektet ar 24 miljoner euro, varav statens
finansieringsandel ar 10 miljoner euro (MAKU 130; 2010=100). Utarbetandet av
jarnvagsplanen pagar. Nasta fas ar genomforande, dar en byggnadsplan upprat-
tas, delvis 6verlappande med jarnvagsplanen.

Uledborg—Kontiomaki, utveckling

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 7. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 6.

Projektet omfattar vidareutveckling av forbindelsen Uledborg—Kontioméaki genom
att bygga Uledborgs triangelspar och Heikkildnkangas trafikplats. Mellan Uledborg
och Kontiomaki har utvecklingen av trafikplatser finansierats ar 2020, men dessa
dtgarder har inte finansierats. Kostnadsberakningen for projektet &r 32,2 miljoner
euro. Kostnadsberdkningen for triangelspéret ar 18,8 miljoner euro och for Heik-
kildnkangas trafikplats 13,4 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Kommunernas
andel av kostnaderna ar 0,2 miljoner euro. En jarnvagsplan har utarbetats. Nasta
fas ar genomférande, dar en byggnadsplan upprattas.

Saarijarvi—Haapajarvi, reparation



Trafikledsverkets publikationer xx/2021 UTKAST 2.7.2021 53

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 8. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 7.

P& banavsnittet Saarijarvi-Haapajérvi behovs reparationsdtgarder for att saker-
stalla banans framkomlighet. I investeringsprogrammet har finansiering pa 20 mil-
joner euro reserverats for reparation. Banavsnittet, som betjanar godstrafik, be-
finner sig i sin helhet i slutet av dess livscykel. Det handlar framfor allt om att
forlanga livscykeln med Okat underhdll, inte om en fullstandig reparation. Den f6-
reslagna finansieringen kommer huvudsakligen att reparera banavsnittets over-
byggnad, som ar i slutet av sin livscykel, samt enskilda specialiserade strukturer
(t.ex. trummor, broar, dranering).

Tammerfors bangdrd for persontrafik

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 9. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 7.

Projektet bestdr av foljande atgarder: en tredje mellanplattform med trapp- och
hissanslutningar for persontrafik, tackning av plattformarna for persontrafik med
nya tak, byggande av underhéllsspar for persontdg inom omradet for Naistenlahtis
banndt, bro- och gatuandringar, nédvandiga forandringar av spér, sakerhetsut-
rustning och elektriska spar samt andra samtidiga fornyelsebehov av befintlig in-
frastruktur: Andring av Tammerfors stéllverksutrymme och férnyelse av elektrifie-
ring samt reparation av stationstunnel. Kostnadsberakningen fér projektet ar 108
miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Dessutom uppgar 6vriga parters kostnader
till cirka 42 miljoner euro. En jarnvagsplan har utarbetats for projektet. Byggnat-
ionen kan pabdrjas ar 2022.

Abo—Nystad, reparation samt Reso—N&dendal, reparation och
elektrifiering

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 10. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 8.

Finansiering p& 35 miljoner euro har reserverats for reparation av avsnittet Abo—
Nystad och 11 miljoner euro for reparation och elektrifiering av avsnittet Reso—
Nddendal, varav elektrifieringen uppgar till knappt 1 miljon euro. En promemoria
om reparationsbehoven har utarbetats. Den féreslagna finansieringen kommer hu-
vudsakligen att reparera banavsnittens dverbyggnad, som ar i slutet av sin livscy-
kel, samt enskilda specialiserade strukturer (t.ex. trummor, broar och dranering).

Vainikkalas bangdard, smaskaliga utvecklingsatgarder

Projektet ingdr i banprojektkorg 1A och visas i bild 3 under nummer 11. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 9.

Projektet omfattar dndringar av spdr och sdkerhetsutrustning samt andra mindre
dtgarder for att forbattra trafikkapaciteten pd Vainikkalas bangdrd (Vainikkala
gods). Kostnadsberakningen foér projektet ar 5,2 miljoner euro (MAKU 120;
2015=100). En forstudie har utforts pd projektet. Nasta fas ar genomférande, dar
en byggnadsplan uppréttas. Vainikkala bangdrd har betydande renoveringsbehov,
som madste genomforas med bastrafikledshéliningens finansiering, dren 2023-
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2025. Det ar rekommenderat att genomféra utvecklingsatgdrderna samtidigt med
reparationsatgarderna.
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Hango—Hyvinge, reparation

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 12. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 10.

I investeringsprogrammet har finansiering p& 45 miljoner euro reserverats for re-
paration. Det handlar framfor allt om att forlanga livscykeln med 6kat underhall,
inte om en fullstandig reparation. Den féreslagna finansieringen kommer huvud-
sakligen att reparera éverbyggnaden, som ar i slutet av sin livscykel, samt enskilda
specialiserade strukturer (t.ex. trummor, broar och dranering). Projektet kraver
planering innan det ar redo fér genomférande. Dessutom behdver eventuella andra
behov for dtgarder fortydligas ytterligare och deras koppling till reparationen ut-
varderas (bland annat 250 kN axellast).

Helsingfors—Tammerfors, reparation

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 13. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 11.

Det totala behovet av reparation uppgar enligt promemoriorna till nastan 900 mil-
joner euro. I investeringsprogrammet har finansiering pd 200 miljoner euro reser-
verats for reparation anda till ar 2029. De érliga finansieringsbehoven kommer
sedan att fortsatta till slutet av 2030-talet, och reserven for 2030-2032 i investe-
ringsprogrammet ar 160 miljoner euro.

De storsta reparationsbehoven galler fornyelse av 6verbyggnaden pa hela banav-
snittet. Andra betydande behov &r reparationer av specialiserade strukturer och
reparationer av stationsstrukturer fér persontrafik. Effektivt och optimalt genom-
forande av de mest kritiska dtgarderna som syftar till att uppratthélla banans skick
och servicenivd i den sodra énden av banavsnittet, samt inriktning pd atgarder
som ar sarskilt inriktade p& spdrvaxlar, kommer att vara av avgérande betydelse
under investeringsprogrammets tidsperiod. Dessutom behdver landskapen Egent-
liga Tavastland och Birkaland bygga ytterligare motesplatser for tagtrafiken for att
mojliggora ett smidigt trafikfléde och hantera trafikstérningar vid den senare re-
parationen av strackan Riihimaki-Tammerfors. Trafikplatserna férbattrar trafikens
funktionalitet ocksd under normala forhdllanden.

Imatra—Joensuu, forkortning av restider

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 14. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 12.

Mellan Imatra och Joensuu forkortas persontrafikens restider. Atgarderna bygger
p& en behovsbedomning som utarbetades 2018. Olika alternativ i studien har be-
lyst ett brett spektrum av atgarder for hastighetsokning. Néasta steg ar en uppda-
tering av behovsbedomningen och projektutvarderingen, som ocksd beaktar kopp-
lingen till reparationsbehov. Vilka dtgarder som ska vidtas beror pd om man efter
detta gér vidare till utarbetandet av en utredningsplan och en eventuell MKB-pro-
cess eller direkt till utarbetandet av en jarnvagsplan. I investeringsprogrammet har
finansiering p& 30 miljoner euro reserverats for projektet.

Kouvola—Kuopio, forkortning av restider
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Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 15. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 13.

Mellan Kouvola och Kuopio forkortas persontrafikens restider med sm3, effektiva
atgérder. Atgarderna bygger pd en forstudie som genomfordes 2018, som omfat-
tar dtgarder som ror elbanan och sakerhetsutrustningen, avlédgsnande av plankors-
ningar, bullerhinder och broférbattringar. Nasta steg ar att beddma behovet av en
jarnvagsplan och uppratta ndédvandiga planer. Kostnadsberdakningen for projektet
ar 10 miljoner euro.

Lauritsalas trafikplats

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 16. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 14.

Vid Lauritsala trafikplats kommer tre spdr pé cirka 600 meter och ett spér pd Gver
900 meter att byggas. Fordelarna med det 6ver 900 meter I&nga sparet &r i inve-
steringsprogrammet ocksd kopplade till utvecklingen av Imatras trafikplats. Kost-
nadsberakningen for projektet ar 19,0 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). En
forstudie har utforts pd projektet. Nasta steg ar utarbetandet av en jarnvagsplan.

Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Royttd, reparation och elektrifie-
ring

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 17. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 15.

Projektet kommer att genomféra reparation och elektrifiering av banavsnittet Tor-
ned—ROyttd och dterGppna det stangda banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi for trafik,
som foljd av reparationen och eventuell elektrifiering. Vid den fortsatta planeringen
av strackan Torned—Roytta ska ocksd sakerhetsdtgarderna for banavsnittets plan-
korsningar undersokas. Banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi bor delvis linjeras till en
ny plats. Elektrifieringen ar kopplad till elektrifieringen av forbindelsen Laurila—
Torned—Haparanda. Nasta steg &r utarbetandet av en jarnvagsplan. Den totala
kostnaden ar cirka 17 miljoner euro. Projektet forbattrar verksamhetsforutsatt-
ningarna inom naringslivet och genomférs med samfinansiering frén staten och
naringslivet. Genomférandet ar beroende av att man hittar en finansieringslésning.

Luumaki—Joutseno, forbattring av trafikkapacitet och héjning av
hastighet

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 18. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 15.

Ett dubbelspér byggs mellan Luuméki och Joutseno. Persontrafikens serviceniva
forbattras genom att hastigheten 6kas fran 140 km/h till 200 km/h. Projektet kom-
mer att avsevart forbattra banavsnittets trafikkapacitet, punktlighet och hantering
av storningssituationer ur en person- och godstrafikmassig synpunkt. Dubbelspdret
byggs for 250 kN axellast. Kostnadsberakningen for projektet ar 211,0 miljoner
euro (MAKU 120; 2015=100). En utredningsplan har utarbetats for projektet.
Nasta steg ar utarbetandet av en jarnvagsplan. Om det i samma férbindelse byggs
en andra plattform vid Imatras station for persontrafik samt nya hallplatser for
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regionaltdgstrafik, kommer kostnaden att 6ka med ndgra miljoner euro (6—-10 mil;j.
euro).
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Luumadki—Vainikkala, hojning av hastighet

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B och visas i bild 3 under nummer 19. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1a, sidan 17.

Projektet kommer att férbattra banans trafikkapacitet och genomféra korrigeringar
av banan for att pdskynda sarskilt persontrafiken, genom att hoja hastigheten pa
den befintliga banan till 180 km/h. Kostnadsberdkningen for projektet ér 37,6 mil-
joner euro (MAKU 120; 2015=100). En behovsbeddémning har utarbetats for pro-
jektet. Nasta steg ar ett eventuellt forfarande for miljokonsekvensbedémning och
utarbetandet av en utredningsplan, foljt av en jarnvagsplan. Sparkorrigeringarna
bor utforas i samband med reparationen av sparet. Finansieringen av reparationen
kommer att genomféras med finansiering frén bastrafikledshallningen.

Utveckling av lastningsplatser for ravirke

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B. En mer detaljerad beskrivning av projektet
finns i bilaga 1a, sidan 18.

Finansiering frén bastrafikledshéllningen kan anvandas for att genomfora reparat-
ioner och mindre uppgraderingar av lastningsplatserna, men det finns dven behov
av storre utvecklingsarbeten. I investeringsprogrammet ingér en reserv pd 10 mil-
joner euro for utveckling av lastningsplatser for rdvirke. Reserven &r avsedd for
projekt som kostnadsmassigt ar mest betydande och kommer att specificeras som
ett malspecifikt projekt eller flera projekt allteftersom investeringsprogrammet
uppdateras. Reserven anvands i forsta hand for att utveckla transporternas trafik-
massiga behov och i andra hand for att utveckla kommunernas markanvandning,
dvs. i praktiken forflyttning av lastningsplatser. Genomférandet av denna typ av
overforing, dess finansiering och kostnadsférdelningen maste avtalas med kom-
munerna.

Utvecklingen av ett axellastnatverk pa 250 kN

Projektet ingdr i banprojektkorg 1B. En mer detaljerad beskrivning av projektet
finns i bilaga 1a, sidan 18.

Ett enhetligt axellastnat pa 250 kN skulle krava en 6kning av axellasten pd at-
minstone féljande centrala rutter for inrikestransport och transitotrafik: Riihimaki—
Hakosilta, Kokemaki—Harjavalta, Mantyluoto—Tahkoluoto, Hyvinge—Kirkniemi, To-
ijala—Abo, Kouvola—Kuusankoski, Imatra gods-Imatra gréns, Vartius—Kontiomaki—
Uledborg, Karleby—Ykspihlaja och Uledborg—Torned. De viktigaste trafikbehoven
under den narmaste framtiden galler banférbindelserna i sédra och vastra Finland.
I Imatra ar hojningen av axellasten kopplad till en mer omfattande utvecklingshel-
het och avstdndet mellan Kouvola och Kuusankoski skulle vara lampligt som ett
objekt for bastrafikledshdllning. De majliga utvecklingsomradena for investerings-
programmet skulle da forbli forbindelserna Riihiméki—-Hakos, Kokemaki—Harjavalta,
Méantyluoto—Tahkoluoto, Hyvinge—Kirkniemi och Toijala—Abo.
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5.5 Forbattringsprojekt

Planen for Trafik 12 koncentrerar bastrafikledshdllningens finansieringen pa fol-
jande helheter: framjande av hdllbar rorlighet i stadsregioner, sékerhet vid plan-
korsningar, forbattring av driften av storre linjeavsnitt och bangdrdar samt forbatt-
ring av lastningsplatser for ravirke.

Med forbattring avses generellt dtgarder som forbattrar servicenivan. Servicenivan
kommer att forbattras for att méta behoven av dkad trafik eller forandrad markan-
vandning. Trafiksékerheten och dess forbattring ar ocksd ett 6vergripande tema. I
praktiken kommer forbattringsdtgarder att vidtas i bastrafikledshéliningen pa ett
bredare satt an genom de nuvarande forbattringshelheterna. Det finns inte heller
ndgon entydig begrénsning for nar dtgarderna for bastrafikledshdlining férbattrar
eller uppratthaller servicenivan.

Den finansiering som ar tillganglig for forbattring under den period som omfattas
av investeringsprogrammet visas i tabell 6. Vid utarbetandet av investeringspro-
grammet har projekt som Overstiger 5 miljoner euro riktgivande betraktats som
banutvecklingsprojekt och projekt som understiger detta belopp som bastrafikleds-
héllningsprojekt.

Framjande av hadllbar rorlighet i stadsregioner

Hallbar rorlighet i stadsregioner framijas till exempel genom 3atgarder for att for-
battra passagerarforhallandena och tillgangligheten pa stationerna, olika dtgarder
for att framja nartagstrafik, sdsom &tgarder for att forbattra trafikens funktionalitet
pé linjer och p& bangardar eller nya hallplatser, samt utveckling av infartsparkering
for cyklar och bilar.

Reserven ar kopplad till eventuella mindre jarnvagsforbattringsprojekt i MBT-avta-
lets regioner som genomfdérs med samfinansiering och till huruvida dessa projekt,
for statens del, ocksd i fortsattningen kommer att genomforas med finansiering
fran bastrafikledshéliningen. Mgjliga framtida MBT-jarnvagsprojekt i olika stads-
regioner, inklusive mindre forbattringsprojekt och deras planeringssituation, dis-
kuteras nérmare i kapitel 5.6. Med reserven kan dock liknande samfinansieringsat-
garder ocksd genomforas i regioner utanfér MBT-regionerna.

Plankorsningssakerhet

Vid slutet av 2020 hade det statliga bannatet, inklusive huvud- och sidospar, totalt
2 594 plankorsningar. Talet omfattar plankorsningar pd huvud- och sidospér. Av
dessa fanns 1 882 plankorsningar utan bom- eller ljud- och ljusvarningsanlagg-
ningar. Det sker cirka 20 olyckor vid plankorsningar varije ar.

Plankorsningar ar for narvarande den tydligaste risken pa jarnvagarna. Sakerhets-
riskerna berdr inte bara vagtrafikanterna utan aven bantrafiken och i férldngning
tagresenarernas sakerhet. Avlagsnande av plankorsningar &r den enskilt viktigaste
dtgarden for att forbattra trafiksakerheten och framija ett smidigt flode i spartrafi-
ken. Syftet ar att forbattra sakerheten fér vag- och bantrafikanterna och minska
skador pa fordon, tagtrafikstérningar och risker for miljoskador till féljd av olyckor
vid plankorsningar.
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Malet for utvecklingen av sakerhet vid plankorsningar &r ett kontinuerligt plane-
rings- och genomférandeprogram for omrdden som ska avldgsnas och forbattras i
enlighet med den foreslagna finansieringsramen. Malet &r att eliminera cirka 60
plankorsningar per ar och att forbattra sakerheten for cirka 40 plankorsningar med
tillgangliga kostnadseffektiva medel. Plankorsningsplatser som ska tas bort och
uppgraderas kommer att véljas ut for programmet pa grundval av de 6vergripande
effekterna av sdkerhetskriterier och kostnadseffektivitet. Plankorsningar i omedel-
bar narhet av planerade omraden kommer att bedémas samtidigt, eftersom andra
plankorsningar mdjligtvis kan avlagsnas genom omledningsarrangemang. Tid-
punkten och tidsplanen for omrddenas genomférande kommer i hég grad att pa-
verkas av framstegen i planeringen och de dérmed sammanhangande administra-
tiva processerna.

For att beddma sakerheten vid plankorsningar anvander Trafikledsverket ett verk-
tyg (Tarva LC), enligt vilket cirka 10 procent av plankorsningarna p& bannatet till-
hor de tva farligaste kategorierna nar det galler sina forhallanden. Dessa kategorier
star for cirka 57 procent av alla plankorsningsolyckor. Om en grundforbattring eller
utvecklingsinvestering pdborjas pd banavsnittet kommer man att strava till att de
dtgarder som avser borttagning och uppgradering av plankorsningar ingar i pro-
jektet i fraga.

Enligt den uppskattning som gjordes 2019 kommer det att kravas cirka 88 miljoner
euro for att senast 2030 fora plankorsningarna till den nivd som kravs enligt be-
stammelserna i Traficoms jarnvagssystems infrastrukturdelsystem. Dessutom be-
hdvs separat finansiering for plankorsningssakerhet i samband med spérunderhdll
och investeringsprojekt, eftersom projektfinansiering, till exempel i samband med
elektrifiering av banor, inte tar hansyn till de kostnader som ar férknippade med
att forbattra sakerheten.

Det statliga bannatet har for narvarande 640 bomanlaggningar. Nar det galler
livscykeluppgraderingar av plankorsningsanlaggningar skulle en férnyelse av om-
kring 20 anlaggningar per &r garantera en lamplig cykel for uppgradering av rela-
och logistikanlaggningar.

Tillagget av nya typer av kostnadseffektiva plankorsningsanlaggningar till det 13g-
trafikerade bannatet skulle 6ka plankorsningssakerheten vid plankorsningar med
tydliga brister och den hdgsta olycksrisken.

Sammanfattning:
e Forlangning av borttagnings- och férbattringsprogrammet till 2029 for att
folja forordningarna 10 miljoner euro/ar
e Livscykeluppgraderingar och fornyelse av anlaggningsbestandet for plan-
korsningsanlaggningar 5 miljoner euro/ar
e Nya typer av kostnadseffektiva plankorsningsanlaggningar med en volym
pa cirka 50 drsinstallationer 3-5 miljoner euro/ar.

Forbattring av funktionalitet pd betydande linjeavsnitt och ban-
gardar

P& jarnvagarnas linjeavsnitt kommer forbattringsfinansiering att anvandas till ex-
empelvis foljande atgarder:
e Byggande av enskilda nya trafikplatser for att 6ka trafikkapaciteten genom
att forbattra tdgens motesmojligheter
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e Forbattring av linjeblockering

e Hojning av axellast

e Forkortning av res- och transporttiderna/dkning av hastigheterna, men be-
aktande nér det ar frdga om att dterstdllining hastighetsnivén och bibehal-
lande av servicenivdn och inte en forbattring.

Vid utarbetandet av investeringsprogrammet har man istallet fér utveckling iden-
tifierat bland annat en ny métesplats som ska byggas norr om Iisalmi, forbattrad
linjeblockering for Luumaki—Vainikkala-avsnittet for att forbattra trafikkapaciteten
samt hojd axellast p& Kouvola—Kuusankoski-strackan (250 kN), som forbattrings-
projekt for bastrafikledshallningen.

Finansieringen kommer att anvandas for funktionell forbattring av trafikplatser och
bangdrdar ur ett trafikperspektiv samt for att forbattra passagerarférhdllanden ge-
nom stationsarrangemang.

Exempel pé funktionella férbattringar av trafikplatser ar:
e Forlangning av motesspar
e Okning av antalet sidospér p& trafikplatserna
e Langre vaxlar pd bangdrdar och trafikplatser
e Andringar avseende bangdrdarnas bannit.

Exempel pé forbattringar av passagerarforhdllanden ar:
e Plattformsarrangemang och -andringar
Tillganglighetsreparationer sdsom hdjning av plattformar
Forbattrat tilltrade till plattformar, arrangemang for underfart eller vagbro
Forbattring och 6kning av plattformstak
Forbattring av passagerarinformation
Forlangning av stationsplattformar (pd grund av tagutrustning)
Utveckling av infartsparkering for bilar och cyklar.

Stationernas forbattringsbehov ar ofta kopplade till mer omfattande férbattrings-
helheter av stationsomrdden. Kommunerna kan ocksd dnska en hogre serviceniva
an grundnivan, varvid projekten ar gemensamma projekt med kommunerna. For-
battringsdtgarder for nartagstrafik, som ocksa finns utanfor MBT-regionerna, bor
som utgdngspunkt betraktas som gemensamma projekt. Det &r en 1ang rad frégor
kopplade till infartsparkering och ansvarsomrdden och kostnadsférdelning méste
faststallas frén fall till fall.

Villmanstrand och Pieksamaki ar tydligt de nasta klass 1-stationerna for fjarrtrafik
som ska forbattras. Bada stationerna har ett behov av att bland annat héja platt-
formarna och forbattra tilltradet till plattformarna. Det finns liknande behov pé
mdanga andra stationer. Under 2021 kommer Trafikledsverket att sammanstalla en
rapport om behovet av reparation och forbattring av hela bannatets stationer och
om hur forbattringsmalen prioriteras.

Under planeringsperioden kan byggbehov av nya hallplatser uppsta ocksd i andra
omrdden an i MBT-stadsregionerna. Eftersom behoven for den befintliga infra-
strukturen ar hoga i forhallande till mojligheterna fér genomférande kan finansie-
ringen inte i ndgon storre utstrackning inriktas pd nya héllplatser. Kostnaderna for
nya hallplatser fordelas enligt kommunens och statens principer om kostnadsan-
svar for sparunderhdll pa grundval av en bedémning fran fall till fall dar man be-



Trafikledsverkets publikationer xx/2021 UTKAST 2.7.2021 62

aktar férdelarna med investeringen for de olika parterna. Utdver staten och kom-
munen kan aven tredje parter, till exempel nédringslivet, delta i kostnadsfordel-
ningen.

Antalet forbattringsprojekt for linjeavsnitt och trafikplatser som genomfdérs varje
ar beror pa kostnaderna per projekt. Projekten kan vara relativt smé i kostnad. For
storre forbattringsprojekt finns det tillracklig arlig finansiering for ett fatal klart
storre projekt varje ar.

Forbattring av lastningsplatser for ravirke

Finansiering for ravirkets lastningsplatser kommer att anvandas for sma &rliga for-
battringar av befintliga lastningsplatser éver olika delar av natet av lastningsplat-
ser. Forbattringsarbetet har bland annat omfattat spdrandringar som har maijlig-
gjort effektiva systemtdgtransporter, utbyggnad av lageromrdden och &tgarder
som har gjort det magjligt att anvanda elektriska lok. Det &r viktigt for effektiviteten
i transporten av rdvirke och lastningsplatsernas funktionalitet att lastningsplat-
serna gor det mojligt att i stérre utstrackning lasta systemtdg pd 24 vagnar eller
till och med langre (27 eller till och med 30 vagnar) pa ett och samma spar.

Utover kostnaderna mdste man vid valet av foérbattringsomrdden ta hansyn till
mangden timmer som lastas och transporternas I6nsamhet. Potentiellt stréngare
sakerhetskrav kan skapa ytterligare kostnader, som just nu ar svéra att uppskatta,
for forbattringen av lastningsplatserna. Lages- och framtidsbilden av bannatets nat
for lastning av rdvirke kommer att uppdateras under ar 2021.

5.6 MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt

I alla MBT-stadsregioner pdgdr olika utredningar och planer som kommer att ge
mer detaljerad information om banprojekt som i framtiden méjligtvis kan genom-
foras genom samfinansiering. De projektamnen som presenteras har ingdr inte i
investeringsprogrammet.

I Helsingforsregionen ar den viktigaste frdgan att 6ka Helsingfors—Bole-av-
snittets bankapacitet och vilken I6sning som ska framjas i framtiden. Under den
innevarande MBT-avtalsperioden kommer en trafikeringsmodell att granskas, som
avsevart kommer att 6ka tagutbudet riktat till Helsingfors och som kommer att
utveckla trafiken pa det mest effektiva sattet foér samhallsekonomin. Helheten in-
kluderar depder for nartdgstrafik som planeras och som ar menade att forverkligas
under innevarande planeringsperiod. Utredningen av verksamhet som okar kapa-
citeten pd Helsingfors—Bole-avsnittet omfattar bland annat ett effektivare utnytt-
jande av Helsingfors—Bole-avsnittets bannat, vaxelférandringar och férandringar
vid Helsingfors station. Férdelarna med 3dtgarderna forutsatter nya depder. Dess-
utom kommer planer att upprattas for de ytterligare behov som identifierats i Pi-
sara+-arbetet och som Pisara forutsatter, vilka forutom depder dven omfattar
bland annat en tidspassningsstation, spdr med drivning fran sidan och ytterligare
spdr vid jarnvagsterminalerna. Efter slutférandet av depderna under planeringspe-
rioden kommer det att vara mojligt att genomfora atgarder for att 6ka Helsingfors—
Bdle-avsnittets kapacitet.
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En plan for omrddesreservering har upprattats for avsnittet Kerava—Nikkila. Den
skapar forutsattningar for detaljplanlaggning och banplanering sa att persontrafik
kunde startas pd banavsnittet i framtiden. Enligt den trafiksystemplan (MBT 2019)
som godkants av regionens kommuner skulle det vara mdgjligt att inleda trafikering
senast ar 2030 om 20 000 invdnare bodde i de nya stationernas zon. For narva-
rande &r en s3 stark utveckling fram till &r 2030 inte i sikte.

I Helsingforsregionen finns det mé&nga olika mindre behov av att forbéattra stationer
och infartsparkering. Olika undersokningar i anslutning till dessa pdgdr. Smé &t-
garder for att forbattra tagtrafiken har ocksd namnts i regionen.

I Tammerfors stadsregion kommer samfinansierade utvecklingsinvesteringar
att vara centrala for framjandet av nartdgstrafik. En rapport kommer att utarbetas
i regionen under 2021, dar syftet ar att bland annat hitta en vision och utveckl-
ingsvag for att framja nartdgstrafik. I rapporten klargors till exempel synen pa
vilken ny hallplatsinfrastruktur som efterstravas i regionen och i vilken ordning,
samt vilka andra infrastrukturdtgérder detta kommer att krava. I tidigare studier
har de banavsnitten fran Tammerfors till Lielahti och fran Lielahti till Nokia identi-
fierats som de mest problematiska nar det galler trafikkapacitet. Den totala berak-
nade kostnaden for tilldaggsbanorna ar cirka 160 miljoner euro. Byggandet av till-
aggsbanor for dessa avsnitt har blivit viktigare eftersom nartdgstrafiken redan har
utvecklats och kommer att bli nédvandigt om nartdgstrafiken utokas. I den forsta
fasen bor planeringsberedskapen for tilldggsbanor forbattras. Det finns ocksd ett
behov av tillaggsbanor pd huvudspéret i sydlig riktning allteftersom néartagstrafiken
utvecklas och frégan ar relaterad till utvecklingen av hela Helsingfors—Tammerfors-
banan i framtiden.

I Tammerfors stadsregion Yl6jarvi behandlas en flytt av lastningsplatsen for ra-
virke. Syftet med flytten &r att utveckla markanvandningen fér andra andamal och
aven att utveckla en persontrafikstation i dess stdlle i framtiden. Kopplingen till
malen i den nationella trafiksystemplanen skapas genom utvecklingen av markan-
vandningen. Det gédllande MBT-avtalet omfattar ytterligare planering av flytten.
Enligt den prelimindra rapporten som utarbetats tidigare uppgar flyttkostnaderna
till cirka 10 miljoner euro. Flytten ar ocksd kopplad till frdgan om det nationella
natet av lastningsplatser for rdvirke, i allmanhet i framtiden.

1 Aboomradet pagér en vidareutveckling av Abos bangérd. Bangérdens forsta
fas har redan finansierats. Ytterligare utveckling innebér flytt av TFA-sp8r (kostna-
derna for olika alternativ varierar frdn mer an 30 miljoner euro till mer an 60 mil-
joner euro) och en anslutning till utvecklingen av Resecentrumet. Vid férdelningen
av kostnaderna mellan de olika parterna bér man i fortsattningen ocksa ta hansyn
till att det i stor utstrackning ror sig om icke-trafikrelaterade mal. Andra dtgarder,
sasom utveckling av infartsparkering, &r ocksa kopplade till utvecklingen av Rese-
centrumet.

I Abo studeras utvecklingen av nartdgstrafiken. En utvecklingsplan for stationspla-
ceringar for nartdgstrafiken i Egentliga Finland haller pa att fardigstallas.

En rapport har utarbetats om lastningsplatserna for rdvirke i Aboomr&det. I utred-
ningen har man sokt en ny placering sarskilt for lastningsplatsen i Abo. Flytten &r
kopplad till andra mal fér markanvandning i lastningsplatsens nuvarande omrade.
Kopplingen till malen i den nationella trafiksystemplanen skapas genom utveckl-
ingen av markanvandningen. Kostnaderna for projektet ar cirka 20 miljoner euro.
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I Uledborgregionen ir utvecklingen av Uledborgs bangdrd fér persontrafik en
central sak. Bangdrden for persontrafik ar foremal for olika forbattrings- och ut-
vecklingsbehov, sdsom forandringar i bannatet, forbattring av plattformar, forbatt-
rad tillganglighet, byggande av foérbindelser och flyttning av billastningsbanan. Be-
hoven kraver ytterligare utredning och planering, och lanseringen av en jarnvags-
plan har diskuterats. Kostnaderna bergknas uppga till minst 10-20 miljoner euro.
Det finns ocksé olika alternativ for hur genomforandet fortskrider.

I regionerna Abo och Uledborg samt Jyviskyld, Kuopio och Lahtis in-
leddes en gemensam regional undersokning om tagtrafiken ar 2021. Férutom
MBT-regionerna granskas i rapporten omrédet Villmanstrand-Imatra och regionen
Seinajoki. Arbetet bestdr av olika delrapporter och helheten gors i samarbete mel-
lan Trafikledsverket och Traficom. Regionerna deltar ocksd i arbetet. Rapporthel-
heten undersoker trafikutvecklingsmajligheter och atgarder i olika regioner samt
jamfor nartagstrafikens kostnadseffektivitet och effektivitet i olika regioner. P&
grundval av undersockningarna kommer statens standpunkt om utvecklingen av
nartdgstrafik i stadsregioner att utformas. Unders6kningen kommer att ge inform-
ation om mojliga framsteg och eventuella framtida framjande atgarder.

Generellt kan det noteras att det finns ett behov av att forbattra stationernas in-

fartsparkering i olika regioner. I mdnga regioner behdvs ytterligare planering och
forberedande arbete pa detta omrade, liksom dialog mellan de olika parterna.

5.7 Banprojektens betydande effekter

Tillganglighet och serviceniva for resor och transporter

Banprojektets inverkan p& regionernas internationella tillgdnglighet

Regionernas internationella tillganglighet nar det galler jarnvagarnas persontrafik
handlar i férsta hand om jarnvagsférbindelser till Helsingfors-Vanda flygplats, till
hamnar, till Ryssland och i framtiden kanske ocksd tagforbindelser via Tornead till
Sverige. Forbindelserna till Helsingfors-Vanda flygplats ar de viktigaste for affars-
resor. Andelen fritidsresor utomlands &r dock betydande och péverkar ocksd ham-
nar och gransstationer. Det réder stor osdkerhet, vilket baserar sig pa olika fak-
torer, kring prognoserna for efterfrdgan pa persontrafik i rysk riktning. Utbudet av
tagturer och deras tidsattning i forhdllande till flygtrafiken &r kanske mer relevant
an restider nar det galler internationell tillganglighet. Nar det géller godstrafik
handlar internationell tillganglighet i forsta hand om férbindelserna for tunga tag-
transporter till Ryssland och de viktigaste hamnarna.

Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att skynda pé de for
narvarande ldngsammare tagforbindelserna frdn Kuopio och Joensuu till Helsing-
fors-Vanda flygplats med cirka 5-10 minuter. Helsingfors—Riihimaki, fas 3, kommer
att paskynda nastan all fjarrtrafik p& huvudspdret ndgot och reparationen av hu-
vudsparet kommer att sékerstélla att de nuvarande restiderna bibehalls.

Laurila—Torned—Haparanda-projektet starker anvandbarheten och funktionaliteten
i forbindelserna mellan Finland och Sverige. Projektet Kouvola—Kotka/Fredriks-
hamn forbattrar jarnvagstransporternas kostnadseffektivitet och banans trafikka-
pacitet. Utvecklingen av bangdrden i Vainikkala och 6kningen av hastigheten pa
avsnittet Luumaki—Vainikkala kommer att forbattra bangdrdens trafikkapacitet och
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i synnerhet att pdskynda persontrafiken mot Ryssland. Utvecklingen av avsnittet
Imatra-riksgransen skapar forutsattningar for utvecklingen av internationell gods-
trafik och eventuell gransdverskridande persontrafik. Utvecklingen av avsnittet
Luumaki—Joutseno forbattrar ocksd verksamhetsmajligheterna for den internation-
ella trafiken i sydostra Finland. Genom att forbattra forbindelsen Uledborg—Konti-
omaki Okar kostnadseffektiviteten for ryska transito- och importtransporter och
trafikens funktionalitet. Reparationen av Hangé—Hyvinge férbattrar den ryska tran-
sitoruttens konkurrenskraft. Med utvidgningen av sddra Finlands 250 kN axellast-
nat forbattras sarskilt godstrafikens hamnférbindelser.

Banprojektens inverkan p4 tillgdngligheten mellan regionerna

Tagtrafikens hastighet och utbudet av turer paverkar tillgangligheten mellan reg-
ionerna. Tagtrafikens hastighet paverkas av banans egenskaper och trafikkapacitet
samt trafikstruktur, tidtabeller och stoppbeteende. Banans trafikkapacitet kan be-
gransa utbudet av turer. Att minska stérningskansligheten, vilket forbattrar tidta-
bellernas tillforlitlighet, ar ocksd betydande for tillgangligheten.

Tidsbesparingarna for enskilda projekt &r sma. De ackumuleras dock 6ver tid, var-
vid de kombinerade tidsbesparingarna ar mer betydande.

Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att 6ka hastigheten
p& tagforbindelserna fran Kuopio och Joensuu till Helsingfors med cirka 5-10 mi-
nuter. Okningen av hastighet &r fér ndrvarande inriktad pd férbindelserna Luu-
maki—Joensuu och Kouvola—Kuopio, som &r bland de huvudspédravsnitt som &r
l&ngsammare an genomsnittet. Till f6ljd av Helsingfors—Riihimaki-projektets tredje
fas kommer nartdg och fjarrtdg att flyttas till sina egna spér pa avsnittet mellan
Jokela och Riihimaki, vilket kommer att pdskynda nastan all fjarrtrafik pd huvud-
sparet. Reparationen av huvudspdret kommer att sékerstalla att de nuvarande res-
tiderna bibehalls.

Projekten okar mojligheterna att 6ka tagutbudet for persontrafik, sarskilt pd hu-
vudbanan och avsnittet Luuméaki-Imatra. Okningen och samordningen av fjarrtra-
fiken i olika banriktningar och tdgutbudet for nartrafik i Tammerfors kraver den
ytterligare kapacitet som erbjuds genom forbattringen av bangdrden for person-
trafik i Tammerfors. Investeringsprogrammet minskar persontrafikens stdrnings-
kanslighet och forbattrar punktligheten p& dessa platser, som redan identifierats
som de mest problematiska nar det galler trafikkapacitet.

Banprojektens inverkan pd stadsregionernas och regionernas interna tillgdnglighet

Stadsregionernas och regionernas interna tillganglighet paverkas i forsta hand av
utbudet av nartagstrafik, i vissa fall ocksd av att fjarrtdg stannar i stadsregioner
och pd mindre orter. Bannatets trafikkapacitet ar betydande for att avgéra om det
ar mojligt att trafikera tagturer med olika hastigheter och hdllplatser pd bannatet
i en stadsregion eller region.

Projekten i investeringsprogrammet skapar mdjligheter att forbattra den interna
tillgangligheten for stadsregioner och regioner, sarskilt i regionerna Helsingfors och
Tammerfors. De tilldaggsbanor mellan Jokela och Riihimaki som kommer att byggas
i fas 3 av Helsingfors—Riihimaki-projektet kommer att minska trafikens stérnings-
kanslighet, underlatta driften av vissa nartdg och skapa forutsattningar for att ut-
veckla utbudet av nartdg. Med tillaggsbanorna kommer néar- och fjarrtdgen att
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flyttas till sina egna spar, vilket kommer att leda till en liten minskning av fjarrta-
gens restider. Den 6kade kapaciteten pd Tammerfors bangdrd for persontrafik ar
en forutsattning for att 6ka nartrafiken i Tammerfors. Dubbelspdret Luumaki—Jout-
seno skapar ocksa majligheter att utveckla den regionala trafiken.

Banprojektens inverkan pd den regionala strukturen och regionernas forutsétt-
ningar for utveckling

Investeringsprogrammets inverkan pa den regionala strukturen och regionernas
utvecklingsforutsattningar beror framst pa regionernas internationella tillganglig-
het, interregionala tillgénglighet samt p& férandringar i den interna tillgangligheten
for stadsregioner och regioner. Forandringar i tillgangligheten dterspeglas i gods-
transporternas effektivitet, tjansterorlighetens smidighet, pendlingsomrddenas
omfattning och tjansternas tillganglighet. Jarnvagsprojekt som paverkar storleken
p& och utbyggnaden av pendlingsomréden och -zoner pdverkar den regionala ut-
vecklingen genom forbattrad tillganglighet till b&dde arbetskraft och arbetsplatser.

Aven om den djupa kopplingen mellan tillgénglighet och regional utveckling er-
kanns, har det i praktiken visat sig svart att hitta tydliga orsakssammanhang i
regioner som redan har goda trafiknat. Om investeringar gors for att undanréja
betydande flaskhalsar som kan vara kopplade till bannatets trafikkapacitet, hastig-
het och barformdga kommer effekterna pa utvecklingsforutsattningarna i region-
erna potentiellt att bli betydande. Faktorer som pdverkar kostnadsnivadn for tag-
transporter och tillracklig trafikkapacitet ar viktiga for hela landets regionala ut-
veckling, sarskilt for skogsindustrins transporter. Férdelarna nar det galler trans-
port och transitotrafik for enskilda industrianlaggningar kan vara betydande lokalt,
dven om de inte har ndgon storre inverkan pa den regionala utvecklingen i stort.

En nédvandig forutsattning for att det ska rada forutsattningar for regional utveckl-
ing pd bannatet &r att bannatet forblir i trafikerbart skick och att forsamring inte
leder till 6kade trafikbegransningar. Reparationsprojekten som ingar i investerings-
programmet kommer att forbattra mojligheterna att halla bannétet i gott skick och
bibehalla dess framkomlighet ocksa under de kommande artiondena. Sarskilt nar
det galler huvudspdret handlar det om att sakerstélla dess skick pa ett mer l1&ng-
siktigt satt. Effekterna av huvudsparets skick strécker sig i stor utstréckning ocksa
till 6vriga Finland. Reparationen av banorna som leder till Hangd, Nadendal och
Nystad samt avsnittet Haapajarvi-Saarijarvi kommer att sékerstélla att verksam-
hetsforhallandena for godstrafiken bevaras.

Nar det galler godstrafik &r investeringsprogrammets inverkan pa den regionala
utvecklingen sarskilt att forbattra skogsindustrins virkes- och exporttransportrut-
ter, transitotransporter samt forbattringen av smidigheten for vissa transportfloden
inom den tunga industrin och att sakra tillvaxtférutsattningarna for forbindelser
som redan ar utsatta for driftsproblem eller kapacitetsbegransningar. Projekten
har ingen direkt inverkan pd den regionala utvecklingen, men att forbattra verk-
samhetsforutsattningarna pd de mest problematiska banavsnitten ur en transport-
massig synvinkel ar viktigt for bland annat tillvaxten av produktionen inom skogs-
bruket och annan tung industri och darmed fér utvecklingen av industriorter. Pro-
grammet skapar foérutsattningar for att férbattra verksamhetsvillkoren fér gods-
transporter sarskilt i syddstra Finland, for trafiken riktad till Brahestads industri och
hamn, i Kemi-Tornedregionen samt i trafiken riktad till flera hamnar pa syd- och
vastkusten.
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Projekten Kouvola—Kuopio och Luuméki—Joensuu jamnar pa en regional niva ut pa
den servicenivd och de regionala utvecklingsvillkor som bannatet erbjuder.
Helsingfors—Riihimaki, fas 3, kommer att p&skynda all persontrafik pd huvudspéret
ndgot och reparationen av huvudspdret kommer att sakerstalla att de nuvarande
restiderna bibehdlls. De férutsattningar som skapas genom investeringsprogram-
mets projekt for restider som férminskas med cirka 5-10 minuter &r inte stora,
men de kombinerade tidsbesparingarna pd langre sikt é&r mer betydande med
tanke pé forutsattningarna for regional utveckling.

Banprojektens inverkan pé resornas anvandarférdelar

Resornas anvandarfordelar genereras genom en forbattrad servicenivd. Resornas
serviceniva paverkas av bannatets trafikkapacitet och hastighetsniva. Trafikkapa-
citeten bestammer det maximala antalet tagturer och har en betydande inverkan
pd tidtabeller och héllplatser. Den har ocksd en betydande inverkan pa trafikens
storningskanslighet och punktlighet. De faktorer som avgoér servicenivan for resor
och férandringar i servicenivan beskrivs ovan i avsnitten om regionernas internat-
ionella, interregionala och regionernas interna tillgéanglighet samt den regionala
strukturen och villkoren fér regionernas utveckling.

Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att 6ka hastigheten
p& tagforbindelserna. Projekten kommer att minska trafikens stérningskanslighet,
forbattra punktligheten och 6ka kapaciteten fér avsnitt som redan har problematisk
trafikkapacitet. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Karleby kommer att forbattra
tillgangligheten och andra resenérsférhallanden samt skapa forutsattningar for en
bredare utveckling av stationsomrddena och deras tjanster.

Sma forbattringsprojekt i investeringsprogrammet framjar hallbar rorlighet i stads-
regioner samt forbattrar tagtrafikens funktionalitet och minskar stérningskanslig-
het pa linjeavsnitt och bangdrdar pa kritiska platser.

Banprojektens inverkan pd transporternas anvandarférdelar

Transporternas anvandarfordelar kommer fran en 6kning av transportkapaciteten
och en minskning av transportkostnaderna. De pdverkas i sin tur av trafikkapa-
citeten, hastighetsnivan och de faktorer som avgér enheternas maximala storlek,
framforallt banans barformdga och trafikplatsernas langd. Ut6ver linjeavsnitten ar
bangdrdar viktiga, som tillsammans med métesplatser definierar maximala tag-
langder, betjanar vagnarrangemangs- och lastningsarbeten samt fungerar som
vante-, std- och lagringsutrymmen for utrustning.

Olika transporter ger olika vikter till olika servicenivafaktorer. Med tanke pa trans-
portsystemets effektivitet ar det vasentligt att den nodvandiga servicenivan upp-
nds pa ett enhetligt satt pa transportrutterna for olika typer av varor (bland annat
transitorutter, hamnforbindelser inom skogsindustrin och transport av rdvirke), sa
att flaskhalsar inte begransar utnyttjandet av servicenivdn och anvandningen av
effektiv utrustning pd andra banavsnitt. De faktorer som avgor servicenivan for
transporter och fordandringar i servicenivan beskrivs ovan i avsnitten om regioner-
nas internationella, interregionala och regionernas interna tillganglighet samt den
regionala strukturen och villkoren for regionernas utveckling.

Investeringsprogrammet kommer att férbattra villkoren fér godstrafiken i syddstra
Finland fran Luumaki till Imatra och Gver gransen till Ryssland (inklusive bangar-
dar) samt mellan Luuméaki och Vainikkala, fran Kotka till Kouvola och Fredrikshamn,
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den sodra delen av huvudspdret och mellan Uledborg och Kontiomaki. Laurila—
Torned—Haparanda-projektet syftar till att forbattra jarnvagstransporternas kost-
nadseffektivitet och industrins konkurrenskraft. Projekten Lautiosaari—Elijarvi och
Torned—-Royttd 6ppnar majligheter for malmtransporter, sarskilt med jarnvag. Att
hdja axellasten i de avsnitt i sdédra Finland som inte ar del av 250 kN-axellastnatet
for tung godstrafik kommer att 6ka konkurrenskraften for transitotrafiken och
tunga industritransporter i sédra Finland. M&nga av projekten kommer att forbattra
transportforbindelserna, sarskilt i riktning mot Ryssland.

Med reparationsprojekten fér banavsnittet Helsingfors—Tammerfors, banorna som
leder till Hangd, Nddendal och Nystad samt avsnittet Haapajarvi-Saarijarvi saker-
stélls att trafikeringsforhallandena for godstrafiken bevaras.

Samhallsekonomiska berakningar har gjorts fér en del av banprojekten i investe-
ringsprogrammet. Med dessa som grund ar de uppskattade fordelarna fér narings-
livet betydande (nuvardet av kostnadsbesparingarna for transport- och arbetsresor
under den 30-3riga berdkningsperioden ar cirka 280 miljoner euro), vilket dr ndgot
hogre an de beraknade fordelarna for arbets- och fritidsresor (drygt 204 miljoner
euro).

Ekonomisk hallbarhet

Banprojektens inverkan pd den samhéllsekonomiska effektiviteten

Investeringsprogrammets inverkan pa trafiksystemets samhallsekonomiska effek-
tivitet har bedomts utifrdn foljande perspektiv:

e Den samhéllsekonomiska effektiviteten for de projekt som ingdr i program-
met. Det &r inte mojligt att bedéma den samhallsekonomiska effektiviteten
for hela investeringsprogrammet, eftersom projektutvarderingar och tillho-
rande samhéllsekonomiska berékningar inte har utforts pa alla banprojekt.
Metoden for att berdkna den samhéllsekonomiska I6nsamheten for ban-
gardsprojekt ar padgdende. Stora banprojekt ar séllan [dnsamma rent sam-
hallsekonomiskt (nytto-kostnadsforhéllande Gver 1)

e Inverkan pd utnyttjandet av det befintliga trafiknatet

e Inverkan pa trafiknatets skuld for reparationer.

Utmaningen nér det géller att bedoma samhallsekonomisk effektivitet ar svarig-
heten att undersoka och bedéma mer omfattande och langsiktiga utvecklingsbe-
hov for enskilda projekt. Nar de genomférs individuellt kan delprojektens I6nsam-
het variera, varfor dven l&ngsiktiga helheter bor vara foremal for utvardering. Ris-
ken for Over- och underinvesteringar kan uppstd genom en Gverskattning av de
l&ngsiktiga trafikbehoven och att byggandet av helheten dras ut, vilket inte gor det
mojligt att till fullo utnyttja den forbattrade servicenivan pa grund av brister i andra
delar av bannatet.

Investeringsprogrammet omfattar p& grundval av projektutvarderingar bdde sam-
héllsekonomiskt IGnsamma och olénsamma projekt. Projekt for vilka en projektut-
vardering har genomforts och som &@r samhallsekonomiskt Iénsamma (nytto-kost-
nadsfoérhdllande minst 1,0) &r forbattringen av trafikkapaciteten som betjanar
godstrafik for Uledborg—Kontiomaki, forkortningen av restiderna fér Kouvola—Kuo-
pio med smd kostnadseffektiva atgarder och 6kning av hastigheten for Luumaki—
Vainikkala. Nytto-kostnadsférhdllandet for projektet Kouvola—Kotka/Fredrikshamn,
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projektet Imatra—Joensuu, reparationen av Lautiosaari—Elijarvi och fas 3 for pro-
jektet Bole—Riihimaki ligger mellan 0,5 och 0,8. Nytto-kostnadsforhdllandena for
okningen av trafikkapacitet och hastighet p& Luumaki—Joutseno-avsnittet samt for
Imatras och Lauritsalas trafikplatser ar mindre an 0,5. Enligt projektutvarderingen
ar nytto-kostnadsforhallandet for elektrifieringsprojektet for banavsnittet Laurila—
Torned—Haparanda noll och reparationen av avsnittet Saarijarvi-Haapajarvi sam-
hallsekonomiskt forlustbringande. Det har inte gjorts ndgon samhallsekonomisk
utvardering av de andra projekten i programmet. Nytto-kostnadsforhallandena
som presenteras har baseras pd gamla enhetsvarden sa att PRIO-utvérderingarna
for de olika trafikledsformerna skulle vara jamforbara. De ndgot olika nytto-kost-
nadsforhdllandena som anges i projektbeskrivningarna i bilaga 1 grundar sig pa de
nya riktlinjerna for projektutvardering och nya enhetsvarden och ar de som namns
i projektutvarderingarnas publikationer.

En stor del av projekten &r inriktade pa de banavsnitt och -gardar som redan nu
har de storsta utvecklingsbehoven med dagens trafik- och transportvolymer. For-
battringar av det mycket trafikerade och kapacitetsmassigt problematiska banav-
snittet mellan Helsingfors och Riihimaki och Tammerfors bangard kommer att bidra
till en effektiv anvandning av hela banndtet genom att minska antalet situationer
dar resten av natet inte kan utnyttjas fullt ut pd grund av problempunkter.

De projekt for reparation av som ingdr i investeringsprogrammet kommer att bidra
till att minska trafiknatets skuld for reparationer.

Banprojektens inverkan pd den offentliga ekonomin

De investeringar som kravs for underhdll och utveckling av bannétet ar stora, 1ang-
livade och langverkande. Behovet av investeringar kan paverkas av reparationsin-
vesteringar av bannatet som gors i god tid, for att undvika att behovet av investe-
ringar ackumuleras i ett senare skede. Till féljd av en 6kad baninfrastruktur kom-
mer ocksd kostnaderna for bannatets underhadll och drift att cka.

Byggandet av infrastruktur som ingdr i investeringsprogrammet (dubbelspér, mo-
tesspdr, utbyggnad av bangérdar osv.) kommer att 6ka kostnaderna for underhall
av bannatet, men ingen uppskattning har gjorts. Till exempel tillfér 30 kilometer
nytt elektrifierat och livligt trafikerat spdr i underhdliskategori 1A cirka 0,5 miljoner
euro per &r till underhdllskostnaderna.

De reparationsprojekt som ingdr i programmet bidrar till att undvika en 6kning av
reparationsskulden.

Banprojektens inverkan pa forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt

Bannatet paverkar funktionaliteten och kostnaderna for transporter baserade pa
tagtrafik och darmed aven industrins internationella konkurrenskraft. P4 samma
satt skapar bannatet férutsattningar for arbete inrikes och utrikes samt for pend-
lingsomradenas interna rorlighet, aven om forutsattningarna bara kommer att bli
konkreta om det sker férandringar i tagtrafikens tjanster.

Investeringsprogrammet kommer sarskilt att forbattra verksamhets- och utveckl-
ingsforutsattningarna for industribranscherna och hamnarna samt skogsindustri-
klustret i Finland, som utnyttjar Rysslands transporter. Projekten i norra Finland
skapar mdjligheter till utveckling av transporter, sarskilt malmtransporter. Mer
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allmant kommer minskningen av flaskhalsar i bannatet och férbattringen av gods-
bangdrdarnas funktionalitet att sakerstélla att bannatet forblir en fungerande del
av trafiksystemet.

Projekten i investeringsprogrammet kommer att effektivisera arbetsmarknadsom-
rddena i Helsingfors och Tammerfors genom att skapa forutsattningar for okad
nartdgstrafik langs huvudlinjen och i Tammerforsregionen.

Ekologisk hdllbarhet

Banprojektens inverkan pa klimatférandringen

R ena sidan genereras jarnvagshaliningens klimatp&verkan av byggande av spdr,
drift och underhdll, och 3 andra sidan pa féréndringar av fard- och transportsatt
fran vagtrafik till tdg, samt pd minskade utslapp fran tagtrafik (bland annat elekt-
rifiering).

En del av investeringsprogrammets finansiering kommer att inriktas pa projekt som
skapar forutsattningar for att flytta 6ver transporter fran landsvagar till jarnvag
genom att forbattra godstransporternas funktionalitet, kostnadseffektivitet och ut-
vecklingsforutsattningar. Projekt for att pdskynda persontrafiken kommer i sin tur
att flytta 6ver resorna fraén bil- och flygtrafik till tdg, &ven om de dndrade restiderna
som enbart projekten i programmet dstadkommer kommer att bli sma. Projekt
som Okar trafikkapacitet skapar forutsattningar for att 6ka bdde bantransporter
och persontrafik. I programmet ar platser for elektrifiering av bannatet Laurila—
Torned—Haparanda, Imatra—riksgrénsen och Reso—Nadendal samt projekten Laut-
iosaari—Elijarvi och Torned—Roytta.

R andra sidan orsakar byggandet av ban- och végnétet stora utslépp av véxthus-
gaser, som kommer att ta drtionden att kvittera bort med forandringar i fardsatt.
Darmed kan klimatmalen for &r 2030 inte uppnds med hjalp av nya banavsnitt eller
projekt for tillaggsbanor. Banornas livscykel ar dock 1dng, mer &n 100 &r, och med
hansyn till hela livscykeln kommer koldioxidutslappen att minska om efterfrdgan
ar tillrdcklig. Nar det galler klimatpadverkan ar de mest effektiva projekten sddana
som foérbattrar utnyttjandet av befintlig infrastruktur, till exempel utvecklingen av
ett passagekontrollsystem (Digirata) och sma forbattringsatgarder.

Banprojektens inverkan pd anpassningen till klimatféréndringen

Bantrafikens infrastruktur &r sarskilt sdrbar for de stérande effekterna av ett antal
meteorologiska fenomen, eftersom det finns mycket fa alternativa stréckor i han-
delse av undantagstillstand. Intensifieringen och den 6kande upprepningen av ex-
trema klimatfenomen okar behovet av underhdll och reparation av bankonstrukt-
ioner och -utrustning. For att hantera effekterna av klimatférandringen kravs till-
racklig finansiering for underhdll och reparation.

I investeringsprogrammet ingdr banreparationsprojekt som forbattrar trafikleds-
héllningens formaga att férbereda sig for stérande effekter av vaderfenomen.

Banprojektens inverkan pd exponeringen for trafikens utsldpp, buller och vibrat-
ioner
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Avgaser frdn diesellok producerar fororeningar i luften. Buller- och vibrationsstor-
ningar ar lokala. Som en del av projektplaneringen kommer en konsekvensbedém-
ning att gbras for att faststalla hur stora stérningarna ar och for att vidta atgarder
for att forebygga dem. Vibrationsstorningar ar sarskilt patagliga langs transito-
transporternas rutter.

Investeringsprogrammet andrar inte pdtagligt exponeringen for utslapp, buller och
vibrationer. I vissa projekt monteras bullerhinder som minskar bullerexponeringen.
Projekt som ger ytterligare kapacitet eller hastighet kan ocksa oka buller och vib-
rationer i takt med att trafiken 6kar, men utgdngspunkten for projektens detalj-
planering ar att kompensera fér de bullerstérningar som orsakas av dkad trafik
genom skyddsanordningar. Nar axellasterna okar bor aven eventuella bieffekter
och negativa effekter, sdsom vibrationseffekter, utvérderas noggrant.

Banprojektens inverkan pd den biologiska mangfalden

Banprojekt som ar beldgna i miljoer som &r kansliga med tanke pd méngfald kan
ha en betydande inverkan pd den biologiska mdngfalden.

Investeringsprogrammet omfattar inte Idnga banavsnitt som skall byggas i en helt
ny bankorridor. Vissa projekt kan dock minska den biologiska mangfalden lokalt,
&tminstone nar de inbegriper byggande av tillaggsbanor eller sparkorrigeringar.

Banprojektens inverkan pd anvéndningen av naturresurser och materialeffektivitet

Infrastrukturinvesteringar har alltid en viss negativ inverkan p& anvandningen av
naturresurser.

Banprojektens inverkan pa risker riktade mot vatten och jordman

Investeringar i bannatet kan ha negativa lokala effekter pa vatten och jordman.

Gott underhdll av banorna samt godsbangardarna och deras sakerhetsanordningar
forhindrar risken for olyckor vid transport av farligt gods pad jarnvag. Investerings-
programmets reparationsprojekt kommer att bidra till att sékerstalla att banorna
och sdkerhetsutrustningen forblir i gott skick. Om man ser pa trafiksystemet som
helhet kan risken for olyckor minskas om transporten av farligt gods flyttas frdn
vag till jarnvag.

Banprojektens inverkan pd samhallsstrukturens hallbarhet

Samhallsstrukturens héllbarhet ar i forsta hand kopplad till méjligheten att utveckla
nartdgstrafiken i stadsregioner. Banhdllaren kan paverka bannatets trafikkapacitet
och stationsnat.

Projekten i investeringsprogrammet skapar forutsattningar for att utveckla en sam-
hallsstruktur baserad p& bannatet, sarskilt i pendlingsomrddena kring Helsingfors
och Tammerfors. Helsingfors—Riihimaki, fas 3 mojliggor utvecklingen av nartags-
trafiken pd banavsnitten mellan Helsingfors och Riihiméaki. Okad kapacitet p& Tam-
merfors bangdrd for persontrafik ar en forutsattning for att 6ka nartrafiken i Tam-
merfors. Dubbelspdret Luumaki—-Joutseno skapar ocksa mojligheter att utveckla
den regionala trafiken. Bangdrdsprojekten i Tammerfors och Karleby ar kopplade
till utvecklingen av markanvandningen i stationsomradena.
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Social hdllbarhet

Banprojektens inverkan pé rorlighetsmdjligheterna

Bannatet faststaller restriktionerna under vilka t&gtrafiken kan arrangeras. Majlig-
heter till rorlighet och likvardighet fér manniskor ar kopplade till rérlighetsmiljons
tillganglighet, vilket nar det galler baninfrastruktur innebar tillgangliga stationer
och hdllplatser, bdde i frdga om fysiska strukturer och passagerarinformation.

I investeringsprogrammets stationsprojekt ingdr &tgarder for att forbattra fysiska
tillganglighetsbrister i Tammerfors och Karleby.

Banprojektens inverkan pd den bebyggda miljon och landskapet

Investeringar i bannatet kan ha negativa lokala effekter pd den bebyggda miljon
och landskapet. Nar det galler den bebyggda miljon kan effekterna dven vara po-
sitiva, sarskilt for stationer. Betydelsen av effekterna av investeringsprogrammets
projekt kan endast utvarderas, frén projekt till projekt, med mer detaljerade planer
som bas.

Banprojektens inverkan pé hélsa och vélbefinnande

Utvecklingen av tagtrafik baserad pa utvecklingen av bannétet kan fa mindre po-
sitiva effekter pd halsan om Okade tdgresor okar antalet promenader och cykling
pd infartsresor och stéder en samhallsstruktur som &r baserad pd promenader och
cykling. Investeringsprogrammet har inte konstaterats ha ndgon betydande inver-
kan pd manniskors halsa och vélbefinnande.

Trafiksystemets sakerhet

Banprojektens inverkan pd vagtrafikens sakerhet

Borttagandet av plankorsningar och forbattringen av deras sakerhet paverkar vag-
trafikens sdkerhet. Flytten av de resor och transporter fran vag till jarnvag som
banprojekten majliggor medfor ocksd sakerhetsfordelar.

For vissa av banprojekten i investeringsprogrammet har samhallsekonomiska be-
rakningar gjorts. P4 grundval av dessa ar nuvardet av de beréknade trafiksaker-
hetsfordelarna, for projekten som varderats, under en 30-3rig berakningsperiod
cirka 20 miljoner euro. Férandringar i plankorsningsolyckor som leder till person-
skador har beaktats som trafiksdkerhetspéverkan.

Banprojektens inverkan pa rérlighetsmiljons sakerhet

I t&gtrafiken ar rorlighetsmiljoernas sakerhet i forsta hand relaterad till stationers
och hdllplatsers arrangemang samt till isoleringen av banor fran den 6vriga miljon.
Aven om en betydande andel av olyckorna dir man blir dverkérd av ett t&g &r
avsiktliga minskar antalet olyckor genom att gora tilltradet till spéret svérare.
Minskningen av obehorig rorelse pd banan forbattrar ocksa tagtrafikens punktlig-
het och frihet frdn stérningar.

Karlebys stations forbattringsprojekt, som ingdr i investeringsprogrammet, har be-
tydande lokala effekter pd sakerheten i rérlighetsmiljoerna.
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Banprojektens inverkan pa jarnvagstrafikens, sjéfartens och luftfartens sdkerhet

Borttagandet av plankorsningar och forbattringen av deras sakerhet paverkar jarn-
vagstrafikens sakerhet. Om banndtets skick bibehdlls pd en god nivd minimeras
mojligheterna for banolyckor. Existensen av och nivdn pd sakerhetsanordnings-
och trafikledningssystem paverkar olycksrisken.

Projekten Kouvola—Kuopio och Imatra—-Joensuu avlagsnar plankorsningar och for-
battrar plankorsningssakerheten i detta avseende. De reparationsprojekt som in-
gar i investeringsprogrammet kommer att bidra till att uppratthalla baninfrastruk-
turen i det skick som kravs for saker trafikering.

Banprojektens inverkan pa trafikens informationssakerhet

Investeringsplanen omfattar inte dtgarder som har en betydande inverkan pa in-
formationssakerheten.
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6 Investeringsprogram / Vagnat

6.1

Vagnatets ekonomiska ram

Under planeringsperioden for Trafik 12 kommer sammanlagt cirka 1 390 miljoner
euro att anslas till utveckling av vagnatet utéver redan slutférda utvecklingspro-
jekt. For investeringsprogrammets tidperiod, dren 2022-2029, ar den ekono-
miska ramen for utvecklingen av vagnat 1 030 miljoner euro, vilket inklu-
derar 150 miljoner euro for projekt som fortsatter fran och med ar 2030.

Statens finansiering kommer att anslas till utveckling av vagnatet i enlighet med
de teman som anges i Trafik 12-planen:

1)

2)

3)

Finansieringen av vagnatets utveckling kommer att inriktas pa att forbattra
verksamhetsforutsattningarna i naringslivet, arbetstrafikens behov och tra-
fiksakerheten. Finansieringen férdelas till huvudledernas mest betydande
objekt och till att forbattra servicenivan pa punktmassiga objekt i Finlands
trafiknat, i enlighet med den strategiska lagesbilden. I férsta hand priorite-
ras forbindelsestrackor som har ett antal brister i servicenivén enligt hu-
vudledsférordningen. Samtidigt utvecklas végarna i TEN-T-stomnatet for
att battre uppfylla kraven i férordningen om riktlinjer. Statens kostnader
under planeringsperioden uppgar till cirka 890 miljoner euro och under in-
vesteringsprogramperioden till cirka 660 miljoner euro.

Dartill kommer naringslivets verksamhetsforutsattningar att forbattras med
andra vagnat. Finansiering kommer att riktas till kritiska broférbattringar
samt till kostnadseffektiva bygg- och planeringsobjekt av broar som ersat-
ter vagfarjor, hamn- eller terminalférbindelser och andra akuta behov. Sta-
tens kostnader under planeringsperioden uppgar till cirka 300 miljoner euro
och under investeringsprogramperioden till cirka 222 miljoner euro.
Staten deltar, med samfinansiering och avtalsenligt, i utvecklingen av na-
ringslivet och stddjandet av markanvandning fér andra kommuner an de i
MBT-regionerna. Statens kostnader under planeringsperioden uppgér till
cirka 200 miljoner euro och under investeringsprogramperioden till cirka
148 miljoner euro.

Den befintliga forbattringsfinansieringen for landsvagarnas bastrafikleds-
hallning kommer att fordelas i enlighet med de teman som beskrivs i tabell 8.
Kostnaderna for mindre vagforbattringar under planeringsperioden for Trafik 12
uppgdr i genomsnitt till cirka 46 miljoner euro per ar.
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Tabell 8. Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2022-2029,
vagnatet.

medel-
varde totalt
milj. milj. euro
euro/ar

Vagnatet Trafik 12-teman (sammanfattning)

Utveckling totalt 129 1030

Forbattring av verksamhetsforutsattningarna
i naringslivet, arbetstrafikens behov och tra-

fiksakerheten. Huvudledernas viktigaste ob- 82 660
jekt och férbattringen av servicenivan punkt-
Utveckling vis runt om i Finland.
Andra vagnat: forbattring av kritiska broar,
broar som ersatter vagfarjor, hamn- och ter- 28 222

minalférbindelser samt andra akuta behov.

Samfinansiering och avtalsenlighet i stodjan-

det av naringsliv och markanvandning for 19 148
andra kommuner an de i MBT-regionerna.

Forbattring totalt 7y | 325

Vasentliga regionala naringslivsobjekt. 20-25 160-200

Mindre vag- och tillfartsarrangemang som

Bfastrafikledshéll- forbattrar trafiksakerheten. 5-10 40-80

e Objekt i statens nat som framijar promenader

forbattring JeKt i jar p 10 o
och cykling.
Infartsparkering i statens nat. 2-5 16-40
Ovrigt 0-4 0-29

Totalt Utveckling och forbattring 170 m

6.2 Beskrivning av projekthelheten

Granskningen har omfattat 140 vagprojekt eller helheter av vagprojekt for vilka
planeringsmaterial och dtminstone preliminara konsekvensbedémningar har fun-
nits tillgangliga. Projektgruppen bygger i huvudsak pa olika nivéer av planer som
gors i NTM-centralerna. Dessa planer bygger déremot vanligtvis pd behov som har
uppstatt, bland annat i de regionala planerna for trafiksystem.

Storre delen av programmets finansiering kommer att g4 till huvudlederna. Finan-
siering har avsatts for de nuvarande huvudlederna ocksd innan férordningen om
huvudleder tradde i kraft. Huvudledsnatet ar den del av natet dar huvuddelen av
landets fordonstrafiks transportprestation dger rum och som ocksd beraknas fa
den hogsta trafiktillvaxten, s& utvecklingsbehoven for denna del av nétet &r storst,
oavsett forordningen om huvudleder.

Huvudledernas servicenivabrister korrigeras badde genom stora utvecklingsprojekt
(4 st.) och punktvis i omrdden (cirka 20 st.) runt om i Finland. P& detta satt valjs
de mest effektiva betydande utvecklingsprojekten for genomfoérande samt ett brett
spektrum av mindre forbattringsatgarder som ar regionalt omfattande.
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Finansieringen av det 6vriga vagnatet kommer att inriktas pd reparationer av sad-
ana stora och medelstora kritiska broar som @r omdjliga att finansiera genom bas-
trafikledshallningen. Dessutom gors en kravande sattningsreparation och hamn-
anslutningen i Uledborg forbattras. Dessutom gors cirka 10 mindre projekt som
uppratthaller eller forbattrar trafiksékerheten och servicenivan.

Vagprojekt i icke-MBT-regioner bestdr av objekt dar aktorer i regionen kan ha ett
intresse av att bidra till kostnaderna fér genomférandet. Kostnadsférdelningen for
projekten har annu inte dverenskommits. Dessutom omfattar denna helhet ut-
vecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i trafikleds-
natet som staten upprétthdller.

For MTB-stadsregionerna foreslds tva vagprojekt for Helsingforsregionen och ett
vagprojekt for Tammerforsregionen, som har uppstatt i MBT-samarbetet. Dessu-
tom kommer ett projekt att presenteras for MBT-regionen i Jyvaskyla. Ocksd denna
helhet omfattar utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskor-
ridorer i statens trafikledsnat.

6.3 Projekthelhetens motiveringar

Servicenivan pa det befintliga trafikledsnatet och foérvaltningen av reparationsskul-
den &r ett betydande och évergripande tema i Trafik 12-planen. Detta, liksom de
riktlinjer som anges i kapitel 6.1, har varit vagledande for utformningen av pro-
jekthelheten. Ocksa projektens beredskap for planering och beslutsfattande har
haft ett visst inflytande pé de val som gjorts. Utvecklingen av vagnatet som helhet
har stravat efter att uppfylla malen i Trafik 12-planen och utvecklingsfinansieringen
med foljande tyngdpunkter:

Stora utvecklingsprojekt, cirka 40 %

e De mest betydande objekten/férbindelsestrackorna som har ett antal bris-
ter i servicenivan enligt forordningen for huvudleder (4 st.). Projekten kom-
mer att forbattra ndringslivets verksamhetsférutsattningar, arbetstrafikens
behov och trafiksdkerhet samt minska bristerna i TEN-T-stomnatet.

Stora reparationsprojekt, cirka 20 %
e Stora kritiska broar (2 st.), stora sattningsreparationer som ar separat
namnda (1 st.), medelstora kritiska broar (10 st.). Projekten férbattrar na-
ringslivets verksamhetsforutsattningar med andra vagnat.

Smad/medelstora utvecklingsprojekt, cirka 25 %

e Objekt punktvis runt om i Finland (20 st.), ersattning av vagfarjor med
broar (2 st.), hamn- eller terminalférbindelser (1 st.). Projekten kommer att
forbattra servicenivan i enskilda omrdden runt om i Finland, ersatta vagfar-
jor pa ett kostnadseffektivt satt och forbattra hamn- eller terminalférbin-
delser.

Andra @n MBT-regionernas vagprojekt, cirka 15 %

e  Projekt som stédjer utvecklingen av naringsliv och markanvandning i kom-
munerna, samfinansierat och avtalsenligt. Fér investeringsprogrammet har
preliminart tre projekt nominerats, som uppfyller kriterierna.

e Inkluderar ett paket gang- och cykelvagar pa statens trafikledsnat. Effek-
tiva objekt fran de fyra stérsta MBT-stadsregionerna bor ocksa inkluderas i
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denna helhet, sd att helheten av gang och cykling inte begransas till omra-
den utanfor MBT-regionerna. Projekten framjar hallbara fardsatt.

Dessutom foreslds fyra vagprojekt for MBT-stadsregioner.

Den totala kostnaden for projekthelheten som har presenterats i investeringspro-
grammet &r cirka 970 miljoner euro. Darmed forblir det en rorlighet pd cirka 60
miljoner euro i ramen. Dessutom &r storre delen av projekten sddana dar man inte
har reserverat finansieringsandelar frédn andra parter, eftersom det inte har forts
ndgon diskussion om kostnadsférdelningen. De flesta projekten har med stor san-
nolikhet forutsattningar ocksd for kommunal finansiering. Detta bidrar ocks3 till
rorlighet i den ekonomiska ramen.

Vagprojekten svarar val mot tillganglighetsmadlen och tillganglighet ar ett viktigt
paverkansomrdde for vagprojekten. I enlighet med riktlinjerna i Trafik 12-planen
har projekten inriktats pa att forbattra verksamhetsforutsattningarna i naringslivet,
arbetstrafikens behov och trafiksdkerheten. Sarskilt med projektet “Foérbattring av
huvudledernas trafiksakerhet och servicenivd” paverkas servicenivdn punktvis i
omréden runt om i Finland.

6.4 Projekten som ingadr i
investeringsprogrammet

De vagprojekt som ingér i investeringsprogrammet presenteras i tabell 9 samt bild
4. Andra granskade vagprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet beskrivs i
bilaga 2.

Projekten i investeringsprogrammet har ordnats i projektkorgar (1A och 1B) enligt
projektets brddska och beredskap fér genomférsel. Projekten som ingér i korg 1A
har tillracklig planeringsberedskap for beslutsfattande (vagplaneringen &r pa-
gdende, slutford eller har inget behov for en vagplan) eller &r pd annat satt brads-
kande. Det ar mojligt att genomféra projekten i korg 1A i borjan av programperi-
oden. Projekten som ingdr i korg 1B kraver ytterligare planering (en végplan har
inte utarbetats och ar ndédvandig fér genomférande). Det ar forst i slutet av pro-
gramperioden som projekten i korg 1B kan genomféras.

Storre delen av projekten som presenteras i investeringsprogrammet har bered-
skap for genomférande (en vagplan ar gjord eller inte nédvandig) eller pdgdende
vagplanering.
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Tabell 9. Végprojekten som ingdr i investeringsprogrammet.

Projekt-

Kostnader (mil;. Nummer
korg euro) (bild 4)

Riksvag 4, Ring I-Ring Ill (inkL. trafikled-
ning Koskela-Jarvenpaa)

Projekt

Riksvag 15, forbindelsen Kotka-Kou-
vola, fas 1

Riksvag 2, vid Humppila

Riksvag 3, Tavastkyroledens forlang-
ning, Rokkakoski-Hanhijarvi

Riksvag 3, vid Koskue och Rajalanmaki

Riksvag 4, norr om Leivonmaki

Riksvag 4, Oravasaari planskilda an-
slutning

Riksvag 8, Vasa-Karleby, Kovjoki,
Kallby och Kronoby omkérningsfiler
med mittracken

Riksvag 9, forbattring vid Ylamylly

Riksvag 21, Palojoensuu-Maunu

Stamvag 50, Ring Ill vid Esbogard, satt-
ningsreparation

Regionalvag 180, fornyande av
Ravsundsbron (beslutades i tillaggs-
budget IIl &r 2021)
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Projekt- Kostnader (mil;. Nummer
korg euro) (bild 4)

Riksvag 23, vid Karvio kanal
Stamvag 40, Hepojoki bro och Pietila
underfart

Forbindelsevag 12003, ersattning av

Projekt

Riksvag 11, Koivisto bro och Pikkuhaara
bro, Bjérneborg

Kivimo farja med en bro, Pargas

lesvag 2, forbattring i Uleaborg cent-

Riksvag 8 och Regionalvag 742, Vasas
forbindelsevag, fas 1

Riksvag 2, forbattring av avsnittet
Landsvag 120-Karkkila

Huvudledernas kritiska broar

Riksvag 6, Syrjasalmi bro

Det dvriga vagnatets kritiska broar

Riksvag 24, Vaaksy bro, Asikkala

Regionalvag 849, ljo alvs bro
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Projekt-
korg

Kostnader (mil;. Nummer

Projekt euro) (bild 4)

Utvecklingen av regionala natverk av
1B cykelvagar och kvalitetskorridorer i 60 (30+30)
statens nat
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Bild 4. Végprojekten som ingdr i investeringsprogrammet.
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Riksvdg 4, avsnittet Ring I-Ring III (Luftbron planskild anslut-
ning och trafikledning for avsnittet Koskela—Jarvenpaa)

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 29. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 1.

Lahtisleden forbattras mellan Ring I och Ring III med parallella ramper och ytter-
ligare korfalt (cirka 5 km och trafikledningssystemet ca 30 km). Dessutom férbe-
reds Malms framtida markanvandning vid den nya Luftbron planskild anslutning.
Luftbron skulle ocksd anvandas av snabbspdrvagen Vik—Malm. I projektet ingdr ett
trafikledningssystem mellan Koskela och Jarvenpaa. Byggnadskostnadsprognosen
ar 101,5 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Kostnadsférdelningen mellan
Helsingfors stad och staten for uppférandet av projektet har annu inte faststallts.
Kostnadsprognosen for trafikledningssystemet (Fintraffic Oy) ar 8,4 miljoner euro.
Véagplanen fardigstalls 2021. I MBT 2019-planen har projektet féreslagits for bygg-
nation under perioden 2024-2027.

Riksvdag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi—
Kapykangas)

Projektet ingar i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 37. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 2.

Riksvag 9 kommer for strackan mellan Alasjarvi och Kapykangas att byggas till en
till en fyrfilig vag med tvd korbanor (cirka 13 km) med en hastighetsniva pa 100
km/h. Mellan Alasjarvi och Suinula dr vagen motorvdg. Vagen kommer att forbatt-
ras i den nuvarande terrangkorridoren. Tvd nya planskilda anslutningar kommer
att byggas pa riksvagen och tva planskilda anslutningar kommer att forbattras. Alla
plankorsningar langs vagavsnittet kommer att tas bort och anslutningar till riksva-
gen kommer att arrangeras med parallella vagférbindelser till de planskilda anslut-
ningarna. Byggnadskostnadsprognosen ar 95 miljoner euro (MAKU 120;
2015=100). Vagplanering pagar.

Riksvdg 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola, fas 1

Projektet ingar i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 10. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 3.

Riksvdagen kommer att forbattras genom bland annat omkdérningsfiler, mittracken
och forbattring av de mest trafikerade anslutningarna (cirka 33 km). Byggnads-
kostnadsprognosen for projektets forsta fas ar 94 miljoner euro (MAKU 120;
2015=100). Genomférandeberedskapen kommer att vara 2022.

E18, Stamvig 40, Abos ringled i Reso centrum

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 1. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 3.

Langs vagen E18 (stamvag 40) byggs en cirka 450 meter 1dng tunnel med 3+3
filer, nya planskilda anslutningar och gatunatet kompletteras (cirka 2 km + tillho-
rande vagar och gator). Gadng- och cykelrutter kommer att férbattras och kors-
ningar med huvudleder kommer att genomféras planskilt. Bullerbekdmpning kom-
mer att utforas. Kostnadsprognosen for projektet ar 189 miljoner euro (MAKU 120;
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2015=100). Reso stad, agarna av ledningar och utrustning samt Finntraffic Oy har
andelar i kostnaderna. Beredskap for genomférande ar slutet av 2022.

Forbattring av huvudledernas trafiksdakerhet och serviceniva (21
st.)

Projektets objekt ingdr i véagprojektkorgarna 1A och 1B. Projektkorg och objektets
nummer i Figur 4 finns i samband med objektets namn. En mer detaljerad beskriv-
ning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 4.

Projekthelheten bestdr av smd utvecklingsatgarder for huvudlederna, med vilka
man antingen uppratthdller den nuvarande servicenivdn genom att sdkerstélla
skicket pé vissa kritiska broar eller genom att utveckla smidigheten eller genom att
forbattra trafiksakerheten vid punktmassiga objekt med lgtta atgarder (till exempel
breddning av vagen, omkdrningsfiler, mittracken, mindre anslutningsarrange-
mang, motesutrymmen, viltstangsel).

e Riksvag 2, Vichtis—Bjérneborg (24 milj. euro)
o Riksvag 2, forbattring pd strackan Landsvag 120—Karkkila (11 milj.
euro) (korg 1B, nummer 4 i bild 4)
o Riksvéag 2, vid Humppila (7 milj. euro) (korg 1A, nummer 12 i bild 4)
o Riksvag 2, vid Ruskila—Haistila, Ulvila (6 milj. euro) (korg 1A, nummer
12 i bild 4)
e Riksvag 3, Tammerfors—Vasa (41 milj. euro)
o Riksvag 3, Tavastkyroledens férlangning, Rokkakoski—Hanhijarvi (7
milj. euro) (korg 1A, nummer 21 i bild 4)
o Riksvag 3, Alaskylé—Parkano (14 milj. euro) (korg 1A, nummer 20 i bild
4)
o Riksvag 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka (10 milj. euro) (korg
1A, nummer 39 i bild 4)
o Riksvag 3 och Riksvag 19, anslutning i Jalasjarvi, Kurikka (10 milj.
euro) (korg 1A, nummer 23 i bild 4)
e Riksvag 4, Lahtis—Jyvaskyla (25 milj. euro)
o Riksvag 4, norr om Leivonmaki, Joutsa (12 milj. euro) (korg 1A, num-
mer 25 i bild 4)
o Riksvéag 4, vid Vestonmaki, Toivakka (8 milj. euro) (korg 1A, nummer
28 i bild 4)
o Riksvag 4, Oravasaari planskilda anslutning, Jyvaskyla (5 milj. euro)
(korg 1A, nummer 26 i bild 4)
e Huvudledernas kritiska broar (20 milj. euro)
o Riksvag 5, Savolax bro, S:t Michel (15 milj. euro) (korg 1B, nummer
40 i bild 4)
o Riksvag 6, Syrjasalmi bro, Kides (5 milj. euro) (korg 1B, nummer 41 i
bild 4)
e Riksvdg 6, vid Koria (Hevossuo—Nappa), Kouvola (11 milj. euro) (korg 1A,
nummer 30 i bild 4)
e Riksvag 8, Vasa—Karleby, Kovjoki, Kallby och Kronoby omkdrningsfiler med
mittracken (13 milj. euro) (korg 1A, nummer 33 i bild 4)
e Riksvag 9, Tammerfors—Jyvaskyla och Kuopio—Joensuu (66 milj. euro)
o Riksvag 9, Jamsa—Korpilax (16 milj. euro) (korg 1B, nummer 34 i bild
4)
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o Riksvéag 9, forbattring och trafikarrangemang pd Lentokentantie utmed
regionalvag 562, Siilinjarvi (30 milj. euro) (korg 1A, nummer 35 i bild
4)
o Riksvag 9, forbattring vid Ylamylly, Libelits (20 milj. euro) (korg 1A,
nummer 36 i bild 4)
e Riksvag 15, Kotka infartsvag (Hyvantuulentie), Kotka (8 milj. euro) (korg
1A, nummer 11 i bild 4)
e Riksvag 21, Palojoensuu—Kilpisjarvi (27 milj. euro) (korg 1A, hummer 15
och 16 i bild 4)
o Riksvag 21, Palojoensuu—Maunu, Enontekis (23 milj. euro) och Ailak-
kalahti—Kilpisjarvi, Enontekis (4 milj. euro)
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Stamvag 50, Ring III vid Esbogdrd, sattningsreparation

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 3. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 8.

Ring III férnyas till den nya vagstrackningen, pa reservationen for den andra kor-
banan vid Esbogdrd pa en strdcka om cirka 1 km. Den nuvarande vagbanken ris-
kerar att skadas plotsligt och bli helt okdrbar, varvid det kan hénda att vagen méste
stangas av. Palplattestrukturen norr om Mankan har gett efter pd manga stallen.
Dessutom férnyas tva broar, som for narvarande ar i daligt skick, samt genomftrs
bullerbekampning. Den prelimindra kostnadsberakningen for projektet ar 21,6 mil-
joner euro (MAKU 120; 2015=100). Statens andel av kostnaderna uppgar till 17,1
miljoner euro. Vagplanen ar under administrativ behandling och byggplanen blir
klar 2021. Genomfdrandet ar mojligt 2021-2025.

Regionalvag 180, fornyande av Ravsundsbron (beslutades i till-
laggsbudget III 3r 2021)

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 50. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 9.

Den nya bron &r av samma typ som den nuvarande bron, antingen en stél- eller
betongbro. Bron byggs pad ostra sidan om den nuvarande bron, som rivs nar den
nya bron ar klar. Anslutningen till fiskerilaroanstalten (privat vag) forbattras. Kost-
nadsprognosen (snedkabelbro) ar cirka 100 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100).
Ansokan om milj6tillstdnd inleds 2021. Beredskapen for genomférande uppskattas
till slutet av 2022. Projektet ingdr i Finansministeriets forslag till den tredje tillaggs-
budgeten fér 2021.

Regionalvag 180, fornyande av Hessundsbron (beslutades i till-
laggsbudget III 3r 2021)

Projektet ingar i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 51. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 10.

Hessundsbron, som ligger utmed Skérgdrdsvagen (regionalvag 180), fornyas, ef-
tersom den begrdnsar HTC-transporter och forsvarar sdledes transporterna inom
naringslivet. Landsvag 180 ar den enda rutten till Pargas stad och produktionsan-
laggningarna. Mélet ar att bygga en ny bro intill den gamla. Kostnadsprognosen
for Hessundsbron ar cirka 28 miljoner euro. Utarbetandet av végplanen pdgaér.
Ansokningen om miljétillstdnden inleds i bérjan av 2021. Projektet ar klart for ge-
nomférande 2022. Projektet ingdr i Finansministeriets forslag till den tredje till-
laggsbudgeten for 2021.

Forbindelsevag 8155, Uledborgs hamnforbindelse, forbattring av
Poikkimaantie, Uledborg

Projektet ingar i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 38. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 10.

Forbattringen av Poikkimaantie omfattar byggande av véagen till en 2+2-filig vag,
forbattring av anslutningarna och byggande av bullerhinder. Kostnadsprognosen
for projektet ar cirka 33 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Uledborgs stad och
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hamnens andel ar 9 miljoner euro. Vagplanen foér projektet fardigstalldes 2017.
Detaljplanen for Uledborgs hamnénde ar klar och om hamnanden finns en fardig
arbetsplan frdn 2018. Arbetsplanen for slutanden blev klar i bérjan av 2021.

Bevarande och forbattring av servicenivan for det 6vriga vagna-
tet

Projektets objekt ingdr i vagprojektkorgarna 1A och 1B. Projektkorg och objektets
nummer i Figur 4 finns i samband med objektets namn. En mer detaljerad beskriv-
ning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 11.

Projekthelheten bestdr av smd och medelstora utvecklingsatgarder for det Gvriga
vagnatet, med vilka man antingen uppratthdller den nuvarande servicenivén ge-
nom att sakerstalla skicket pa vissa kritiska broar eller genom att utveckla smidig-
heten eller genom att férbattra trafiksakerheten vid punktmadssiga objekt med latta
dtgarder (till exempel breddning av vagen, forbattring av vagen, omkérningsfiler,
planskilda anslutningar, ersattning av vagfarja med bro, bullerhinder).

e Riksvag 23, vid Karvio kanal, Heinavesi (12 milj. euro) (korg 1A, nummer
17 i bild 4)
e Det dvriga vagnatets kritiska broar (58 milj. euro)
o Riksvag 5, bron i Kitinen, Sodankyla (6 milj. euro) (korg 1B, nummer
42 i bild 4)
o Riksvdg 11, Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg (10 milj. euro)
(korg 1A, nummer 49 i bild 4)
o Riksvag 24, Vaaksy bro, Asikkala (5 milj. euro) (korg 1B, nummer 18 i
bild 4)
o Riksvag 27, Ylivieskas sodra viadukt, Ylivieska (11 milj. euro) (korg 1A,
nummer 19 i bild 4)
o Stamvag 40, Hepojoki bro och Pietild underfart, S:t Karins (7 milj. euro)
(korg 1A, nummer 2 i bild 4)
o Stamvég 73, Lieksanjoki bro (7 milj. euro) (korg 1B, nummer 47 i bild

4)

o Regionalvdg 849, Ijo alvs bro, Uledborg (6 milj. euro) (korg 1B, num-
mer 44 i bild 4)

o Regionalvag 937, Pello bro, Pello (10 milj. euro) (korg 1B, nummer 45
i bild 4)

e Ersattning av farjor med broar (25 milj. euro)
o Forbindelsevag 12003, ersattning av Kivimos farja med en bro, Pargas
(10 milj. euro) (korg 1A, nummer 5 i bild 4)
o Forbindelsevag 15123, ersattning av Hatinvirtas farja med en bro, Puu-
mala (15 milj. euro) (korg 1A, nummer 6 i bild 4)

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitets-
korridorer i statens nat

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1B. En mer detaljerad beskrivning av projektet
finns i bilaga 1b, sidan 13.

Till regionala malnat for cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pd
statens trafikledsnat pa en stracka om 500 km. Dessutom finns det behov av att
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hoja servicenivdn for de nuvarande lederna till nivén for kvalitetskorridorer i syn-
nerhet pé de regionala huvudcykellederna. Finansiering har inte tidigare allokerats
for utveckling av cykelvagnatet i form av sjalvstandiga utvecklingsprojekt.

Malet med projektet ar att mojliggéra planering och utveckling av mer omfattande
cykelvagnat anslutna till vagnatet. Anvandarpotentialen ar storst i regionala cykel-
vagnat och kvalitetskorridorer. Storst effekt uppnds vanligen genom att utveckla
dessa.

Inga planer som ar redo for genomférande har utarbetats foér langre anslutnings-
intervall eller kvalitetsnat. I bdrjan av planeringsperioden kartldggs potentiella ob-
jekt och inleds planeringen av dem. Genomfdrandena allokeras till slutet av plane-
ringsperioden. Exempel pa dessa objekt kunde vara:

e Regionalvdg 120 Vichtisvagens kvalitetskorridor

e Regionalvag 2440, Ulvsby—Nakkila

e Stamvdg 43, Nystad-Laitila.

Riksvag 2, forbattring i Uledborg centrum

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 13. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 14.

Malet med projektet &r att anpassa den Okade trafiken pad tva riksvagar till den
expanderade markanvandningen i Bjérneborg stadskarna. Riksvagen byggs om till
en fyrfilig vdg mellan Tegelbackens och Korpi planskilda anslutningar. De nuva-
rande planskilda anslutningarna foérbattras. Bullerbekdmpning genomférs utmed
hela vagavsnittet. Vagplaneringen for projektet pagdr och fardigstalls 2022. Kost-
nadsberakningen for projektet ar cirka 60 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100).
Arrangemangen kring Sticku nya gatuanslutning faller under stadens ansvar. I
samband med projektet kan man aven genomfdra riksvag 8, Tegelbrukets plan-
skilda anslutning, for vilken det 2020 fardigstalldes en plan for omrddesreserve-
ring.

Riksvag 8, vid Karleby centrum, fas 1 (Sodraleden)

Projektet ingar i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 32. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 14.

Mélet med projektet ar att forbattra smidigheten i trafiken pa riksvag 8 vid Karleby
centrum, d& den har flera problem. I projektet genomfors anslutningsarrangemang
och byggs ytterligare vagbanor for att forbattra smidigheten i trafiken, trafiksaker-
heten och trafikens effektivitet. Utarbetandet av vagplanen fér Soédraledens del
inleddes 2020. Den prelimindra kostnadsberakningen for projektet ér 9 miljoner
euro (MAKU 120; 2015=100). Karleby stad deltar i kostnaderna fér projektet.

Riksvdg 8 och Regionalvag 724, Vasas forbindelsevag, fas 1

Projektet ingdr i vagprojektkorg 1A och visas i bild 4 under nummer 31. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1b, sidan 15.

Vasas forbindelsevag ar ett tvafiligt vagavsnitt mellan Vasa motorvag och Gerby
(8,6 km), som fungerar som en forbindelseled for stadsomrddet och leder den
nationella och regionala trafiken forbi stadskarnan. I plankorsningarna stockar sig
trafiken bade pd morgonen och eftermiddagen. Vagen orsakar bullerproblem for
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invénarna. Hallplatser byggs for kollektivtrafiken och forhdllandena forbattras for
gang- och cykeltrafiken. Med bullerhinder forbattras a sin sida trivseln. Kostnads-
berékningen for projektet ar 85 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Kostna-
derna fordelas 60/38 procent mellan staten och Vasa stad. Av kostnaderna gér 2
procent till dgarna av anordningarna.

Végplanen ar klar for strackan mellan Smedsbyvagen och riksvag 3 (motorvag)
utmed riksvag 8. Som 3tgard i fas 1 av projektet foreslds att avsnittet riksvag 3—
Smedsbyvdgen genomfoérs, vars kostnadsberdkning ar 37 miljoner euro (MAKU
120; 2015=100).

6.5 FOrbattringsprojekt

Verkstallandet av Trafik 12-planen férutsatter att investeringsprogrammet konkre-
tiserar hur bastrafikledshallningens forbattringsfinansiering for landsvagarna an-
slas for perioden 2022-2029. I planen beskrivs ocksa fordelningen av finansiering
och den begransade forbattringsfinansieringen som star till férfogande anslds en-
ligt féljande:
e 20-25 miljoner euro per &r for oumbarliga regionala objekt inom naringsli-
vet
e 5-10 miljoner euro per &r for objekt som forbattrar trafiksakerheten, sdsom
smad vag- och anslutningsarrangemang
e 10 miljoner euro per &r till objekt som framjar gang och cykling p& det
statliga trafikledsnatet
e 2-5 miljoner euro per ar for infartsparkering pa statens trafikledsnat i all-
manhet.

Bastrafikledshallningens forbattringsfinansiering ar framst inriktad pd mindre inve-
steringar som forbattrar servicenivdn och trafiksékerheten. Typiska dtgarder ar
olika anslutnings- och kérféltsarrangemang, reparation av planskilda anslutningar,
forbattring av vagar och broar, serviceomraden for tung trafik, utveckling av hamn-
och terminalférbindelser, bekampning av miljoskador samt dtgarder for att framja
trafiksakerhet, latt trafik, infartsparkering och kollektivtrafik.

I enlighet med investeringsprogrammets ekonomiska ram for vagnatet kommer
bastrafikledshallningens finansieringsram for forbattringsprojekt att uppga till 325
miljoner euro for 2022—2029. Finansieringen uppgdr i genomsnitt till cirka 41 mil-
joner euro per 3r och fordelas i enlighet med de riktlinjer som beskrivs ovan. Den
finansiella berdkningen av forbattringsprojekten baseras i enlighet med Trafik 12-
planen pd bastrafikledshallningens finansieringsram, som ar i dverensstammelse
med planen for de offentliga finanserna dren 2022-2024 (i genomsnitt 1,3 miljar-
der euro/ar) och darefter 1,425 miljarder euro/ar, tillagt med ett index som beskri-
ver kostnadsnivans 6kning.

Sammanlagt cirka 76 miljoner euro av finansieringsramen for forbattringsprojekt
(325 miljoner euro) har avsatts for redan slutférda projekt mellan 2022 och 2023.
Finansiering som avsatts anslas till bastrafikledshallningens program for sma for-
battringsprojekt av transportnatet som startats &r 2020 (s.k. 138-programmet)
cirka 10 miljoner euro, MBT-stadsregionernas projekt (7 st.) cirka 56 miljoner euro
och projektet E18 Abos ringled for stréckan Kausela—Kirismaki cirka 10 miljoner
euro.
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Bastrafikledshéliningens obundna finansiering for forbattringsprojekt for perioden
2022-2029 uppgar till cirka 249 miljoner euro, vilket presenteras i investeringspro-
grammet med foljande nivd av noggrannhet:

 Cirka hélften av finansieringen kommer att anslds till utsedda forbattrings-
projekt 2022-2029 (totalt cirka 126 miljoner euro, kostnaderna for enskilda
objekt i storleksordningen 1-5 miljoner euro).

o Cirka halften av finansieringen kommer att anslds till forbattringsprojekt
som utses senare och till mindre ospecificerade objekt som framjar bland
annat trafiksakerhet, resors funktionalitet, gdng och cykling samt infarts-
parkering (totalt cirka 123 miljoner euro).

Grundplanen och investeringsprogrammet uppdateras arligen och betydande for-
andringar i verksamhetsmiljon samt andra akuta behov beaktas vid tilldelningen
av finansiering, som en del av den normala drsplaneringen av verksamhet. Inom
ramen mdaste man ocksd forbereda for objekt som huvudsakligen finansieras av
andra aktorer, vars genomforande ocksa forutsatter finansiering frén bastrafikleds-
hallningen. Exempel pd objekt som huvudsakligen finansieras av andra aktorer ar
kommunala samfinansieringsprojekt, projekt som finansieras av Europeiska reg-
ionala utvecklingsfonden (ERUF) och projekt for utveckling av grénsévergangar
som finansieras av CBC-programmet.

For mindre, ospecificerade forbattringsobjekt ar det andamalsenligt att inratta at-
gardskorgar som behandlas som en helhet i investeringsprogrammet. Finansie-
ringen av objekten kommer att fordelas i enlighet med bastrafikledshallningens
fordelningsmodellen for finansiering (trafikprestation) till NTM-centralerna, som
kommer att programmera de regionala objekten mer exakt. Ocksd de sma objekt
som inte specificerats i investeringsprogrammet bor bidra till malen i den nationella
trafiksystemplanen. Méjliga dtgardskorgar som foljer Trafik 12-planens fordelning
ar till exempel

e Mindre vag- och anslutningsarrangemang och broar

e Mindre trafiksakerhetsatgarder

e Mindre &tgarder som framjar géng och cykling

e Mindre dtgarder som framjar anvandningen av kollektivtrafik, inklusive in-

fartsparkering.

Med forbattringsprojekten finns det en majlighet att pd ett flexibelt satt satsa pad
forandringsbehov i naringslivet och samhallen pa flera platser runt om i Finland
och darmed fa genomslag for ett bredare omrdde och i aktuella behov. Ur denna
synvinkel ar kostnaderna for enskilda projekt i huvudsak lagre an 5 miljoner euro.
Effekternas omfattning stdr i stort sett i proportion till den tillgangliga finansie-
ringen. Enskilda projekt forbattrar de lokala trafikforhdllandena och med ett bre-
dare program kan man rikta in de 6nskade effekterna pa ett storre omréde.

I investeringsprogrammet kommer totalt cirka 126 miljoner euro av férbattrings-
projektens finansiering att ansl3s till utvalda objekt som &r kandidater fér genom-
forande 2022-2029 som objekt for trafikledshalliningen. Projekten presenteras i
ordning efter vagnummer och det prelimindra statliga bidraget till kostnaderna
presenteras. Flera omrdden stoder ocksd utvecklingen av kommunernas markan-
vandning och genomférandet forutsatter finansieringsandelar fran kommunerna
och mer detaljerade férhandlingar om kostnadsdelning.

Bastrafikledshéllningens utvalda forbattringsprojekt presenteras i bild 5. Projekten
ar:
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Regionen for NTM-centralen i Nyland (statens bidrag cirka 35,7 milj.

euro)

Riksvag 1, Korissuonmaki ekodukt (hjortdjursolyckor), Vichtis (2,3 milj.
euro) (nummer 1 i bild 5)

Riksvag 3/Stamvag 54, kollektivtrafikens omstigningsstalle, Riihimaki (2,3
milj. euro) (nummer 2 i bild 5)

Riksvag 3/Stamvég 57, trafikljusen vid den s6dra rampen i Ojoinens plan-
skilda anslutning, Tavastehus (0,5 milj. euro) (nummer 3 i bild 5)

Riksvdg 6, forbattring av Koivistovdagens anslutning, Lapptrask (0,5 milj.
euro) (nummer 4 i bild 5)

Riksvag 7 (E18), reparation av vagskada vid Gammelby, Lovisa (4,1 milj.
euro) (nummer 5 i bild 5)

Riksvag 7, viltstangsel mellan Smedsbacka och Dragsby, Borgd (0,4 milj.
euro) (nummer 6 i bild 5)

Riksvag 10 och Landsvag 284, Skydd av Vieremas grundvatten och vagar-
rangemang, Forssa (3,5 miljoner euro) (nr 7 i figur 5)

Riksvag 24, underfarten vid Paimelas anslutning, Hollola (0,4 milj. euro)
(nummer 8 i bild 5)

Riksvdg 24, Hillilantie-Syrjantauksentie gang- och cykelvdg + underfart,
Asikkala (0,6 milj. euro) (nummer 9 i bild 5)

Riksvag 25, forbattring av Jokelantie planskilda anslutning, Hyvinge (0,5
miljoner euro) (nr 10 i bild 5)

Riksvag 25, forbattring av Nopo planskilda anslutning (landsvag 130), Hy-
vinge (3,0 miljoner euro) (nr 11 i bild 5)

Riksvag 25, forbattring av Kalevankatu planskilda anslutning, Hyvinge (1,0
miljoner euro) (nr 12 i bild 5)

Riksvég 51, reparation av vagskada vid Hamossen, Sjunded (3,6 miljoner
euro) (nr 13 i bild 5)

Landsvag 110, sattningsreparation och gang- och cykelvag langs Broback-
avagen—Kolmpersvagen, Esbo (6,2 milj. euro) (nummer 14 i bild 5)
Landsvag 115, forbattring genom att bygga en gang- och cykelled for av-
snittet Degerbyvagen—Vargsvangen, Sjunded (1,1 milj. euro) (nummer 15
i bild 5)

Landsvag 132, gdng- och cykelvég Loppi—Sajaniemi, Loppi (0,5 milj. euro)
(nummer 16 i bild 5)

Landsvag 170, reparation av vagskada vid Illbydn, Borgd (1,4 milj. euro)
(nummer 17 i bild 5)

Landsvag 1070, gdng- och cykelvdg Sammatti—Myllykyla, Lojo (0,8 milj.
euro) (nummer 18 i bild 5)

Utbyggnad av befintliga serviccomrdden for tung trafik (riksvag 3, riksvag
4) (3,0 miljoner euro) (nr 19 i bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Egentliga Finland (statens bidrag cirka
15,0 milj. euro)

Riksvéag 2, vid Vittis (7,0 milj. euro) (nummer 20 i bild 5)

Stamvag 40 (E18), Avanti planskild anslutning, Lundo (2,0 milj. euro)
(nummer 21 i bild 5)

Stamvag 40 (E18), underhdll och tillagg av racken pa strackan Riksvag 10—
Riksvég 8, Abo och Reso (1,0 milj. euro) (nummer 22 i bild 5)

Landsvag 2440, byggande av gang- och cykelvag for avsnittet Antinkar-
tano—Viikkala, Ulvsby och Nakkila (3,0 milj. euro) (nummer 23 i bild 5)
Rastplatser for tung trafik (2—-3 st.) i regionerna Egentliga Finland och Sa-
takunta (2,0 milj. euro) (nummer 24 i bild 5)
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Regionen for NTM-centralen i Birkaland (statens bidrag cirka 12,0 milj.

euro)

Riksvéag 3, Mansoniemi—Riitiala, trafiksdkerhets- och privatvégsarrange-
mang, Ikalis (4,1 milj. euro) (nummer 25 i bild 5)

Riksvag 9, Nuutajarvi—Urjala, anslutnings- och privatvagsarrangemang, Ur-
jala (2,2 milj. euro) (nummer 26 i bild 5)

Riksvag 12, forandringar i Santalahti som orsakats av Tammerfors spdrvag
(1,9 miljoner euro) (nr 27 i bild 5)

Riksvag 12, forbattring av gang- och cykelleden léngs Teiskontie for Jaa-
konméenkatu-Alasjarvi, Tammerfors (1,4 milj. euro) (nummer 28 i bild 5)
Landsvéag 2501, géng- och cykelled for avsnittet Pihtikorventie—-Kuoppalan-
katu, Nokia (2,4 milj. euro) (nummer 29 i bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Sydostra Finland (statens bidrag cirka 6,9
milj. euro)

Riksvdg 6, forbattring pa strackan Tykkimaki-Utti, Kouvola (3,8 milj. euro)
(nummer 30 i bild 5)

Landsvag 369, forbattring pa strackan stamvag 46-riksvag 15, Kouvola (2,4
milj. euro) (nummer 31 i bild 5)

Landsvag 408 och 409, gdng- och cykelvag och trafiksakerhetsdtgarder i
tatorten, Savitaipale (0,7 milj. euro) (nummer 32 i bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Norra Savolax (statens bidrag cirka 16,3
milj. euro)

Riksvag 5, trafiksakerhetsdtgarder pd strackan Siilinjarvi-Lapinlahti (1,5
milj. euro) (nummer 33 i bild 5)

Riksvag 9, forbattring av Suonenjokis anslutning, Suonenjoki (2,0 milj.
euro) (nummer 34 i bild 5)

Riksvag 9, forbattring av Noljakkas planskilda anslutning, Joensuu (0,6 milj.
euro) (nummer 35 i bild 5)

Riksvdg 14, forbattring pd avsnittet Tuusméaentiet—Kolkonrannantie, Juva
och Rantasalmi (5,0 milj. euro) (nummer 36 i bild 5)

Riksvdg 23, forbattring pd strackan Rantala—Lajunlahti, Heinavesi (3,5 milj.
euro) (nummer 37 i bild 5)

Landsvdag 455 och 15323, anslutningsarrangemang, Joroinen (1,7 milj.
euro) (nummer 38 i bild 5)

Landsvag 479, forbattring Punkaharju—Purujarvi (2,0 milj. euro) (nummer
39 i bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Mellersta Finland (statens bidrag cirka 8,3
milj. euro)

Riksvag 23, forbattring Piilinjarvi—Petaisjarvi, Keuru (1,5 milj. euro) (num-
mer 40 i bild 5)

Landsvag 638, forbattring Leppavesi—Tikkakoski, Jyvaskyla och Laukas (6,0
milj. euro) (nummer 41 i bild 5)

Landsvag 6090, arrangemang for gang- och cykeltrafik pd strackan Muu-
rame—Kinkovuori, Muurame och Jyvaskyla (0,8 milj. euro) (nummer 42 i
bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Sodra Osterbotten (statens bidrag cirka
11,6 milj. euro)

Riksvag 8, forbattring pd strickan Tjock—Omossa, Kristinestad (6,5 milj.
euro) (nummer 43 i bild 5)
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Riksvdg 13 och Landsvég 18047, gang- och cykelvdg Varilantie—Tunk-
karintie-Vintalantie, Vetils och Kaustby (1,2 milj. euro) (nummer 44 i bild
5)

Landsvag 673, byggnad av gang- och cykelvag Vikby—Solf, Korsholm (1,4
milj. euro) (nummer 45 i bild 5)

Regionalvdag 724, Replot gang- och cykelvdg, Korsholm (0,3 milj. euro)
(nummer 46 i bild 5)

Skarpangsvagen, en ny vagforbindelse éster om Narpes centrum for att
ersatta regionalvég 676, som gdr genom centrum. Den gamla regionalva-
gens del forandras till en gata (2,2 milj. euro) (nummer 47 i bild 5)

Regionen for NTM-centralen i Norra Osterbotten (statens bidrag cirka
14,0 milj. euro)

Riksvég 8 och 27, anslutningens foérbattring och underfart, Kalajoki (2,6
milj. euro) (nummer 48 i bild 5)

Riksvag 22, arrangemang for gang- och cykeltrafik vid Metelis anslutning,
Paldamo (0,9 milj. euro) (nummer 49 i bild 5)

Riksvag 22, férbattring av Vaala huvudanslutning, Vaala (1,5 milj. euro)
(nummer 50 i bild 5)

Riksvdg 27, Junttikangas—Ojalanpera gang- och cykelvag och underfart, Ni-
vala (2,4 milj. euro) (nummer 51 i bild 5)

Stamvdg 63 och Landsvdag 7813, gdng- och cykelvdgsarrangemang pa
strackan Sievi kb—Jarvikyla, Sievi (2,3 milj. euro) (nummer 52 i bild 5)
Landsvag 912, gdng- och cykelvagsarrangemang i Koulukatus anslutning,
Kuhmo (0,8 milj. euro) (nummer 53 i bild 5)

Landsvag 8460, Jokikylas bro, Uledborg (3,5 milj. euro) (nummer 54 i bild
5)

Regionen for NTM-centralen i Lappland (statens bidrag cirka 6,4 milj.

euro)

Riksvdg 29, reparation av Torneds bro (L-1614), Torned (3,8 milj. euro)
(nummer 55 i bild 5)

Stamvdg 81 och Landsvag 863/947, rondell och leder for géng- och cykel-
trafik, Posio (0,8 milj. euro) (nummer 56 i bild 5)

Stamvag 82, forbattring vid Kalliosalmis bro, Kemijarvi (1,8 milj. euro)
(nummer 57 i bild 5).
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6.6 MBT-stadsregionernas samfinansierade
projekt

I detta paket har man identifierat de vagprojekt som har de basta resultaten, som
ar betydande antingen for utvecklingen av markanvandningen eller kollektivtrafi-
ken, uppfyller kriterierna for samfinansiering och dven gynnar andra aktorer. Pro-
jekten har tagits fram i regionernas MBT-planer och ingdr inte i investeringspro-
grammet.

I kapitlet presenteras ett projekt foér en ny MBT-stadsregion (Jyvaskyld) samt tre
projekt for tidigare MBT-stadsregioner.

Riksvag 3, forbattring av Tavastehusleden pa strackan Ring I-
Gruvsta, Helsingfors och Vanda

Tavastehusleden har problem med trafikkapaciteten och trafikstockningar, sarskilt
pd strackan Gamlas—Gruvsta.. Flera utvecklingsatgarder for markanvandning och
trafiknat pagér i det omrdde som berérs av projektet, bade i Helsingfors och Vanda.
P& strackan Gamlas planskilda anslutning—Gruvsta planskilda anslutning foreslds
tredje filer for bullerbekampning, en planskild anslutning till Kungseken samt
snabba forbattringsdtgarder till Ring I planskilda anslutning.

Vagplanen fardigstalls 2021. Den prelimindra kostnadsberakningen for strackan
Gamlas—Gruvsta ar cirka 53 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). I kostnadsbe-
rakningen ingdr kostnaderna for nya gator i Helsingfors och Vanda. Statens andel
av kostnaderna kommer sannolikt att uppga till omkring 70 procent, vilket tacker
ytterligare filer samt en del av bullerbekdmpningen. Kungsekens nya planskilda
anslutning ar en markanvandningsanslutning till huvudvagnatet. I MBT 2019-pla-
nen har projektet foreslagits fér byggnation under perioden 2020-2023.

Projektet kommer att forbattra den tunga trafikens smidighet samtidigt som resti-
derna pdskyndas och resans forutsagbarhet under rusningstid forbattras. Genom
att lagga till ytterligare korfalt kommer trafikkapaciteten for Tavastehusleden att
férbattras, trafikstockningarna att minska och sakerheten att férbattras. Kollektiv-
trafikens verksamhetsforutsattningar kommer att forbattras och langre pafarter
kommer att géra det lattare fér bussar att ansluta sig till Tavastehusleden. Aven
forhdllandena och sdkerheten for fotgangare och cyklister forbattras. Bullerstor-
ningar for bosattningen minskas genom bullerbekémpningsatgarder.

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbil-
den finns servicenivabrister pa vagen.

Med projektet forbattras, ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen, be-
tydande anslutningar mellan landskapscentrumen och férbindelserna till Helsing-
fors och frén Helsingfors till dvriga Finland. I genomsnitt férkortas restiden mellan
stader med betydande pendling eller andra former av resor. Vagtrafikens sakerhet
forbattras.

Projektet ar ekonomiskt mycket I6nsamt (N/K=3,6).
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Riksvag 4, Hakansbole byteshallplatser, Vanda

I nuldget finns det inga busshéllplatser i Vandas region léngs riksvég 4 och rese-
narer som anvander langvaga kollektivtrafik har inte méjlighet att byta till kollek-
tivtrafik i riktning mot Ring III.

P& bada sidor om riksvag 4 placeras héllplattsomrdden som &r dimensionerade for
fyra bussar. Kollektivtrafikfiler placerade p& separata ramper samt funktionella och
tydliga forbindelser for gang- och cykeltrafik fran gatundtet kommer att genomfo-
ras vid de nya hallplatserna. P& vastra sidan av riksvag 4 forverkligas ett anslut-
ningsparkeringsomrade for personbilar. Ramparrangemangen vid Fagersta plan-
skilda anslutning forbattras. Nya bullerskyddskonstruktioner kommer att byggas
langs riksvag 4 och ramperna. Byggnadskostnadsprognosen ar 22 miljoner euro
(MAKU 120; 2015=100).

Verksamhetsforhallandena och servicenivdn inom kollektivtrafiken kommer att for-
battras. Omrédet kommer att bli ett viktigt knutpunkt for kollektivtrafiken. Trafik-
sakerheten och trafikens funktionalitet kommer att férbattras pa riksvag 4 och vid
Fagersta planskilda anslutning. Manniskors levnadsvillkor i den omedelbara omgiv-
ningen kommer att férbattras genom atgarder for bullerbekémpning. Forbattrade
verksamhetsforutsattningar for kollektivtrafiken framjar samhallsstrukturens till-
ganglighet och en hallbar utveckling.

Byteshdllplatserna i Hakansbole &r nara forbundna med och maste genomféras i
samband med det snabbsparvagsprojekt som planeras for Vanda (Mellungsbacka—

flygplats).

Vagen hor till TEN-T-stomnatet och huvudledernas servicenivaklass 1. Pa vagen
finns servicenivabrister i enlighet med den strategiska lagesbilden. Trafiknatet st6-
der och framjar en hallbar samhallsstruktur. Vagtrafikens sakerhet forbattras.

Riksvadg 4, vid Palokka, Jyvaskyla

Syftet med projektet ar att forbattra trafikflodet pd riksvag 4 och framfor allt tra-
fiksakerheten s3 att bilkderna inte ndr motorvagen frén Palokanorsis anslutningar,
ens under rusningstid.

Véagplanen ar klar. Vagplanens kostnadsberakning for Palokanorsis ldsningar som
korsar riksvag 4 uppgar till 10 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). I kostnads-
berdkningen ingdr Jyvaskyla stads finansieringsandel. Ingen kostnadsférdelning
har avtalats. En preliminar bedémning av statens andel uppgar till cirka 50 procent.

2021 kommer vagplaneringen att inledas for forbattringsbehovet av befintliga ram-
per till servicenivan i TEN-T-stomnétet. Kostnadsberdkningen for forbattringen av
ramperna vid den planskilda anslutningen vid riksvag 4 uppgér till 4 miljoner euro
(MAKU 120; 2015=100). Kostnadsberakningen kommer att specificeras alltef-
tersom vagplanen fortskrider.

Riksvagens kanslighet for stdrningar vid Palokka minskar. Smidigheten langs riks-
vag 4 och leden som korsar riksvagen kommer att forbattras. Sakerheten langs
riksvag 4 och leden som korsar riksvagen kommer att forbattras avsevart. Palo-
kanorsis forbindelser for gadng- och cykeltrafik forbattras.
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Vagen ar en del av TEN-T-stomndtet och i enlighet med férordningen om huvud-
leder en huvudled pé niva I. Det finns servicenivabrister pa vagen i enlighet med
den strategiska lagesbilden. Med projektet forbattras ur perspektivet for naringsli-
vet och sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen.
Vagtrafikens sakerhet forbattras.
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Riksvag 12 och Stamvdg 65, Vaitinaros planskilda anslutning,
Tammerfors

I och med fardigstéllandet av Strandtunneln i Tammerfors har det 6kade kapaci-
tetsproblemet vid Vaitinaros anslutning for riksvag 12 och stamvag 65 ofta lett till
att Strandtunnelns vastra riktning har stadngts. Vaitinaros anslutning ligger 2,5 km
vaster om tunneln. For att sdkerstalla funktionaliteten i Vaitinaros anslutning och
ansluta det nya bostadsomradet Hiedanranta till trafiknatet behdévs en ny planskild
anslutning for riksvag 12. Syftet med projektet ar att forbattra trafikkapaciteten i
Vaitinaros anslutning och méjliggéra utvecklingen av markanvandningen i Hiedan-
ranta-omrddet.

Vid Santalahti kommer ett 3+3-filigt tvarsnitt och forandringen av Paasikiventies
strackning pa grund av spdrvdgen att genomforas, i samband med byggandet av
sparvagen. En planskild forbindelse for géngtrafik bredvid jérnvagen planeras.
Kostnaden for projektets forsta fas uppskattas till cirka 6 miljoner euro, varav sta-
tens bidrag uppgar till cirka 50 procent.

Under projektets andra fas kommer Vaitinaros planskilda anslutning, Hiedanrantas
planskilda anslutning och Hiedanrantas parallella gata mellan anslutningarna
Vaitinaro och Hiedanranta att genomféras. En plan for omradesreservering gal-
lande atgarderna kommer att fardigstallas hosten 2019. Kostnadsberdkningen for
projektet andra fas ar cirka 71 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Tammerfors
stad bidrar avsevart till finansieringen av projektet (preliminart 50 procent).

I MBT-avtalet 2020-2023 ingdr utarbetandet av en vagplan for anslutningen i sam-
arbete mellan staten och Tammerfors stad. Planeringskostnaderna uppskattas till
cirka 2 miljoner euro. Tidsplanen kommer att samordnas med detaljplanldggningen
av omradet. Planeringsarbetet berdknas starta 2022 eller 2023.

Tillracklig trafikkapacitet for anslutningen riksvéag 12 och stamvag 65 kommer att
sakerstallas 1angt in i framtiden. Nokias motorvags (riksvag 12, Porintie) riktning
kommer att bli en allt mer tydlig i sidoriktning. Omrédets stérningskanslighet mins-
kas avsevart och trafiksakerheten forbattras. Projektet skapar forutsattningar for
att framja markanvandningsprojekt i Hiedanranta och andra omrdden. Med den
planerade spdrvagen kommer 40 procent av resorna frdn Hiedanranta-omradet till
stadens centrum att anvanda spdrvégen och andelen av personbil som fardsatt
kommer att vara mindre an 50 procent av resorna, sa projektet kommer ocksd att
framja anvandningen av mer héllbara fardsatt.

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbil-
den finns servicenivabrister pd vagen. Med projektet forbattras ur perspektivet for
naringslivet och sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentru-
men. Trafiknatet stoder och framjar en héllbar samhallsstruktur. Vagtrafikens sa-
kerhet forbattras.

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskor-
ridorer i statens nat

Till regionala malnat for cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pa
statens trafikledsnat p& en stracka om 500 km, varav en del befinner sig i MBT-
stadsregioner. Dessutom finns det behov av att hdja servicenivan for de nuva-
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rande lederna till nivén for kvalitetskorridorer i synnerhet pé& de regionala huvud-
cykellederna. Finansiering har inte tidigare allokerats for utveckling av cykelvag-
natet i form av sjalvstandiga utvecklingsprojekt.

Malet med projektet ar att mojliggéra planering och utveckling av mer omfattande
cykelvagnat anslutna till vagnatet. Anvandarpotentialen ar storst i stadsregioner-
nas regionala cykelvagnat och kvalitetskorridorer. Storst effekt uppnds vanligen
genom att utveckla dessa.

Inga planer som ar redo for genomférande har utarbetats foér langre anslutnings-
strackor eller kvalitetsnat. I borjan av planeringsperioden kartlaggs potentiella ob-
jekt och inleds planeringen av dem. Genomférandena allokeras till slutet av plane-
ringsperioden.

6.7 Vagprojektens betydande effekter

Tillganglighet och serviceniva for resor och transporter

I Trafik 12-planen anges att tillganglighet ar en egenskap som beskriver markan-
vandningens placering och trafiksystemet, med vilken man mater hur problemfritt
manniskor och foretag kan né de tjanster och funktioner de behover.

Vagprojektens betydande effekter pdverkar framst faktorerna for tillganglighet
(hastighet, smidighet, frihet frdn stérningar) och paverkar darmed servicenivdn
(anvandarférdelarna) for resor och transporter. I de flesta fall ar vagprojektens
framsta mal — utover trafiksékerheten — att oka hastigheten, smidigheten eller
friheten fran storningar. Férutom anvandarfordelar kan forandringar i tillganglig-
heten ocksd ses ur ett interregionalt och regionernas interna tillgénglighetsper-
spektiv, vilket darmed ar kopplat till utvecklingsforutsattningarna i regionerna och,
pa mycket l&ng sikt, till den regionala strukturen.

Vagprojektets inverkan pd regionernas internationella tillgdnglighet

Aven om de inhemska forbindelserna i sin helhet ocks& paverkar den internation-
ella tillgangligheten ar forbindelserna till gransévergdngsstallena (landgranser,
hamnar och flygplatser) de mest betydande. Ur en naringslivsmassig synpunkt be-
ror de strategiska riktlinjerna for tillganglighet i Transport 12-planen tillganglig-
heten vid Helsingfors-Vanda flygplats, resekedjornas funktion pa flygplatser i hela
Finland, utvecklingen av verksamhetsforutsattningar for sjofarten samt ett smidigt
flode av internationell godstrafik.

Vagprojekten som helhet pdverkar inte i ndgon storre utstrackning regionernas
internationella tillganglighet. Trafikens serviceniva forbattras punktvis pa flera des-
tinationer 6ver hela landet. Investeringsprogrammet kommer att ha en positiv in-
verkan pd de internationella transportférbindelsernas (hamnforbindelser) funktion-
alitet i flera stadsregioner (férbindelser som betjanar hamnarna i Helsingfors,
Abo/N&dendal, Kotka, Bjorneborg och Ule&borg) samt p& forbindelserna till Norge
i Lapska armen. De mest betydande férandringarna i tillgangligheten koncentreras
pd Mellersta Finland: projekten langs riksvdag 9 mellan Jyvaskyla och Tammerfors
(Jyvaskyla-Jamsa och Orivesi—-Tammerfors) forbattrar tillgangligheten fér ham-
narna pd vastkusten. Vagprojekten har ingen betydande inverkan Helsingfors-
Vanda flygplats forbindelser, vilket ar avgérande for persontrafikens internationella
tillganglighet.
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Vagprojektens inverkan pa tillgéngligheten mellan regionerna

I konsekvensanalysen for Trafik 12 undersoks tillgangligheten mellan regioner i
form av forbindelser mellan landskapscentrum, férbindelser mellan Helsingfors och
ovriga Finland samt betydande pendlingsférbindelser. Konsekvenserna for kollek-
tivtrafikens konkurrenskraft mellan landskapscentrumen kommer ocksd att under-
sokas.

De flesta vagprojekten ligger antingen i stadsregioner eller punktvis i olika delar
av huvudvagnatet. Deras betydelse for den interregionala tillgangligheten ar inte
stor, dven om de forbattrar biltrafikens smidighet i stadsregionerna, sarskilt under
rusningstid. De mest betydande tillganglighetsférandringarna for langre vagavsnitt
koncentreras — precis som regionernas internationella tillganglighet — p& Mellersta
Finland. Flera projekt, utanfor stadsregionerna, pa riksvag 3 kommer att forbattra
Sodra Osterbottens férbindelser till Tammerfors och till évriga sédra Finland.

Reparation av befintliga broar sdkerstaller att den nuvarande tillgdnglighetsnivén
uppratthalls.

Vagprojekten har ingen betydande inverkan p& kollektivtrafikens konkurrenskraft
mellan landskapscentrumen.

Vagprojektens inverkan pd stadsregionernas och regionernas interna tillganglighet

Projekten i stadsregionerna paverkar den interna tillgéngligheten i stadsregionerna
och kan pa langre sikt f& omfattande effekter pa stadsregionens trafiksystem och
utveckling av markanvandning. Projekten kan ocksd ha en inverkan pa utveckl-
ingsforutsattningarna for markanvandning.

Servicenivan for biltrafikens smidighet i stadsregionerna kommer att férbattras pa
svaga vagavsnitt i flera stadsregioner (regionerna Helsingfors, Abo, Tammerfors,
Bjorneborg, Jyvaskyla, Kotka och Vasa). Effekterna pdverkar framst arbetsresor
och 0vrig trafik under rusningstid och pdverkar dérmed pd langre sikt ocksa ut-
vecklingen av stadsregionernas samhallsstruktur och pendlingsomrddenas omfatt-
ning.

I Helsingfors, Abo, Ule&borg, Kotka och Bjérneborg kommer investeringsprogram-
mets projekt att forbattra tillgangligheten till hamnar och tillhérande industri- och
logistikomrdden, och i huvudstadsregionen, Vasa och Karleby smidigheten for den
tunga trafiken som passerar centrum.

Projekten for Luftbron planskild anslutning pa riksvdg 4 i Helsingforsregionen (om-
rddet fér Malms flygplats) och i Aboregionen, E18 vid Resos centrum, &r starkt
relaterade till utvecklingsforutsattningarna fér markanvandning.

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i bannatet
som staten uppratthaller stoéder cykling och gang och péverkar den interna till-
gangligheten for stadsregionerna. Projekten definieras inte i investeringsprogram-
met och effekternas betydelse beror pd projektens placering och innehdll. Syftet
ar att genomfdra allt mer omfattande projekthelheter for cykelnatet, som har en
betydande regional inverkan i form av 6kad cykeltrafik.
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Véagprojektens inverkan pd den regionala strukturen och regionernas forutsatt-
ningar for utveckling

I Trafik 12-planen har dtgardshelhetens inverkan pa den regionala strukturen och
regionernas forutsattningar for utveckling bedémts ha en inverkan pa lokalt obe-
roende arbete och anvandning av tjanster samt pa regionernas tillganglighet.

Forandringar i tillgéngligheten mellan regionerna paverkar regionernas forutsatt-
ningar for utveckling och pa 1ang sikt daven den regionala strukturen och de under-
liggande forutsattningarna for ekonomisk tillvéxt. P& det hela taget &r inverkan av
de vagprojekt som ingdr i investeringsprogrammet pa tillgangligheten mellan reg-
ionerna s begransad att en betydande inverkan pa den regionala strukturen inte
uppstdr med enbart dessa projekt.

Det nuvarande huvudvagnatet och tillgangligheten det producerar &r av sd hog
standard att vagprojekten i investeringsprogrammet inte har ndgon betydande in-
verkan pé lokalt oberoende arbete och anvandning av tjanster.

Vagprojektens inverkan pd resors servicenivd och anviéndarférdelar

I Trafik 12-planen har dtgardshelheternas inverkan pd resors servicenivad och an-
vandarfordelar bedomts ha en inverkan pa olika befolkningsgruppers majligheter
till rérlighet samt pé restid, forutsagbarhet i frdga om restid eller komfort.

Betydande inverkningar ar ur vagprojektens synpunkt inverkningar pé restid, for-
utsagbarhet i frdga om restid eller komfort samt inverkningar pé olika befolknings-
gruppers mojligheter till rorlighet.

Vagprojekten i investeringsprogrammet kommer att ha en positiv inverkan pa re-
sors servicenivd och anvandarfordelar. De paverkar restiderna, férutsédgbarheten i
frdga om restider och i viss mdn ocksd komforten. De mest betydande effekterna
ar koncentrerade till de stora och medelstora stadsregionerna i regionerna Helsing-
fors, Abo, Tammerfors, Jyvéskyld, Bjdrneborg och Vasa. P& huvudlederna kommer
Overbelastade vagstrackor att minska med cirka 32 kilometer i férhdllande till att
dtgarderna inte genomfors.

Samhallsekonomiska berégkningar har gjorts fér 55 procent av vagprojekten i inve-
steringsprogrammet, baserat pd andelar av kostnaderna. De beraknade anvandar-
fordelarna for av arbets- och fritidsresor som genereras av dessa projekt ar bety-
dande (nuvardet for den 30-3riga berdkningsperioden ar cirka 848 milj. euro) —
klart hdgre @n besparingarna som genereras i kostnaderna for naringslivets trans-
porter och arbetsresor (cirka 545 milj. euro).

Véagprojektens inverkan pd transporternas servicenivd och anvandarfordelar

I Trafik 12-planen har 3tgdrdshelheternas inverkan pa transporternas serviceniva
och anvandarfoérdelar bedémts ha en inverkan pd olika transporters restid och -
kostnader samt pa transporternas forutsagbarhet, hanterbarhet eller sakerhet.

Vagprojekten kan paverka transporttiden och dess forutsagbarhet samt transport-
sakerheten, vilket pdverkar transportkostnaderna.
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Vagprojekten i investeringsprogrammet kommer att ha en positiv inverkan pd
transporternas serviceniva och anvandarfordelar. Vagprojekten pdverkar forutsag-
barheten och hanterbarheten av transporttider samt sakerheten och i viss man
transporttiderna under rusningstid. Syftet ar att punktvis i olika objekt uppnd
langre, enhetliga strackor pa 80 km/h, vilket sarskilt kommer att gynna den tunga
trafiken. De storsta effekterna ar huvudsakligen punktvis koncentrerade till de
stora och medelstora stadsregionerna (regionerna Helsingfors, Abo, Tammerfors,
Jyvaskyla, Bjorneborg och Vasa). Dessutom uppstdr betydande anvandarfordelar
for transporterna genom de forbindelser mellan Birkaland och Mellersta Finland
(riksvag 9) som ingdr i investeringsprogrammet samt i mindre utstrdckning frén
Tammerfors till Sédra Osterbotten (riksvég 3), fr&n Kouvola till Kotka (riksvdg 15)
och i Lapska armen (riksvdag 21). P4 huvudlederna kommer Gverbelastade vag-
strackor att minska med cirka 32 kilometer. Standardbristen minskar éver en
stracka pa cirka 35 km, vilket sarskilt forbattrar villkoren for tung trafik.

Samhallsekonomiska berdkningar har gjorts fér 55 procent av vagprojekten i inve-
steringsprogrammet, baserat pd andelar av kostnaderna. Dessa projekts nytta for
naringslivet ar betydande (nuvardet av kostnadsbesparingarna for transport- och
arbetsresor under den 30-driga berakningsperioden &r cirka 545 miljoner euro),
men ar klart mindre @n den beraknade nyttan for arbets- och fritidsresor (cirka 848
milj. euro).

Ekonomisk hallbarhet

Vagprojektens inverkan pd den samhallsekonomiska effektiviteten

I Trafik 12-planen har dtgardshelhetens inverkan pa trafiksystemets samhallseko-
nomiska effektivitet bedomts ha en inverkan pd utnyttjandet av det befintliga
transportnatet, pa problemldsningsnivan (inklusive losningar som ar lattare an in-
vesteringar, sdsom trafikstyrnings- och digitaliseringsmetoder) samt pd trafikna-
tets reparationsskuld. Vagprojekt har ocksd bedomts pa grundval av deras sam-
hallsekonomiska berakningar.

Ett av de viktigaste urvalskriterierna for projekten som valts till investeringspro-
grammet har varit projektets samhallsekonomiska effektivitet. Projekt har ocksd
utvarderats och jamforts med fokus pd olika mdlomraden (néringslivets behov,
arbets- och fritidsresor, trafiksakerhet, koldioxidutslapp, miljomassig hallbarhet
och medborgarnas hélsa). Nytto-kostnadsforhdllandet for alla vagprojekt som valts
ut for investeringsprogrammet och for vilka en projektutvardering har genomfoérts
ar minst 1,0. De, i sitt nytto-kostnadsforhdllande, mest Ionsamma projekten befin-
ner sig i stora stadsregioner, dar aven trafikvolymerna ar storst.

Investeringsprogrammet omfattar ett betydande projekt for trafikledning (riksvag
4 i Helsingforsregionen) samt ett antal sma, kostnadseffektiva projekt for att at-
garda brister i servicenivan.

De projekt for reparation av broar som ingdr i investeringsprogrammet kommer
att bidra till att minska skulden for reparationer av trafiknatet.

Vagprojektens inverkan pd den offentliga ekonomin

I Trafik 12-planen har inverkan pa de offentliga finanserna bedémts utifran i vilken
utstrackning &tgarden forandrar statens och kommunernas utgifter for trafiksyste-
met.
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Den 6kning av vaginfrastruktur som ingdr i investeringsprogrammet (nya avsnitt
och planskilda anslutningar, ytterligare banor osv.) kommer att 6ka vagnatets un-
derhallskostnader. De reparationsprojekt som ingdr i programmet bidrar till att
undvika en 6kning av reparationsskulden.

Vagprojektens inverkan pd forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt

I Trafik 12-planen har dtgérdshelheternas inverkan pa trafiksystemets samhallse-
konomiska effektivitet bedomts ha en inverkan pa tillgangligheten mellan féretag
samt pd arbetsresors tids- och/eller resekostnader, pendlingsomraden samt till-
gangen till arbetskraft.

Inverkan av investeringsprogrammets vagprojekt p& den ekonomiska tillvéxten be-
ror sarskilt p& minskade transportkostnader och tids- och resekostnader for pend-
ling, vilket 3terspeglas i tillgangligheten mellan foretag och regioner och i omfatt-
ningen av pendlingsomrdden. Syftet ar att punktvis i olika objekt uppnd langre,
enhetliga strackor p& 80 km/h, vilket sarskilt kommer att gynna den tunga trafiken.
Effekterna ar huvudsakligen punktvis koncentrerade till stadsregioner (regionerna
Helsingfors, Abo, Tammerfors, Jyvéskyld, Bjérneborg och Vasa). Dessutom upp-
stdr anvandarfordelar (minskande av kostnader) for transporterna genom forbin-
delserna Tammerfors till Mellersta Finland (riksvédg 9) och Sédra Osterbotten (riks-
vag 3), fran Kouvola till Kotka (riksvég 15) och i Lapska armen (riksvag 21), som
ingdr i investeringsprogrammet. De storsta effekterna pa smidigheten av det reg-
ionala pendlingsflodet ar projekten for infartsvagarna i Helsingforsregionen (riks-
vag 3 och 4) och i mindre utstrackning aven projekten i Tammerforsregionen (riks-
véag 9 och 12) och Aboregionen (E18).

Ekologisk hallbarhet

Véaagprojektens inverkan pd klimatféréandringen

I Trafik 12-planen ar metoderna fér att minska utslappen inom trafiksektorn inde-
lade i metoder pa trafiksystemniva (sdsom att pdverka trafikprestationen samt for-
delningen mellan fardsétt och transportsatt), metoder som &r inriktade pa vagtra-
fikens drivkrafter (sdsom att ersatta fossila branslen med biobranslen eller el) samt
metoder som &r inriktade pa fordonens energieffektivitet.

Vagprojekten paverkar trafikens koldioxidutslapp pd manga olika satt. Forbattrad
tillganglighet for biltrafiken kommer att 6ka biltrafikens prestanda och utslapp.
Andringar i fardsatt ingdr dock endast i projektbedémningarna av végprojekt som
gjorts med hjalp av ett litet antal trafikmodeller och 3terspeglas darfor inte i ut-
slappsberakningarna. Sarskilt i stadsregioner kommer forbattrad tillganglighet for
biltrafik pd langre sikt att leda till decentralisering av samhallsstrukturen och okad
trafikprestanda, vilket inte heller dterspeglas i utslappsberakningarna. Utslapp av
vaxthusgaser fran byggandet av infrastrukturen ingdr inte heller i utsléppsberak-
ningarna. A andra sidan kan ett forbéttrat trafikflode och en eventuell férkortning
av resor, till féljd av vagprojektet, bidra till att minska utslapp.

Den direkta klimatpdverkan frén investeringsprogrammets enskilda vagprojekt ar
liten och kan inte betraktas som berattigade prioriteringskriterier. Sarskilt i stads-
regioner ar det nodvandigt att bedoma om projekten stoder malet om en trafik-
systemshelhet med |&ga utslapp. De vagprojekt i stadsregioner som ingar i inve-
steringsprogrammet stoder inte dvergangen till hdllbara fardsatt, men &r & andra
sidan en forutsattning for hdllbara markanvandningslosningar. Deras framsta mal
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ar att forbattra servicenivan i fordonstrafiken (minska trafikstockningar och stor-
ningskanslighet) och forbattra trafiksakerheten.

Den finansiering som anslagits for att framja gang, cykling och infartsparkering i
investeringsprogrammet stoder hallbar rorlighet i stadsregioner och bidrar ocksa
till dvergangen till hdllbara fardsatt. Konsekvensernas regionala inriktning kommer
att klargéras genom en mer detaljerad programplanering av projekten.

Végprojektens inverkan pd anpassningen till klimatférandringen

I Trafik 12-planen har atgardshelhetens inverkan pd anpassningen till klimatfor-
andringarna undersokts genom det satt pa vilket planen foreslar resurser till och
inriktning av anpassningsatgdrder, minskning av oldagenheter och risker samt att
forutsaga storningar och sakerstalla forsérjningsberedskapen.

Vagprojekten i investeringsplanen, som enskilda investeringar, pdverkar inte an-
passningen till klimatférandringen. I planeringen av vagprojekten beaktas de risker
och oldgenheter som kravs for att anpassa sig till klimatférandringen.

Vagprojektens inverkan p& samhallsstrukturens hallbarhet

I Trafik 12-planen har dtgardshelheternas inverkan pa samhallsstrukturens hall-
barhet undersokts genom hur dtgardshelheterna paverkar forandringar i tillgang-
ligheten och de resulterande férandringarna i funktionernas placering och deras
forbindelser samt pa méjligheterna till hallbar rorlighet.

Vagprojekten i stadsregionerna paverkar den inre tillgangligheten i stadsregion-
erna och kan pa langre sikt fa omfattande effekter pa stadsregionens trafiksystem
och utveckling av markanvandning. Projekten kan ocksd ha en inverkan p& ut-
vecklingsforutsattningarna fér markanvandning.

Investeringsprogrammets vagprojekt syftar till att forbattra tillgangligheten. For-
battrad tillganglighet kan decentralisera samhallsstrukturen, men i planerna fér
omrddesanvandning och stadsregionernas trafiksystem har man forsokt definiera
den onskade hallbara samhallsstrukturen och ett trafiksystem som stoder den. I
MBT-avtalsregionerna ligger investeringsprogrammets vagprojekt i linje med MBT-
avtalen.

Projekten for Luftbron planskild anslutning pa riksvdg 4 i Helsingforsregionen (om-
rddet fér Malms flygplats) och i Aboregionen, E18 vid Resos centrum, &r starkt
relaterade till utvecklingsforutsattningarna fér markanvandning.

Vagprojektens inverkan pd den ekologiska hédllbarhetens 6vriga delomrdden

Ovriga delomr&den av ekologisk h8llbarhet &r:
e Exponering for trafikutslapp som foérsvagar luftkvaliteten, buller och vibrat-
ioner
e Naturens méngfald
e Anvandningen av naturresurser och materialeffektivitet
e Risker for vatten och jordman.

Effekterna av investeringsprogrammets vagprojekt p& de 6vriga delomrddena av
ekologisk héllbarhet ar inte betydande i sin helhet. De lokala och regionala miljo-
konsekvenserna av enskilda planeringsprojekt kommer att bedémas ndrmare i
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MKB-processerna, pd grundval av vilka beslut kommer att fattas om godkénnande
av planer och om 3atgarder for att minska potentiella olagenheter.

Social hdllbarhet

Vagprojektens inverkan pé rorlighetsmdéiligheterna

I Trafik 12-planen menar man med mdjligheter till rérlighet trafiksystemets for-
maga att garantera forutsattningar for rorlighet, sa likvardigt som majligt, oavsett
individernas socioekonomiska bakgrund, fysiska egenskaper eller bosattningsort.

Vagprojekten i investeringsprogrammet har som helhet ingen betydande inverkan
p& mojligheterna till rérlighet (férandring i forhdllande till den nuvarande situat-
ionen).

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i bannatet
som staten uppratthdller stéder cykling och géng och paverkar forutsattningarna
for rorlighet till fots och pa cykel. Projekten definieras inte i investeringsprogram-
met. Effekternas betydelse beror pd projektens placering och innehall.

Vagprojektens inverkan pd hélsa och vélbefinnande

Nar det gdller halsa och valbefinnande gors i Trafik 12-planen en bedémning av
halsoeffekterna av buller, vibrationer och utslapp, effekterna pa trafiksakerheten
och en aktiv rorlighets folkhalsoférdelar och -levnadsvillkor. I bedémningen av
hélso- och valm&endekonsekvenser tillampas ett brett hdlsobegrepp som inte bara
tar hansyn till faktorer som pdverkar den fysiska halsan utan ocksa till faktorer som
har en halsoframjande effekt.

Véagprojekten forbattrar trafiksékerheten och har darfér som en helhet en positiv
inverkan pd hélsa och valbefinnande. Effekterna ar lokala.

Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i bannatet
som staten uppréatthdller stéder cykling och gdng och har darmed en positiv inver-
kan pd halsa och vélbefinnande. Effekternas inriktning och betydelse beror pé pro-
jektens placering och innehall.

For Ovrigt har vagprojekten ingen betydande inverkan pa hélsa och valbefinnande.
Trafiksystemets sdkerhet

Vagprojektens inverkan pd den vagtrafikens sékerhet

I Trafik 12-planen har dtgardshelheternas inverkan pd véagtrafikens sakerhet be-
aktats som att ha en inverkan pa exponeringen for olycksrisker (mangden rorelse,
trafiksatt, val av trafiksdtt), inverkan pa sannolikheten for att en olycka intraffar
(samhallsstruktur, trafikmiljoarrangemang) samt inverkan p& konsekvenserna av
en olycka (trafikmiljdarrangemang, fordonsteknologi, raddningstjanstens funkt-
ionssakerhet).

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart vagtrafikens sakerhet. Samhallseko-
nomiska berdkningar har gjorts for 55 procent av vagprojekten i investeringspro-
grammet, baserat pa andelar av kostnaderna. De berdknade trafiksakerhetsforde-
larna med dessa projekt ar cirka 13 genomsnittliga olyckor med personskador per
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ar, eller cirka 190 miljoner euro i nuvarde for den 30-3riga berdkningsperioden.
Fordelarna ar klart mindre an anvandarfordelarna fér resor och transporter (se
ovan). Programmet omfattar ocksa ett stort antal sm& projekt for vilka ingen sam-
hallsekonomisk utvardering har gjorts, men for vilka ett urvalskriterium var for-
battrad trafiksakerhet.

Véaagprojektens inverkan pd rérlighetsmilions sdkerhet

I Trafik 12-planen har dtgardshelheternas inverkan pd sdkerheten i rorlighetsmil-
joer beaktats som att ha en inverkan pd antalet olyckor som leder till personskador
per typ av omrdde och grupp av ménniskor samt inverkan pd omfattningen av
miljéer som anses vara bristfélliga i frdga om sakerhet.

Investeringsprogrammet forbattrar avsevart sakerheten i rorlighetsmiljéerna i om-
rddena som padverkas av vdagprojekten. Investeringsprogrammet har inte ndgon
betydande inverkan pd omfattningen av de miljéer som anses vara bristfalliga i
frdga om sakerhet.
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7 Investeringsprogram / Farledsnat

7.1 Farledsnatets ekonomiska ram

Utvecklingen av farleder kommer att mdjliggora betydande industriella investe-
ringar och en dérmed sammanhdngande tillvaxt av sjotransporter. Statens kost-
nader under planeringsperioden uppgér till cirka 130 miljoner euro. Den ekono-
miska ramen for utvecklingen av farledsnatet uppgar i investeringsprogrammet till
82 miljoner euro (tabell 10) for tidsperioden 2022-2029. Nar det galler farleder
forvantas investeringsprogrammet inte omfatta projekt som kommer att fortsatta
efter 2030.

Staten kommer att forbattra verksamhetsforutsattningarna for sjéfarten genom att
se till att sakerhetsutrustningen &r i ett andamalsenligt skick och genom att lagga
till intelligent sakerhetsutrustning pé farlederna for handelssjofart, sarskilt i omra-
den dar sjofartsautomatisering haller pd att utvecklas. Den totala kostnaden for
reparationer och forbattringar av farleder under planeringsperioden uppgér
till cirka 214 miljoner euro, varav det drliga genomsnittet for forbattringar uppgar
till cirka 3 miljoner euro (tabell 10).

Tabell 10.  Investeringsprogrammets ekonomiska ram for 2022-2029,

farledsnaétet.
. : : medel- totalt

Farledsnatet Trafik 12-teman (sammanfattning) vérdemili.  mil;. euro

Utveckling totalt 10 82
Utveckling

Inga fristaende teman i Trafik 12-planen
Bastrafikledshall- Forbattring totalt 3 25
ning,
forbattring Inga allokeringar i Trafik 12-planen

Totalt Utveckling och forbattring

7.2 Beskrivning av projekthelheten

Den planerade projekthelheten bestdr av ett paket med sma forbattringsprojekt
som shabbt och effektivt kan sakerstalla och forbattra verksamhetsfoérutsattning-
arna for naringslivet genom billiga forbattringsatgarder for det befintliga farleds-
natet. Av investeringsprojekten for farleder har man identifierat de mest potentiella
utvecklingsobjekten i det nuvarande farledsnatet, dar farledsmuddring mest effek-
tivt skulle uppnd malet i Trafik 12-planen att forbattra verksamhetsférhéllandena
inom naringslivet.

7.3 Projekthelhetens motiveringar

Potentiella investeringsprojekt har identifierats med hjalp av tidigare utarbetade
projektutvarderingar och deras identifierade logistik- eller trafikbehov. Dessutom
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har man undersdkt hamnarnas trafikvolymer och darmed hamnarnas betydelse i
trafiksystemet p& en regional/nationell niva.

Efter férdjupningen av farleden Kemis Ajos och utbyggnaden av slussarna i Sai-
mens kanal finns det inget tydligt enskilt farledsprojekt, vars genomférande skulle
vara samhallsekonomiskt motiverat i borjan av programperioden, men pa trafik-
ledsnatet har manga forbattringsomrdden identifierats vars genomférande &r mo-
tiverat med tanke pd transportsdkerheten och farledens framkomlighet redan i
borjan av programperioden. Finansieringsramen for bastrafikledshéllningen &r be-
gransad till genomforandet av enskilda projekt av detta slag, s& de presenteras i
programmet som en enda uppsattning projekt, sa att de vid behov kan genomféras
systematiskt i bérjan av programperioden.

De potentiella projekten kan genomgd snabba forandringar till folid av naringsli-
vets beslut och fordndringar, s& nar man reviderar programmet kan prioriteringen
och tidpunkten for projekten kan férandras avsevart jamfort med vad som foreslas
i detta investeringsprogram. Vid utarbetande av programmet har det av ovan
namna orsaker visat sig vara nastan omajligt att presentera och tidsatta projekten
i slutet av programperioden och darfér presenteras inte enskilda projekt i slutet av
programperioden, utan de laggs till i programmet med revideringar.

Betydande effekter av projekthelheten ar relaterade till tillganglighet och samhalls-
ekonomisk effektivitet:
e Projekten forbattrar regionernas internationella tillganglighet, transporter-
nas serviceniva och anvandarfordelar
e De pdverkar ocksd den regionala strukturen och regionernas forutsatt-
ningar for utveckling
e De forbattrar den samhallsekonomiska effektiviteten och férutsattningarna
for ekonomisk tillvaxt.

Farledsprojekten har en positiv klimatpdverkan eftersom utslappen per transpor-
terat ton minskar. Detta kraver att den Okade lastkapacitet som mdjliggors av
storre fartygsstorlekar utnyttjas.

Projekten har b&de positiva och negativa effekter pd anvandningen av naturresur-
ser, materialeffektivitet samt pa risker for vatten och jordman. Det potentiella ut-
nyttjandet av muddrade massor minskar behovet av jungfruliga massor, till exem-
pel vid byggandet av hamnfalt. Projekten kommer att bidra till att garantera och
forbattra sakerheten for fartygstrafiken, vilket kommer att minska risken for far-
tygsolyckor och darmed aven risken for olika typer av miljéskador. Den totala mil-
jopdverkan &r i sin helhet negativ under arbetets beraknade varaktighet, men po-
sitiv pa 13dng sikt.

7.4 Projekten som ingadr i
investeringsprogrammet

De farledsprojekt som ingdr i investeringsprogrammet presenteras i tabell 11 samt
bild 6. Andra granskade farledsprojekt som inte ingdr i investeringsprogrammet
beskrivs i bilaga 2.

Projekten i investeringsprogrammet har ordnats i projektkorgar (1A och 1B) enligt
projektets brddska och beredskap fér genomforsel. Projekten som ingér i korg 1A
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har tillrécklig planeringsberedskap for beslutsfattande eller ar pd annat satt brads-
kande. Det ar mojligt att genomféra projekten i korg 1A i bérjan av programperi-
oden. Projekten som ingdr i korg 1B kraver ytterligare planering. Det ar forst i
slutet av programperioden som projekten i korg 1B kan genomforas.
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Tabell 11.  Farledsprojekten som ingar i investeringsprogrammet.

Kostnader (mil;. Nummer
euro) (bild 6)

Projekt-

o Projekt

Férdjupning av Brahestadsleden 31,1 milj. euro

Fordjupning av Vasaleden 5,0 milj. euro
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Taustakartta: Maanmittauskitos
Muut anestot: VayBvimsto

Bild 6. Farledsprojekten som ingar i investeringsprogrammet.
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Projekthelhet for projekt som forbattrar farlederna

Projekten i projekthelheten ingdr i farledsprojektkorg 1A och visas i bild 6 under
nummer 3 till 9. En mer detaljerad beskrivning av projekthelheten finns i bilaga
1c, sidan 1.

Projekthelheten omfattar forbattringsprojekt for sju farleder och kostnaderna fér
den uppgar till totalt cirka 14,0 milj. euro:
e  Forbattring av Tornedledens geometri (cirka 2,0 milj. euro) (bild 6, nummer
3)
e Breddning av den innersta delen av Uledborgsleden (cirka 2,0 milj. euro)
(bild 6, nummer 9)
e Breddning av den inre delen av Vasaleden (cirka 3,0 milj. euro) (bild 6,
nummer 4)
Fordjupning av Eckeréleden (cirka 1,0 milj. euro) (bild 6, nummer 8)
Fordjupning av Farjsundsleden (cirka 1,0 milj. euro) (bild 6, nummer 6)
Fordjupning av Koverharleden (cirka 2,0 milj. euro) (bild 6, nummer 5)
Forbattring av Saimens djupleder (cirka 3,0 milj. euro) (bild 6, nummer 9).

En del av projekten ar i vattentillstdndsetappen, for en del pdgadr 6versiktsplane-
ringsetappen och for en del har man endast avancerat till foérstudien. Projekthel-
heten ar mdjlig att genomfdra 2023-2025.

Fordjupning av Brahestadsleden

Projektet ingar i farledsprojektkorg 1B och visas i bild 6 under nummer 10. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1c, sidan 3.

I projektet ingdr att fordjupa farledens leddjup till 11,0/11,5/12,0 m. Kostnadspro-
gnosen for projektet for en fordjupning av leden till 11 meter ar 17,1 milj. euro,
21,6 milj. euro for ett djup om 11,5 meter och 31,1 milj. euro for ett djup om 12
meter. Till projektet hér dven hamnomradets muddrings- och deponeringsarbeten,
vars kostnadsprognos ar cirka 18-31 miljoner euro. Den fortsatta planeringen av
projektet, inklusive tillstdndsforfarandet, tar cirka tre &r, vilket innebéar att pro-
jektets genomférande kan inledas 2025.

Fordjupning av Lovisaleden

Projektet ingdr i farledsprojektkorg 1B och visas i bild 6 under nummer 1. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1c, sidan 4.

Till projektet hér muddrings- och deponeringsarbeten och sakerhetsanordningsar-
beten forknippade med en fordjupning av leden frdn 9,5 meter till 11,0 meter.
Kostnadsberdkningen for projektet uppgar till cirka 11,4 miljoner euro och kost-
nadsberdkningen for hamnomradets muddrings- och deponeringsarbeten &r cirka
3,4 milj. euro. Projektets utredningsplan slutférdes varen 2018 och man planerar
att precisera den i dr. Den fortsatta planeringen av projektet tar cirka tva ar, vilket
innebar att inledningen av dess genomférande kan ske tidigast 2024.

Fordjupning av Vasaleden

Projektet ingdr i farledsprojektkorg 1B och visas i bild 6 under nummer 2. En mer
detaljerad beskrivning av projektet finns i bilaga 1c, sidan 5.
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Till projektet hdr muddrings- och deponeringsarbeten och sdkerhetsanordningsar-
beten férknippade med en férdjupning av leden till 10,0 meter samt andringar av
markningen, vars kostnadsberdkning ar cirka 4,6 milj. euro. Med anledning av ris-
kerna forknippade med projektets planeringsskede har man har anda tillampat en
kostnadsberakning om 5 milj. euro. Dessutom ar Vasa hamns muddrings-, depo-
nerings- och kajarbeten férknippade med projektet och kostnadsberdkningen for
dessa ar cirka 2,7 milj. euro. Projektets prelimindra utredningsplan slutférdes 2020.
Den fortsatta planeringen av projektet tar cirka tre ar, vilket innebér att dess ge-
nomférande kan ske tidigast 2025.

7.5 Sma forbattringsprojekt

Sma forbattringsprojekt kommer vid genomférandet av investeringsprogrammet
att inriktas pa en systematisk 6kning av smarta sékerhetsanordningar langs han-
delssjofartens farleder. Traditionella flytande bojar ersatts av nya smarta bojar
som m&jliggor insamling och 6verforing av olika typer av uppgifter om férhallanden
till fartygstrafiken, sdsom vaghojd, vattennivd, flodeshastighet etc.

Rtgérden kommer pa ett kostnadseffektivt sitt att forbattra sikerheten och effek-
tiviteten i fartygstrafiken samt farledshllningens kostnadseffektivitet. Atgérden
kommer ocksd att skapa de grundldaggande forutsattningarna for 6kad maritim
automatisering och vidareutveckling av en smart farled. Under programperioden
planeras cirka 3 miljoner euro per ar att anvandas for att lagga till smarta saker-
hetsanordningar, det vill siga sammanlagt 24 miljoner euro, vilket gor det mojligt
att under programperioden utrusta alla stérre farleder for handelssjéfart med
smarta sakerhetsanordningar.

Anvandningen av smarta sakerhetsanordningar pdverkar ocksd kostnaderna for att
underhalla sakerhetsanordningar pa grund av en kortare livscykel én traditionell
utrustning, men det ar osannolikt att denna paverkan ar betydande.

7.6 Farledsprojektens betydande effekter

Tillganglighet och serviceniva for resor och transporter

Projekthelheten for farleder kommer att ha storst inverkan pé Finlands utrikes-
transporter, vars serviceniva och kostnadseffektivitet kommer att forbattras genom
projekthelheten. Projekthelheten forbattrar och sakerstaller Finlands tillganglighet
inom internationell sjétransport och sdkerstaller en ostord internationell handel
med sjotransporter. Dessutom kommer projekthelheten att férbattra forbindel-
serna mellan Saimens omrdde och resten av den finska kusten.

Ekonomisk hallbarhet

Projekthelheten stéder det finska naringslivets verksamhetsforutsattningar och ge-
nererar darmed inkomster for samhallsekonomin pa l&ng sikt. Pa kort sikt orsakar
den utgifter for statsekonomin som pa langre sikt kompenseras av inkomster som
produceras med naringslivets verksamhetsforutsattningar.

Projekthelheten fokuserar i sin helhet pa det befintliga farledsnatet och ckar dess
anvandbarhet.
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Ekologisk hdllbarhet

Projekthelheten forbattrar sjétransporternas effektivitet genom att mdjliggéra an-
vandning av storre fartyg (bild 7) och minskar darmed utslappen transporterat ton,
vilket stéder Finlands mal for utslappsminskning. Tilldgget av smart sékerhetsan-
ordningar, som ar en del av den 6vergripande helheten av sma uppgraderingspro-
jekt, kommer ocksd att forbattra fartygstransporternas effektivitet. Under arbets-
tiden for projektets genomférande uppstdr miljoskador som ar tillfélliga och miljon
dterhamtar sig i huvudsak snabbt efter arbetets slut, dven om foréndringarna i
bottnens topografi ér av permanent karaktar.

Syvays 10 m Syvays 12 m

€

Aluskustannus/ajovrk Aluskustannus/ajovrk
hteensa 22 577 € hteensa 28 879 €

Aluskustannus/tonnikm 0,13 ¢ Aluskustannus /tonnikm 0,09 c

198 m
30,0 m

49 226

Figur 7. Varfor spelar farledens leddjup nagon roll?

Projekthelheten forbattrar och sakerstaller sékerheten for fartygstrafiken och mins-
kar darmed risken for miljoolyckor som kan orsakas av sjotrafikolyckor.

Social hdllbarhet

Projekthelheten stéder naringslivets verksamhetsforutsattningar och darmed
sysselsattningen i olika regioner i landet.

Trafiksystemets sdkerhet

Projekthelheten forbattrar och sakerstaller sakerheten for fartygstrafiken. Tillagget
av smart sakerhetsanordningar, som ar en del av den dvergripande helheten av
smd uppgraderingsprojekt, kommer ocksd att ha en betydande inverkan pa far-
tygstrafikens sakerhet.
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8 Mojligheter att fa FSE-stod for projekten i

investeringsprogrammet

FSE-ans6kan och dess forutsattningar beskrivs narmare i kapitel 3.4.

8.1 Banprojekt

50 procent kan begaras for planering och 30 procent fér byggande av banprojekt
i TEN-T-natet. Den storsta delen av stédet kommer att ga till stomnatet.

Uppskattning av stomnatsprojekt:

Uledborg—Kontiomaki dverskrider nytto-kostnadskravet och kan ans6ka om
stod for bade planering och byggande. Projektet ligger dels pa stomnatet,
dels p& det 6vergripande natet.

Stod for planeringen av Helsingfors—Riihimaki, fas 3 och Luumaki—Vainik-
kala kan sokas for 50 procent. Nytto-kostnadsforhdllandet for projektet
Overstiger inte de villkor som faststallts for byggnadsansokan.
Forbattringen av Kouvola—Kotka/Fredrikshamn far redan stod for planering.
Nytto-kostnadsforhdllandet for projektet Gverstiger inte det villkoret som
har faststallts for byggnadsansokan.

Tilldggsbaneprojektet Kotolahti—-Mussalo ar i sig for litet for ett planerings-
projekt. Nytto-kostnadsforhdllandet for projektet maste faststallas for att
man ska kunna bedéma om det ar berattigad till FSE-stod.

For bangardeprojekten (Vainikkala, Karleby och Tammerfors) maste nytto-
kostnadsberakningar gdras for kunna bedéma om de ar berdttigade till FSE-
stod for byggandets del. Planeringsprojektet for Vainikkalas bangdrd &r i
sig for litet, men om det gar att kombinera planeringsansokningarna for
Vainikkala och Karleby kan man soka stdd for planeringen.

Stod for planeringen av forbindelsestrackan Luumaki—Vainikkala kan sdkas
for 50 procent. Nytto-kostnadsforhéllandet for projektet Gverstiger inte kra-
ven for ansdkan fér byggandets del.

Reparationen av Helsingfors—Tammerfors fokuserar pd fornyande av 6ver-
byggnaden, reparation av specialiserade strukturer och reparation av stat-
ionsstrukturerna for persontrafik. Om det i reparationen av den speciali-
serade strukturen finns dtgarder i anslutning till nivdhajning kan de komma
i frdga for ansokning om planeringsstod. Ansokan om FSE-stod for byg-
gande kraver en kostnads-nyttoberdkning.
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Tabell 12.  FSE-potential for TEN-T-stomndtets banprojekt.

Mojligt stod, pla- Moijligt stod,
nering byggande

Projekt milj. euro

Uledaborg-Kontiomaki, utveckl-

Lo ing, Uleaborgs triangelspar UEHS B HE
1A Helsingfors-Riihimaki, fas 3 300,5 12,0 ")
Kouvola-Kotka/Fredrikshamn, %)
1A uppgradering, revidering av an- 35,5 far redan stod
slag
1A Kotka: Kotolahti-Mussalo, ge- 50 (0,2, ensamt ar *%)
nomgaende bana (tillaggsbana) ! projektet for litet)

-~ (0,21, ensamt ar x
1A Vainikkalas bangard 52 B )
1A Karl_ebys bangard for person- 14,0 056 )

trafik
1A Tammerfors bangard for per- 108,0 432 %)
sontrafik
Luumaki-Vainikkala, hojning av "
E hastighet ST S )
B Hel.smgfors—Tammerfors, repa- 360 wey won)
ration

*)  Uppfyller inte kriteriet for nytto-kostnadsférhallande som har stéllts fér byggansokan (N/K
=1,0).

**)  For att kunna anstka om byggstéd maste nytto-kostnadsférhallandet faststallas och N/K =
1,0.

***) Den typ av reparation och de stationsrelaterade atgarder som ingar i projektet ar inte berat-
tigade till stod fran FSE. Andelen av mdjliga nivahojande atgarder bor bedémas.

Laurila—Torned—Haparanda fér redan stéd for den tidigare planeringsfasen. Om det
inte finns ndgra nytto-kostnadskrav for militéra rorlighetsprojekt kan man for pro-
jekten for elektrifieringen av Laurila—Torned—Haparanda och Reso—N&dendal even-
tuellt anstka om stdd fér byggnation genom denna rutt. Andelen byggnadsplane-
ring &r for liten for en ansbkan som sddan, men om det ar maojligt att kombinera
ansokningarna om planering och konstruktion kan man anstka om stdd.

I projektet Reso—N&dendal ar kan man for reparationen kartldgga majliga stodbe-
rattigande nivdh6jande &tgarder. Enbart elektrifiering (1 miljon euro) ar ett for litet
projekt att anséka om.

Tabell 13.  Potential for TEN-T-stomnatets banprojekt i sékandet efter militar
rorlighet (i avsaknad av ett kostnads-nyttokrav).

Mojligt stod, pla- Moijligt stod,
nering byggande

Projekt milj. euro

Laurila-Tornea-Haparanda,
elektrifiering

Reso-Nadendal  (reparation) . )
och elektrifiering (10)1 ) )

Totalt 0,4 2,76

1A 10 0.4 2,76

1A



Trafikledsverkets publikationer xx/2021 UTKAST 2.7.2021 116

*)  Den typ av reparation och de stationsrelaterade atgarder som ingar i projektet ar inte berat-
tigade till stod fran FSE. Andelen av méjliga nivahdjande atgarder bér beddmas.

Uppskattnlng av projekt i det évergripande natet:
Uledborg—Kontiomaki samt Kouvola—Kuopio dverskrider nytto-kostnadskra-
vet och for dessa kan man ansdka om stéd for bade planering och byg-
gande.

e For planeringen av forbindelsestrackorna Luumaki—Joutseno och Imatra—
Jouensuu och Imatras och Lauritsalas trafikplatser kan man anséka om 50
procent stod. Nytto-kostnadsforhdllandet for projekten Gverstiger inte det
villkor som faststallts foér byggnadsansokan.

e  For reparationen Hangé—Hyvinge bor det bedémas om det i projektet finns
dtgarder i anslutning till nivdhojning som kan komma i frdga fér ansokning
om planeringsstdd. Ansdkan om FSE-stéd for byggande kraver en kost-
nads-nyttoberdkning.

Tabell 14.  FSE-potential for banprojekten i TEN-T:s overgripande nat.

Mojligt stod, pla- Moijligt stod,
nering byggande

Projekt milj. euro

Uleaborg-Kontiomaki, utveckl-

1A ing, Heikkilankangas trafikplats 125 s S0

1B Kouyola—Kuoplo,forkortnlng av 10,0 0.4 2.76
restider
Luumaki-Joutseno, forbattring

1B av trafikkapacitet och héjning av 210 8,4 )
hastighet
Imatras trafikplats, utveckling,

1B fas 1 samt Lauritsalas trafik- 65,0 2,6 *)
plats langa spar

1B Ima'Fra—Joensuu, forkortning av 30,0 24 %)
restider

1B Hangé-Hyvinge, reparation 45,0 **) )

*)  Uppfyller inte kriteriet for nytto-kostnadsférhallande som har stéllts fér byggansokan (N/K
=1,0).

**)  For att kunna ansdka om byggstdd maste berékningarna utarbetas och N/K = 1,0.

**)  Den typ av reparation och de stationsrelaterade atgarder som ingar i projektet ar inte berat-
tigade till stod fran FSE. Andelen av mdjliga nivahojande atgarder bor bedémas.

I investeringsprogrammet ingdr en reserv pd 40 miljoner euro for utvecklingen av
natet med 250 kN axellast. Nastan alla objekt ar ocksd beldagna i TEN-T-ndtet,
antingen i stomnatet eller i det dvergripande natet.

8.2 Vagprojekt

Understodsberattigade projekt under programperioden for FSE2 &ar sadana som
forbattrar vagforbindelserna till TEN-T-natets hamnar och vag-jarnvagsterminaler
for att minska rusningstrafiken i stadsregionerna eller forbattra kapaciteten i dem.
Det kan var mojligt att anséka om FSE-understdd pd 50 procent for planering och
30 procent fér byggande.
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Oppnandet av anbudsforfarandet kommer att goéra det méjligt att faststélla om det
ar ett kriterium att dessa forbindelser ingdr i TEN-T-natet (riksvag 15 ingdr inte i
natet) eller om det har faststallts hur ndra vagférbindelserna skall vara hamnen.
E18 Stamvag 40 Abo ringvédg Avantis planskilda anslutning och riksvdg 15 Kotka
(Rantahaka)-Kouvola kan redan befinna sig for I&ngt frdn hamnarna.

Tabell 15.  FSE-potential for TEN-T-nétets vagprojekt.

Kor Mojligt stod, pla- Moijligt stod,
nering byggande

Projekt milj. euro

€18, Stamvéag 40, Abos ringled i
Reso centrum

Riksvag 15, Kotka infartsvag
(Hyvantuulentie), Kotka
Forbindelsevag 8155, Uleaborgs
1A hamnforbindelse, forbattring av 33 - 10,23
Poikkimaantie, Uleaborg

8.3 Farledsprojekt

1A 189 - 56,1

1A 8 = 2,4

Nar det galler hamnar ar det mdjligt att férandringar kommer att géras i TEN-T-
natet, till exempel uppgradering av en hamn i norra Finland frén det 6vergripande
natet till stomnatet.

Projekthelheten for projekten gallande forbattring av lederna (14 milj. euro) om-
fattar flera projekt, som var for sig kan uppga till for I&ga kostnader for att vara
berattigade till FSE-ans6kan. Av projekthelheten placeras Saimens djupleder pd
stomnatet och pd det 6vergripande natet hamnar Uledborg, Eckerd, Farjsund och
Koverhar. Om den nationella finansieringen sakerstalls, bor man fér dessa projekts
del 6vervéaga mojligheterna att sammanféra projekten till samma ansékan. Anso-
kan kan omfatta begransningar gallande sammanférande av projekt for stomnatet
och det dvergripande natet. Vad galler det nuvarande stomnatet omfattar investe-
ringsprogrammet Saimens djupleder.

For hamnar utanfor TEN-T-natet (Lovisa, Torned, Vasa) kan man enligt aktuell
information inte ansdka om underst6d (situationen kan eventuellt dndras av refor-
men av TEN-T-férordningen).

Hamnen i Brahestad ligger i det vergripande natet. Nytto-kostnadsforhallandet &r
enligt projektbedémningen lagre an kraven i FSE-ansdkan.

For prioritering modernisering kan man ansdka om stdd for sjomotorvagar, inklu-
sive utveckling av hamninfrastruktur. Projekten méste omfatta minst tvd medlems-
stater, varav minst en maste vara en stomndtshamn. Investeringar maste goras i
b&da hamnarna och det bor finnas en operator inblandad, vars linje investering-
arna skulle utnyttja.
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Tabell 16. FSE-potential for TEN-T-natets farledsprojekt.

Rey Projekt milj. euro I HEISEL,
byggande
T Breddning av den innersta delen av Ulea- 2.0
ileden

1A Fordjupning av Eckerdleden 1,0

T v pa egen hand for sma
1A Fordjupning av Farjsundsleden 1,0 projekt att anséka om
1A Fordjupning av Koverharleden 2,0
1A Forbattring av Saimens djupleder 3,0
1B Fordjupning av Brahestadsleden 31,1 *)

*)  Uppfyller inte kriteriet fér nytto-kostnadsférhallande som har stéllts fér byggansokan (N/K
=1,0).

8.4 MBT-stadsregionernas projekt

Av MBT-regionerna ing&r Helsingfors, Abo, Tammerfors, Lahtis och Uledborg i
stomnatet och Kuopio och Jyvaskyla i det 6vergripande natet. Urbana knutpunkter
i Finland &r tills vidare Helsingfors och Abo, men med TEN-T-reformen kan det
forekomma fler urbana knutpunkter i framtiden.

Stod kan sbkas for banprojekt som forbattrar kapaciteten vid knutpunkter, bland
annat for samordning av langvaga och lokal trafik. Dessutom kan stéd sokas for
att sammanlanka en bana med andra trafiksatt (sarskilt for att sammanlénka banor
med sjotrafik och flygplatser). Utveckling av stationer ar inte berattigad till stéd
inom ramen for banprioritering. Utvecklingen av bang&rdar som diskuterats i Abo-
och Uledborgsregionen kan ocksa vara berattigade till stod.

Vid urbana knutpunkter kan man anstka om stdéd for multimodala knutpunkter.
Projekten ska mdjliggdra anslutningar till fjarrtrafiken. Prioritet kan gbra det moj-
ligt for dig att anstka om stdd for aktiviteter av typen resecentrum.
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9 Overvakning av investeringsprogrammet,
risker och osakerhetsfaktorer

9.1 Overvakning av genomférandet av
investeringsprogrammet

Investeringsprogrammets kommer att genomforas i enlighet med den tillgangliga
finansieringen. Nar det galler de utvecklingsprojekt som foreslds i programmet
kommer det att 6vervakas vilka projekt som kommer att ingd i budgetbesluten och
darmed genomforas. P& motsvarande satt kommer man att 6vervaka genomforan-
det av forbattringsprojekt inom den ekonomiska finansieringsramen for bastrafik-
ledshdlliningen. Dessutom kommer mangden samfinansieringen och FSE-finansie-
ring att 6vervakas. De faktiska kostnaderna for projekten och eventuella andringar
i kostnadsberakningarna kommer att dvervakas.

Investeringsprogrammet uppdateras &rligen efter uppdateringen av Den strate-
giska lagesbilden av trafiknatet och fore utarbetandet av varje ars budget. Trafik-
ledsverket ansvarar for att uppdatera den strategiska lagesbilden av statens tra-
fikledsnat, vilket kan leda till nya projektkandidater till investeringsprogrammet,
vilket maste beaktas vid uppdateringen av investeringsprogrammet. Den ekono-
miska ram som anvands av investeringsprogrammet kommer att ses éver i sam-
band med uppdateringar av Trafik 12-planen.

Nar det galler projekt som kraver planering kommer man att évervaka framstegen
i projektplaneringen och uppdatera projektens beredskap for genomférande i sam-
band med uppdateringen av investeringsprogrammet (6verforing fran projektkorg
1B till korg 1A).

Projekthelheter som ar mer omfattande an vad som bedémts vid utarbetandet av
investeringsprogrammet dvervakas, sarskilt om man for projektens del har identi-
fierat ett behov av att uppdatera behovsbedémningen eller projektutvarderingen.
Det ar ocksa maijligt att innehallet i projekten férandras i takt med att planeringen
fortskrider eller att verksamhetsmiljon férandras. Vid behov kommer innehdllet i
investeringsprogrammet att uppdateras pad grundval av den genomforda Gvervak-
ningen.

9.2 Overvakning av investeringsprogrammets
inverkan

Genomforandet av malen i Trafik 12-planen kommer att 6vervakas som en del av
analysen av trafiksystemen. Analysen omfattar bland annat en strategisk lagesbild
av trafiknatet, vars struktur foljer uppdelningen av trafiknat som presenteras i Tra-
fik 12-planen. Samma uppdelning har ocksd anvéants i investeringsprogrammet.
Overvakningsmodellen omfattar ocksd ett (begrinsat) instrumentkluster och ge-
nom att analysera detta 6vervakas genomférandet av mélen i Trafik 12-planen och
lagen, samt utvecklingen av betydande miljopaverkan. Lagesbilden av genomfo-
randet av investeringsprogrammets projekt bor dvervakas for att man battre ska
kunna beddéma de 6vergripande effekterna av investeringsprogrammet.
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Utvecklingen av konsekvensbeddmningsmetoder och nya konsekvensbeddémningar
av projekt kommer ocksd att 6vervakas. Med forandringar i verksamhetsmiljon ar
det mojligt att effekterna av projekten behdver uppdateras. For separat definie-
rade projekt kan en efterhandsutvardering goéras for att bedéma om effekterna har
varit i linje med dem som identifierats i projektutvarderingarna.

9.3 Risker och osakerhetsfaktorer

Ekonomin ar global. Féretag, produktion, logistik och transport bildar ett globalt
natverk som standigt férandras. Globala leveranskedjor och transporter kan mark-
bart férandras relativt snabbt, vilket ar svart att forutse. Utsikterna for de offentliga
finanserna ar ocksa osakra, bland annat pd grund av de ekonomiska konsekven-
serna av pandemin och befolkningens dldrande.

Finansieringsnivan for trafikledshdlining ar tamligen I1&g. Till exempel &r finansie-
ringsnivan for de identifierade utvecklingsbehoven for vagnatet och den beraknade
trafiktillvaxten mindre an hélften av den niva pa vilken den nuvarande servicenivan
skulle kunna uppratthéllas. Om finansieringsnivderna fortsatter att sjunka kommer
fullbordandet av utvecklingen av TEN-T-stomnatet samt uppndendet av den ser-
viceniva for huvudledsnéatet som kravs enligt forordningen om huvudleder att fort-
satta att drivas langre in i framtiden.

Kostnadskalkylerna for trafikledsprojekten ar osakra. Flera banprojekt befinner sig
till exempel fortfarande i ett tidigt planeringsstadium och atgdrderna har granskats
pa en forberedande niva. I takt med att planeringen av projekten fortskrider kan
kostnaderna komma att forandras och Oka i takt med att atgarderna blir mer ex-
akta eller innehdllet férandras. Ocksd projektutvarderingar och lI6nsamhet méste
ses Over i takt med att projektens innehdll blir mer exakt eller forandras. Den
storsta risken for finansiering av farledsprojekt & marknadssituationen pa mudd-
ringsmarknaden. Eftersom det bara finns ett fatal entreprendrer som utfor pro-
jekten kan marknadssituationen avsevart hoja priset pd entreprenaderna jamfort
med vad som forutsetts. I vissa fall har de férandringar som kravs i samband med
projektets tillstdndsprocess ocksa lett till en betydande 6kning av kostnaderna for
projektgenomfdrandet.

Projektens beredskap for genomforande beror pa hur Idngt man kommit med
planeringen och eventuell tillstdndsbehandling samt markanvandningsplanering.
Ytterligare planering av projekt i forplaneringsfasen kan ta langre tid an vantat.
Detta kommer att forsena mdjligheten att inleda projekt. Vissa projekt inbegriper
ocksd en bedémning av behovet av en miljokonsekvensbedémning. Eventuella kla-
gomal pa tillstdndsbeslut kan ocksa forsena projekten med flera &r.

Vissa av jarnvagsutvecklingsprojekten omfattar samtidiga reparationer som ge-
nomf6rs med finansiering fran bastrafikledshallningen. Det samtidiga genomforan-
det av olika atgarder kréver samordning. En risk ar till exempel att utvecklingspro-
jekt som gér mot genomférande inte kan anpassas till reparationer pa grund av de
finansieringsmojligheter som kommer efter bastrafikledshéliningen, eller att det
inte finns ndgra beslut om genomférande av utvecklingsprojekten néar reparationen
skulle vara aktuell och méijlig.

Effekterna av projekten kommer att bedémas mer i detalj i projektplaneringen,
vag-, ban- och byggplanerna, tillstdndsprocesserna, miljokonsekvensbedémningen
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och planlaggningen. Investeringsprogrammets storsta osdkerhetsfaktor hanger
samman med utvecklingen av trafikvolymer. Till exempel ar den tillgangliga nat-
ionella trafikprognosen for vagtrafiken méttlig i forhallande till den faktiska utveckl-
ingen. Osdkerheten i trafikprognoserna hanger samman med prognoserna foér den
ekonomiska utvecklingen samt prognoserna for befolkningens och arbetsplatser-
nas mangd och placering. Referensperioden ar atta ar, vilket ar en kort tidsperiod
med tanke p& befolknings- och arbetsplatsférandringar, s& osakerheten nar det &ar
frdga om dem ar liten.

Daremot kan fluktuationer i den ekonomiska utvecklingen ha en betydande inver-
kan pé trafikvolymerna. Framfor allt kan transportflodena inom industrin och det
ovriga naringslivet férandras snabbt. Som en helhet kan effekten av trafikprogno-
sens osakerhet pd konsekvensbedémningen anses vara forsumbar pd grund av
den korta granskningsperioden och den dterhdllsamma trafikprognosen. Nér det
galler sjétrafiken har transportprognoserna tidigare huvudsakligen forverkligats,
men det har férekommit stora avvikelser i vissa projekt.

Programmets effektivitet medfor risker ur ett efterfrdgeperspektiv. Risken for
over- och underinvesteringar kan uppsta genom en 6verskattning av de Idngsiktiga
trafikbehoven och att byggandet av helheten dras ut, vilket inte gor det méjligt att
till fullo utnyttja den forbattrade servicenivan pa grund av brister i andra delar av
natet. Riskerna minskas dock genom att projekt inriktas pd huvudledsnatet, dar
trafikefterfragan ar mangsidigt bildad av olika sektorer och persontrafik, sd att inte
ens betydande férandringar inom en sektor paverkar Ionsamheten och effektivite-
ten av ett enskilt projekt i ndgon storre utstrackning.

Osdkerheten beror ocksa pa att befolkningsforandringarna och urbaniseringen kan
skilja sig fran vad som forutspatts. Pandemin kan ha en varaktig inverkan pa ar-
betet, vilket paverkar till exempel mangden pendling och méngden rusning och
topptrafikefterfrdgan som orsakas av pendling. Den tekniska utvecklingen kan
ocksa leda till oférutsedda férandringar.

Klimatforandringen kan orsaka oforutsedda indirekta effekter, aven om kun-
skapen om klimatférandringens effekter dkar hela tiden. Nar det gadller anpass-
ningen till klimatférandringen finns det en risk for att klimatférandringen kommer
att ske snabbare an vantat och att det till exempel kravs en éverféring av resurser
fran investeringar till bastrafikledshallningen.
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1. Helsingfors—Riihimaki, fas 3 (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Banfdrbindelsen Helsingfors—=Tammerfors &r den mest utmanande delen av natet nar det
galler tillracklig trafikkapacitet. Trafiken &r ocksa kanslig for stérningar. Den forsta fasen
av avsnittet Helsingfors—Riihiméaki fokuserade pa att forbattra trafikplatserna. Fas 2, som
redan har fatt finansiering, omfattar byggandet av tillaggsbanor for linjeavsnitten fram
till Jokela. Fas 3 av projektet syftar till att komplettera de tidigare faserna och fortsatta
byggandet av tillaggsbanor for att 6ka kapaciteten fran Jokela till Riihimaki.

Fas 3 av projektet omfattar tva tilldaggsbanor mellan Jokela och Riihimaki, inklusive en
bro 6ver huvudsparet norr om Hyvinge. Kostnadsberdkningen uppgar till 300,5 milj. euro
(MAKU 120, 2015=100). Utarbetandet av jarnvagsplanen pdgdr. Nésta fas ar genomfo-
rande, dar en byggnadsplan upprattas. Planeringsberedskap for att projektet ska kunna
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inledas bedéms vara mellan 2022 och 2023. Att koppla genomférandet till framstegen i
den pdgdende fas 2 skulle medféra kostnadsfordelar.

Ett stod pa 50 procent av projektets byggnadsplanering kan sékas om den &r tidsinstalld
sd att ansokan ar Oppen. Kravet for FSE-understod for byggande &r ett nytto-kostnads-
forhdllande pé& > 1,0, vilket innebér att projektets berattigande till understéd ar osakert.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Huvudbanan &r en del av TEN-T-stomndtet och huvudlederna enligt férordningen om
huvudleder, bade nér det galler person- och godstrafik.

I persontrafiken finns bdde fjarrtrafik och nértrafik pa banan. Detta &r en forbindelse
som redan har de storsta trafikkapacitetsproblemen och som ocksd &r hart pressad av
trafiktillvéxten. Okningen av trafikkapaciteten p8 avsnittet Béle—Riihimaki &r mer omfat-
tande kopplad till utvecklingen av huvudbanan mellan Helsingfors och Tammerfors och
hela det finska bannatet.

Projektet kommer att 6ka banavsnittets trafikkapacitet och méjliggéra en dkning av tag-
utbudet. Trafikens storningskanslighet kommer att minskas och punktligheten kommer
att forbattras. Aven om persont&gens hastighetsnivd inte 6kar kommer t&gen att g8
smidigare, vilket m6jliggor kortare restider. I takt med att servicenivan 6kar, 6kar ban-
trafikens attraktionskraft som fardsatt och antalet resendrer inom jarnvagstrafiken.
Godstrafiken kommer att gynnas av 6kad trafikkapacitet, eftersom tilldaggsbanor kommer
att 6ka mdijligheterna fér godstransporter bland persontrafiken.

Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Det &r i linje med princi-
perna i region- och generalplanerna och har ingen betydande negativ inverkan pa natur-
och kulturmiljoer och landskap. Projektets nytto-kostnadsférhéllande &r 0,40. Projektets
lbnsamhet kommer att forbattras om efterfrdgan ar hogre an forutspatt.

Projektet kommer att forbattra tillgangligheten (6ka trafikkapaciteten, forkorta resti-
derna) pa alla regionala nivder. Det kommer att forbattra servicenivdn och verksamhets-
forhallandena for bade person- och godstrafiken.

2. Imatras trafikplats, utveckling, fas 1

Beskrivning av projektet

Imatras trafikplats ar indelad i flera delar: persontrafikens Imatra station, godstrafikens
Imatra gods, Imatrankoski gransstation, Pelkola och Imatrankoski-gransen. Den gran-
soverskridande trafiken bestdr huvudsakligen av import av révirke. En eventuell framtida
internationalisering av trafikplatsen kommer ocksd att méjliggéra exporttransporter.
Imatras trafikplats spelar en roll som reservvag for granséverskridande transporter som
sker via Vainikkala. Dessutom &r den gransoverskridande persontdgtrafiken ett regionalt
mal som, om det forverkligas, skulle leda till 6kad trafik.

Huvuddtgarderna i projektets forsta fas ar elektrifiering av stréckan, Gverforing av
Imatrankoskis godsbangdrds verksamhet till Pelkola, persontrafikdtgarder i Imatrankoski
samt byggande av Imatras triangelspdr. Majligheten att 6ka axellasten till 25 ton, enkel-
sparigt, bedéms ocksa.

Projektets kostnadsberdkning uppgdr till 46,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Kost-
nadsberdkningen kommer att bli mer exakt i takt med att planeringen blir mer exakt.
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FSE-stdd for projektplanering kan sokas for 50 procent. For byggandets del uppfylls inte
nytto-kostnadskravet. Nytto-kostnadsforhdllandet &r 0,1-0,2.

Den utredningsplan som upprattades 2014 har godkants 2020, en uppdatering av utred-
ningsplanen har gjorts 2019. Utarbetandet av jarnvagsplanen Imatra—Imatrankoski-
gransen pagér ar 2021 (inkluderar genomférandefaser 1 och 2). Nasta fas ar genomfo-
rande, dar en byggnadsplan upprattas.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Imatras trafikplats &r en del av huvudlederna enligt forordningen om huvudleder, bade
nar det galler profilen for person- och godstrafik. Projektet mdjliggor internationell per-
son- och godstrafik, férbattrar den internationella tillgangligheten och konkurrenskraften
inom naringslivet samt okar trafikkapaciteten. Projektet kommer sarskilt att forbattra
godstrafikens verksamhetsférutsattningar och kostnadseffektivitet.

Projektet kommer att mojliggéra en okning av tdgléangder och flexibel trafikering for
ryska ravirkestransporter. Triangelsparet kommer att mojliggéra en tdglangd pd 1 100
m. Atgarderna mojliggor drift av rdvirkestdg direkt till Lauritsala och Joutseno samt per-
sontrafik till Imatrankoski.

Genomfdrandet av projektet kommer att mojliggdra exporttransporter éver gransen via
Imatrankoski. Gransstationsfunktionerna kan éverforas till Pelkola och det ar mojligt att
delvis riva Imatrankoskis bangdrd. Projektet kommer att minska antalet trafikerande
vaxlingsenheter och forbattra sakerheten for jarnvagstrafiken. Projektet kommer att
skapa modijligheter och verksamhetsférutsattningar for nya persontrafikforbindelser.
Elektrifiering m&jliggodr ocksd gransoverskridande nartdgstrafik for Finlands del.

Projektet ar i linje med principerna i region- och generalplanerna och har ingen bety-
dande negativ inverkan pd natur- och kulturmiljéer och landskap. Projektet &r ocksd
kopplat till utvecklingen av Lauritsalas trafikplats, som ingdr i investeringsprogrammet.
Om Lauritsala inte har en I&ng bana pd mer an 900 meter, kommer ndgra av fordelarna
med triangelsparet inte att uppnds. Den totala effekten av projekten kommer att minska
det totala antalet tdg som kors och frigora sparkapacitet mellan Imatra gods och Lau-
ritsala. Majligheten till systemtdg minskar véxlingsverksamheten pd Imatras bangard.

3. Karlebys bangard (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Karlebys bangdrd har behov av att forbattra passagerarnas forhdllanden och sakerhet.
Konstruktionerna pa bangdrden ar ocksa i daligt skick. Trafikledsverket haller som bast
pd att renovera bangdrdens sdkerhetsanordning. Arbetet fardigstalls 2023.

Bangédrdsprojektet for persontrafik kommer att férandra spdrarrangemangen och samti-
digt kommer kantplattformen att tas bort fran persontrafik. Nuvarande spar 3 rivs och
ersatts av en hog mellanplattform. Under bangdrden kommer en underfartstunnel att
forverkligas, genom vilken det aven kommer att finnas en foérbindelse till den nya mel-
lanplattformen. I anslutning till underfartstunneln forverkligas nddvandiga hiss- och
trappforbindelser samt nodvandiga parkeringsomraden och arrangemang for skjutstra-
fik. Projektet omfattar dessutom férandringar i utrustningen for elbanor, sakerhet och
starkstrom.
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Projektet ar ett gemensamt projekt mellan staten och Karleby stad. Kostnaderna fér hela
projektet uppgar till cirka 14 miljoner euro. Ingen kostnadsfordelning har avtalats. Kost-
naderna baseras pd mycket prelimindra planer och mojliggor inte en noggrann och de-
taljerad kostnadsberdkning. For planering av stomnatets projekt kan man soka ett bidrag
pd 50 procent. FOor byggnation kan man soka ett bidrag pd 30 procent med forutsatt-
ningen att nytto-kostnadsforhdllandet &r > 1,0.

Det finns en géllande detaljplan i omrddet som inte behdver andras. En forstudie har
utforts pd projektet. Nasta fas ar genomforande, dar en byggnadsplan upprattas.
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Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Bangarden i Karleby &r belaget pd TEN-T-natets stomnéat och pa huvudlederna (person-
och godstrafik) i enlighet med férordningen om huvudleder. Alla persontdg som trafike-
rar huvudbanan stannar vid Karleby.

For ndrvarande &r alla plattformar ldga och plattformstak saknas. Plattformarna &r sam-
mankopplade med Gvergdngar Gver spdren, vilket innebar en sékerhetsrisk pa grund av
den hdga anvandningen av mellanplattformen och den hoga trafiken pad banan. Kon-
struktionerna p& bangarden ar i daligt skick.

Syftet med projektet ar att forbattra funktionaliteten p& Karlebys bangdrd for persontra-
fik, passagerarnas forhdllanden och att skapa forutsattningar for den fortsatta utveckl-
ingen av Karlebys centrum och Kosila-omrddet nar det galler arrangemangen for ban-
garden for persontrafik. Projektet forbattrar tillgangligheten i persontrafiken. Trafike-
ringen av persontdg kan paskyndas till foljd av nya spdrarrangemang och persontrafi-
kens spdrkapacitet kommer att 6ka. Ingen projektutvdrdering har gjorts for bangérds-
projektet.

Projektet stoder sarskilt forbattringen av servicenivan pa resor genom att forbattra funkt-
ionaliteten i trafikknutpunkter och resekedjor. Projektet stodjer ocksad sakerstallandet av
mdéjligheter till rorlighet for olika befolkningsgrupper. Projektet ar kopplat till utveckl-
ingen av en héllbar samhallsstruktur.

4, Kotka: Kotolahti—Mussalo, genomgdende bana (tillaggsbana)
(projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Kotkas trafikplats bestar av flera delar av trafikplatsen. Behovet av en ny genomgdende
bana mellan bangardarna i Kotolahti och Mussalo, som leder till hamnen i Mussalo, har
identifierats. Atgérden ingdr inte i det pdg&ende utvecklingsprojektet Kouvola—Kotka—
Fredrikshamn (KoKoHa). Kotolahti fungerar nu framst som forrdd for vagnar och som
utdragsplats for Mussalos vagnkarosser. Sparet mellan bangdrdarna &r en flaskhals och
ett nytt genomgdende spdr skulle géra det mojligt att arrangera vagnarna battre an
tidigare, aven i Kotolahti. Om trafiken till Mussalo 6kar kommer en tilldggsbana att be-
hévas. Hamnen i Mussalo ar en betydande och vaxande export- och importhamn.

Projektets kostnadsberakning uppgar till 5,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). En for-
studie har utforts pd projektet. Nasta fas ar genomférande, dar en byggnadsplan upp-
rattas. FOr byggnation av projektet kan man soka ett bidrag pd 30 procent och f6r pla-
nering ett bidrag pd 50 procent, om de minimikrav pd projektstorlek och kostnadseffek-
tivitet som anges i anstkan ar uppfyllda.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Kotkas trafikplats ar en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudleder, nar det
galler profilen fér godstrafik, samt en del av TEN-T-stomnatet. Hamnen i Kotka ar en del
av hamnarna i TEN-T-stomnatet.

Syftet med projektet ar att forbattra och sakerstédlla verksamhetsférutsattningarna for
godstrafiken genom att forbattra bangérdens trafikkapacitet for godstrafiken till och fran
Mussalo.
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Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Projektet ar belaget i den
befintliga trafikplatsen i jarnvagsomrddet. Atgarderna genomfors p& befintlig baninfra-
struktur och kréver inga forandringar av jarnviagsomradet. Atgardernas effekter p& den
ovriga miljén ar inte betydande.

Projektet forbattrar och sakerstaller verksamhetsforutsattningarna genom att forbattra
bangdrdens trafikkapacitet. Projektet forbattrar den regionala och internationella till-
gangligheten.

5. Kouvola—Kotka/Fredrikshamn-banans forbattring, granskning av
anslag (projektkorg 1A) (beslutades i tillaggsbudget III ér 2021)

Beskrivning av projektet

Det pdgdende projektet Kouvola—Kotka/Fredrikshamn kommer att renovera banan, hoja
axellasten (250 kN), fornya sakerhetsutrustning samt genomfora olika utvecklingsatgar-
der.

Andringen av projektets fullmakt ingdr i regeringens tredje tilliggsbudgetproposition, &r
2021. Det foreslds att fullmakten hojs med 35,5 miljoner euro. Behovet av revidering
beror pa en forfining av projektets ursprungliga planer och darmed pa ett mycket storre
antal nédvandiga arbeten an vad som ursprungligen beraknats. Det ar viktigt att slutféra
projektet i en andamalsenlig omfattning.

Kravet for FSE-understdd for byggande ér ett nytto-kostnadsforhdllande pd > 1,0, vilket
innebar att projektets berattigande till understdd ar osakert. FSE-understdd har beviljats
for planering.

Projektets grunder och effekter, forhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Forbindelsestrackan ar en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen
om huvudleder (gods).

Reparationen upprétthdller trafikférhdllandena och bidrar till att sdkerstalla att trafiken
fungerar. Hojningen av axellasten till 25 ton forbattrar trafikkapaciteten och maéjliggor
tyngre transporter, vilket stdder bland annat hamnar och rysk transitotrafik. Ett nytt,
modernt, fjarrstyrt sakerhetssystem mdjliggdér saker och tillférlitlig trafikering samt ef-
fektivare trafikstyrning och bidrar till forbattrad trafikkapacitet. Utvecklingsatgarderna
kommer att gora det maijligt att oka antalet tdg och transporter. Atgardernas uppdate-
rade nytto-kostnadsforhéllande ar 0,77.

Projektet stodjer sarskilt utvecklingen av regionernas internationella tillganglighet samt
forutsattningarna for regionernas utveckling. Projektet forbattrar trafiksakerheten.

6. Laurila—Torned—Haparanda, elektrifiering (projektkorg 1A) (be-
slutades i tilldaggsbudget III ar 2021)

Beskrivning av _projektet

Banavsnittet Laurila—Torned—Haparanda kommer att elektrifieras med Finlands jarnva-
gars elsystem, forandringar till broar som kravs for elektrifieringen och konstruktionernas
skick kommer att goras, sakerhetsutrustning som kravs for tagtrafiken mellan Torned
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och Haparanda kommer att byggas och nédvandiga bangdrds- och plattformsférand-
ringar i Torned kommer att goras. Dessutom kommer sékerheten vid plankorsningar att
forbattras pd strackan mellan Laurila och den nationella grénsen.

Projektet ingdr i regeringens tredje tillaggsbudgetproposition, dr 2021. Helhetskostnads-
berdkningen for projektet ar 24 miljoner euro, varav statens finansieringsandel ar 10
miljoner euro (MAKU 130, 2010=100). Utarbetandet av jarnvagsplanen pagér. Nasta fas
ar genomférande, dar en byggnadsplan upprattas, delvis dverlappande med jarnvags-
planen. Ett FSE-bidrag pa 30 procent for projektets byggande kan sbkas (om det inte
finns ndgot nytto-kostnadskrav for militéra rorlighetsobjekt). FSE-understéd har beviljats
for den pdgdende planeringen.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Forbindelsestrackan ar en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt férordningen
om huvudleder, b&de néar det galler person- och godstrafik. Forbindelsestrackan uppfyller
inte TEN-T-stomnatets kriterier for elektrifieringens del. Forbindelsestrackan ar en av
huvudledernas icke-elektrifierade delar.

Projektet kommer att knyta det finska bannatet narmare det svenska bannatet och vi-
dare till Narvik i Norge. Projektet syftar till att forbattra jarnvagstransporternas kost-
nadseffektivitet och industrins konkurrenskraft, att starka anvandbarheten och funktion-
aliteten for landtrafikforbindelser mellan Finland och Sverige som en del av TEN-T-stom-
natet samt att skapa potential fér gransdverskridande passagerartrafik. Ett separat be-
slut maste fattas om att 6ppna passagerartrafik till Sverige och utdka trafik som stods.
Plankorsningarnas arrangemang forbattrar trafiksakerheten. Projektet kommer att
minska reparationsskulden, sarskilt for bangdrden i Torned. Elektrifieringsprojektet for-
vantas inte gynna banavsnittets nuvarande och nationellt prognostiserade transporter. I
projektutvarderingen identifierades inte trafik som drar nytta av elektrifieringen och slut-
satsen drogs att projektet ér samhallsekonomiskt olénsamt.

Projektet stodjer sarskilt utvecklingen av regionernas internationella tillganglighet samt
forutsattningarna for regionernas utveckling. Projektet forbattrar trafiksakerheten.

7. Uledborg—Kontiomaki, utveckling (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Projektet omfattar vidareutveckling av forbindelsen Uledborg—Kontiomaki genom att
bygga Uledborgs triangelspar och Heikkilénkangas trafikplats. Genom att forverkliga
Uledborgs triangelspdr kan godstdg koéras direkt mellan huvudbanan och banan mot
Kontiomaki utan att tdgen behdver svangas pd Uledborgs bangdrd. Heikkilénkangas nya
trafikplats gor att 13nga tdg kan motas pd banavsnittet Uledborg—Kontiomaki. Mellan
Uledborg och Kontiomaki har utvecklingen av trafikplatser finansierats dr 2020, men at-
garderna i frdga har inte finansierats.

Projektets kostnadsberakning uppgar till 32,2 miljoner euro: Kostnadsberékningen for
triangelspdret ar 18,8 miljoner euro och for Heikkilankangas trafikplats 13,4 miljoner
euro (MAKU 120, 2015=100). Kommunernas andel av kostnaderna ar 0,2 miljoner euro.
En jarnvagsplan har utarbetats. Nasta fas ar genomférande, dar en byggnadsplan upp-
rattas. FOr byggnation av projektet kan man soka ett bidrag pd 30 procent och for pla-
nering ett bidrag pa 50 procent. Projektets nytto-kostnadsforhallande overtraffar kom-
missionens krav.
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Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet ar belaget pd huvudleder i enlighet med férordningen om huvudleder och for
huvudbanans del i TEN-T-stomnatet och fér banan mot Kontiomaki i TEN-T-natets dver-
gripande nat.

Det handlar om bannatets funktionalitet och om huruvida trafikkapaciteten mellan Ylivi-
eska och Kontiomaki &r tillracklig, med olika ruttalternativ (Ylivieska—Uledborg—Konti-
omaki, Ylivieska—Tisalmi—Kontiomaki). Redan nu har férbindelserna identifierats som ba-
navsnitt med stora kapacitetsutmaningar inom godstrafiken.

Projektet kommer att bidra till att eliminera behovet av att vénda Idnga pellettdg fran
Vartius till stalindustrin i Brahestad och till Karleby hamn pd Uledborgs bangard, vilket
forbattrar kostnadseffektiviteten for dessa transporter.

Projektutvérderingen har gjorts genom att jamfora dtgarderna med det alternativa ut-
vecklingsprojektet for trafikplatserna pé rutten Kontiomaki-Tisalmi-Ylivieska. Baserat pd
projektbedémningen rekommenderas att projekthelheten som utgdrs av Uledborgs tri-
angelspdr och Heikkildangkangas trafikplats genomférs, varvid den l&ngsiktiga utveckl-
ingen av transitorutten genom Uledborg kommer att slutforas. Projektalternativet ar redo
att genomféras, samhallsekonomiskt I6nsamt (nytto-kostnadsforhdllandet ar cirka 2,0)
och det finns inga betydande riskfaktorer relaterade till Ibnsamhet.

Projektet forbattrar verksamhetsforutsattningarna inom naringslivet och funktionaliteten
och tillgangligheten inom godstrafiken i norra Finland och kusthamnarna. Situationen
haller pd att forbattras, sarskilt ndr det galler internationell godstrafik.
8. Saarijarvi—-Haapajarvi, reparation (projektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

P& banavsnittet Saarijarvi-Haapajarvi behovs reparationsatgarder for att sakerstalla ba-
nans framkomlighet. Banavsnittet, som betjdnar godstrafik, befinner sig i sin helhet i
slutet av dess livscykel.

I investeringsprogrammet har finansiering pa 20 miljoner euro reserverats for reparat-
ion. En promemoria om reparationen har utarbetats. Det handlar framfér allt om att
forlanga livscykeln med 6kat underhadll, inte om en fullsténdig reparation. Den féreslagna
finansieringen kommer huvudsakligen att reparera banavsnittets éverbyggnad, som ar i
slutet av sin livscykel, samt enskilda specialiserade strukturer (t.ex. trummor, broar, dra-
nering).

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Saarijarvi-Haapajarvi-banan ar inte en del av TEN-T-natet eller huvudlederna i enlighet
med férordningen om huvudleder. P3 senare ar har dess betydelse som jarnvagsforbin-
delse mellan landskapen Norra Osterbotten och Mellersta Finland 6kat p& grund av den
nya trafiken i Adnekoskis bioproduktfabrik. Féréndringar inom skogsindustrin och i trans-
portriktningen kommer sannolikt att leda till en minskad efterfrdgan pa transporter pa
banan. Utvecklingen av transportbehoven och banavsnittets betydelse kraver dvervak-
ning.
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Den finansiering som foreslas for investeringsprogrammet kommer att sakerstélla trafi-
keringsmojligheterna p& banavsnittet med avseende pa banans skick. Projektutvarde-
ringar har gjorts av de olika alternativen for reparationsdtgarder. Atgarderna &r inte
samhallsekonomiskt [6Bnsamma.

Reparationsdtgarderna pd Saarijarvi-Haapajarvi-banan uppratthdller trafikens funktion-
alitet och tillganglighet genom forbindelser mellan regionerna. Atgarderna kommer att
minska trafiknatets reparationsskuld.

0. Tammerfors bangard for persontrafik (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Bangérden for persontrafik i Tammerfors har bdde betydande utvecklingsbehov och
samtidiga fornyelsebehov for infrastrukturen. Projektet bestdr av foljande dtgarder: en
tredje mellanplattform med trapp- och hissanslutningar for persontrafik, téackning av
plattformarna for persontrafik med nya tak, byggande av underhéllsspar for persontdg
inom omradet for Naistenlahtis bannat, bro- och gatuandringar, nodvandiga forandringar
av spér, sakerhetsutrustning och elektriska spar samt andra samtidiga fornyelsebehov
av befintlig infrastruktur: Andring av Tammerfors stéllverksutrymme och fornyelse av
elektrifiering samt reparation av stationstunnel.

Projektets kostnadsberakning uppgar till 108 miljoner euro (MAKU 120, 2015=100).
Dessutom uppgar 6vriga parters kostnader till cirka 42 miljoner euro. For byggande av
stomnétets projekt kan man soka ett bidrag pd 30 procent, men kravet ar att en 16n-
samhetsberakning tas fram och ett nytto-kostnadsférhéllande som &r hogre &n 1,0.

En jarnvagsplan har utarbetats for projektet. Projektet kommer att framskrida sd att
byggplanering pdgdr under 2021. Byggnationen kan pdborjas &r 2022. Genomférandet
uppskattas att ta fem &r. Utvecklingen av bangdrden &r kopplad till utvecklingen av Tam-
merfors stationscentrum och markanvandningen i stationsomradet. Utvecklingsprojektet
for bangdrden for persontrafik mdste utféras innan eventuellt byggande av Asema-
keskus-projektet ovanpa bangarden.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Bangarden for persontrafik i Tammerfors ar belaget pd TEN-T-natets stomnat och hu-
vudledsnatet, vid korsningen av huvudlederna, i enlighet med férordningen om huvud-
leder. Tammerfors &r en centralt knutpunkt for persontrafiken pd bannatet och det vik-
tigaste omstigningsstallet for tag i standardtidtabellssystemet for persontrafik.

Tammerfors stations fem spar, utrustade med passagerarplattformar, anvands flera
gdnger om dygnet samtidigt och under vissa timmar mdste tvd persontdg anvanda
samma spér. En dkning av persontrafiken, sarskilt i huvudbanans riktning, har forutsetts.
Regionaltdgstrafiken/nartdgstrafiken befinner sig i ett utvecklingslage och behéver ocksa
kapacitet frdn bangdrden. Utdver persontrafiken belastas dven Tammerfors stations ban-
nat av godstrafiken som transporteras genom det. Utdver kapacitetsproblem kravs for-
nyelse av taken pd plattformarna. Fér narvarande &r det bara kantplattformen och den
forsta mellanplattformen som har tak.

Syftet med projektet ar att forbattra funktionaliteten pd Tammerfors bangérd for per-
sontrafik, passagerarnas forhallanden och persontdgens underhdll samt att skapa forut-
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sdttningar for utvecklingen av Asemakeskus nar det géller arrangemangen fér bangar-
den for persontrafik. Projektet tar hansyn till behovet av utveckling och reparation av
bangdrden. Ingen projektutvardering har gjorts for bangardsprojektet.

Utvecklingen av en nationellt betydelsefull knutpunkt fér persontrafik kommer sarskilt
att stédja forbattringen av den interregionala tillgangligheten inom persontrafiken. Dess-
utom kommer projektet att forbattra den regionala tillgangligheten och resekedjornas
funktion. Projektet stédjer och framjar utvecklingen av en h8llbar samhéllsstruktur. At-
garderna som &r inkluderade i projektet kommer ocksd att minska trafiknatets reparat-
ionsskuld.

10. Abo—-Nystad, reparation samt Reso—N&dendal, reparation och
elektrifiering (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

B&de Abo—Nystad- och Reso-N&dendal-avsnittet behdver reparationsatgérder for att sa-
kerstalla banavsnittens framkomlighet. Elektrifieringen av Abo—Nystad-banan kommer
att vara klar i bérjan av 2022. Reso—Nddendal-banan &r inte elektrifierad. Banorna be-
tjanar for narvarande godstrafiken. Ar 2020 var den transporterade godsméangden 930
000 ton mellan Abo och Reso, 832 000 ton mellan Reso och Nystad och 98 000 ton
mellan Reso och N&dendal. Tvd godstagpar fardas till Nystad varje dag, aret runt. Na-
dendals trafik ar sésongsbunden, bland annat enligt spannmalsskérden — ndr spannmal-
stransporter anlander gér det 3—4 tégpar pa vardagar.

Finansiering p& 35 miljoner euro har reserverats for reparation av avsnittet Abo—Nystad
och 11 miljoner euro for reparation och elektrifiering av avsnittet Reso—N&dendal, varav
elektrifieringen uppgdr till knappt 1 miljon euro. En promemoria om reparationsbehoven
har utarbetats. Den féreslagna finansieringen kommer huvudsakligen att reparera ban-
avsnittens dverbyggnad, som &r i slutet av sin livscykel, samt enskilda specialiserade
strukturer (t.ex. trummor, broar och dranering).

Ett bidrag pa 50 procent kan sokas for projektets planering och 30 procent for projektets
byggande, men kravet ar att en Idnsamhetsberakning tas fram och ett nytto-kostnads-
forhdllande som &r hogre an 1,0. Elektrifiering ar stodberattigande, men medfor inte
tillrackliga kostnader. Reparationen som sddan ar inte stodberattigande, men kan an-
vandas for att vélja ut stodberattigande dtgarder som hojer nivan.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

ARbo-Nystad-banan &r inte en del av TEN-T-nétet frdn Reso och framét eller huvudle-
derna i enlighet med férordningen om huvudleder, men den ar en viktig bandel for na-
ringslivet p& det 6vriga bannatet. Hamnférbindelsen Abo—Reso-N&dendal hér till TEN-T-
stomnétet. Reparationsdtgarder behdvs pd banavsnitten for att sakerstélla banornas
framkomlighet. Elektrifieringen av Reso—Nddendal skulle géra det majligt att kéra den
ostra anslutningstrafikens tag elektriskt frdn Vainikkala till Nddendal — for narvarande
méste den sista etappen fr&n Abo drivas med diesel. Trafiken p& Nystads bana kommer
att ga over till elektrisk drift i borjan av 2022, da dessa t&g kan koras direkt med elektrisk
drift fr&n bland annat Vainikkala och Siilinjarvi till Nystad. Fr&n och med 2022 &r avsnittet
Reso—Nadendal ocksd den enda icke-elektrifierade delen av Egentliga Finlands trafikpla-
nering for regionaltdg.
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Den finansiering som foreslas for investeringsprogrammet kommer att sakerstélla trafi-
keringsmojligheterna péd banavsnitten med avseende pad banans skick, om inte trafikvo-
lymerna okar avsevart frdn nuvarande nivd. Elektrifieringen av Reso—-N&dendal skulle
eliminera utbytet av spannmélstdgens lok i Abo samt vara en férutsattning for elektrisk
lokaltdgstrafik. Ingen projektutvardering har gjorts for reparationsatgarderna. Ingen
projektutvardering har gjorts for elektrifieringen.

Reparationsdtgarderna pa banorna uppratthaller trafikens funktionalitet samt tillganglig-
het for b&de interregionala och internationella forbindelser. Atgarderna kommer att
minska trafiknatets reparationsskuld. Elektrifiering minskar trafikens klimatp&verkan och
forbattrar spartrafikens konkurrenskraft.

11. Vainikkalas bangdrd, smaskaliga utvecklingsatgarder (projekt-
korg 1A)

Beskrivning av projektet

Vainikkala ar det viktigaste gransévergdngsstéllet for jarnvagstrafik mellan Finland och
Ryssland och for narvarande det enda internationella grénsévergangsstallet for person-
trafik. Problemen med banan Luumaki—Vainikkala och Vainikkalas bangérd ar bristen pd
trafikkapacitet och den l&ga hastigheten pa persontrafiken. Kapacitetsutnyttjandet &r
avsevart hogt under vissa tider pa dygnet. Vainikkalas bangdrd &r ocksd ofta dverbelas-
tad. Rusningen pd bangérden 3terspeglas pd andra bangdrdar i Sydostra Finland och
orsakar rusning aven i dessa.

Projektet omfattar andringar av spér och sakerhetsutrustning (3,8 milj. euro) samt andra
mindre atgarder (1,35 milj. euro) for att forbattra trafikkapaciteten pd Vainikkalas ban-
gard (Vainikkala gods). Projektets kostnadsberakning uppgar till 5,2 milj. euro (MAKU
120, 2015=100). En forstudie har utforts pd projektet. Nasta fas ar genomférande, dar
en byggnadsplan uppréttas. For planering av projektet kan man soka ett FSE-bidrag pa
50 procent och for byggnation ett bidrag pa 30 procent, om de minimikrav p& projekt-
storlek och kostnadseffektivitet som anges i ansékan ar uppfyllda.

Vainikkala bangdrd har betydande renoveringsbehov, som mdste genomfoéras med bas-
trafikledshallningens finansiering dren 2023-2025. Kostnadsberakningen uppgar till 26
milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Det ar rekommenderat att genomféra bangdrdens
sma utvecklingsdtgarder samtidigt med reparationsdtgarderna.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala ar en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt
forordningen om huvudleder, nar det galler profilen for b&dde person- och godstrafik. Via
Luuméki—Vainikkala-banan gér bland annat Allegro-tdgen som trafikerar mellan Helsing-
fors och S:t Petersburg, den stérsta delen av hamnarnas transitotrafik i Sédra Finland,
rdolja som importeras till Finland med jarnvag samt en betydande del av det rdvirke som
importeras frédn Ryssland till skogsindustrin i Sydostra Finland.

Projektet omfattar ett antal mindre &tgérder for att snabbt och kostnadseffektivt for-
battra trafikkapaciteten hos banan och varvet. Med dtgarderna kommer man att kunna
bemdta den eventuella 6kningen av trafiken under de narmaste &ren, de kommer att
minska rusningsproblemen pd avgdngsbangdrdarna samt att paskynda tdgens avgdng
och underlitta det interna bytesarbetet i Vainikkala. Atgarderna kommer att forbéttra
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mojligheterna for godstrafiken att fullt ut utnyttja den befintliga kapaciteten p& Vainik-
kalas bangdrd. Behovet ar sarskilt betonat i Vainikkalas bangards miljo med ménga ak-
torer.

Projektet kommer att forbattra tillgangligheten samt servicenivan, verksamhetsforutsatt-
ningarna och konkurrenskraften fér person- och godstrafiken. Granstrafikens verksam-
hetsférutsattningar forbattras.

Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Projektets dtgarder ge-
nomfors pa befintlig baninfrastruktur och kréver inga férandringar av jarnvagsomradet.
Rtgérdernas effekter p& den dvriga miljon &r inte betydande.

Banan Luumaéki—Vainikkala och Vainikkalas bangérd har utvecklats med beaktande av
osakerhetsfaktorer som ber6r trafiken (sarskilt utvecklingen av transitotrafiken). Beslut
om storre utvecklingsdtgarder bor fattas forst efter att vi har sett hur Rysslands hamn-
investeringar paverkar transitotrafikvolymen. Detta kommer sannolikt att bli relevant
2025.

12. Hango—Hyvinge, reparation (projektkorg 1B)

Beskrivning av _projektet

Banavsnittet Hang6—Hyvinge ar en central bana som inte hor till huvudledsnatet. P
banavsnittet behovs reparationsdtgarder for att sakerstalla banans framkomlighet.

I investeringsprogrammet har finansiering p& 45 miljoner euro reserverats for reparat-
ion. En promemoria om reparationen har utarbetats, var uppdatering pdgdr. Reparat-
ionen &r inte beréattigad till stod frén FSE. En kartlaggning av nivahodjande dtgarder for
projektet kan férsokas, for vilkens planering FSE-bidrag kan sdkas fér 50 procent. For
byggstod krévs ett nytto-kostnadsforhdllande pd mer an 1,0.

Det handlar framfor allt om att forlanga livscykeln med 6kat underhdll, inte om en full-
standig reparation. Den foreslagna finansieringen kommer huvudsakligen att reparera
banavsnittets dverbyggnad, som ar i slutet av sin livscykel, samt enskilda specialiserade
strukturer (t.ex. trummor, broar, dranering). Projektet kraver planering innan det ar redo
for genomforande. Dessutom behéver eventuella andra behov for dtgarder fortydligas
ytterligare och deras koppling till reparationen utvarderas (bland annat 250 kN axellast).

Projektets grunder och effekter, forhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Banan Hang6—Hyvinge ar en del av TEN-T-natets 6vergripande nat, men inte av huvud-
lederna enligt forordningen om huvudleder. P3 avsnittet Hyvinge—Karis gér bara gods-
trafik. P@ avsnittet Karis—=Hango finns det ocksd persontrafik som kors med ralsbuss.
Banan ar for narvarande en viktig rutt for transitotrafiken. P& banan pdgar just nu upp-
férande av elektrifiering och forbattring av plankorsningssakerheten.

Den finansiering som foreslas for investeringsprogrammet kommer att sakerstélla trafi-
keringsmajligheterna pé& banavsnittet med avseende pd banans skick, om inte trafikvo-
lymerna okar avsevart fradn nuvarande nivad. Ingen projektutvardering har gjorts for re-
parationsdtgarderna.

Reparationsdtgarderna p& banan Hangé—Hyvinge uppratthdller trafikens funktionalitet
samt tillganglighet fér b&de interregionala och internationella férbindelser. Atgarderna
kommer att minska trafiknatets reparationsskuld.
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13. Helsingfors—=Tammerfors, reparation (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Banan reparerades senast mellan 1992 och 2002, framst frdn Helsingfors till Tammer-
fors. Fran och med nu och fram till slutet av 2030-talet kommer det att finnas betydande
renoveringsbehov pd strackan, som skulle behéva genomféras mer mdlmedvetet som
projekt och med mer I3ngsiktig finansiering.

En promemoria om reparationsbehoven har utarbetats. Det totala behovet av reparation
uppgar enligt promemoriorna till nastan 900 miljoner euro. I investeringsprogrammet
har finansiering pd 200 miljoner euro reserverats for reparation anda till r 2029. De
arliga finansieringsbehoven kommer sedan att fortsatta till slutet av 2030-talet, nér re-
serven for 2030-2032 i investeringsprogrammet uppgdr till 160 miljoner euro. Projektet
kraver ytterligare planering och det ar méjligt att pabdrja en fullskalig reparation i mitten
av decenniet. Planering gors och vissa dtgarder genomfors med redan beviljad finansie-
ring. Genomforandet méste ocksd anpassas till andra projekt.

De st6rsta behoven galler fornyelse av 6verbyggnaden pd hela banavsnittet. Andra be-
tydande behov ar reparationer av specialiserade strukturer och reparationer av stations-
strukturer for persontrafik. Effektivt och optimalt genomférande av de mest kritiska at-
garderna som syftar till att uppratthalla banans skick och servicenivd i den sédra énden
av banavsnittet, samt inriktning av dtgarder som ar sarskilt inriktade p& sparvaxlar, kom-
mer att vara av avgdrande betydelse under investeringsprogrammets tidsperiod. Dess-
utom finns det ett behov i landskapen Egentliga Tavastland och Birkaland att bygga
ytterligare motesmojligheter for tagtrafiken for att mojliggora ett smidigt trafikflode och
hantera trafikstérningar vid den senare reparationen av strackan Riihimaki-Tammerfors.
Trafikplatserna forbéttrar trafikens funktionalitet ocksd under normala forhdllanden.

Aven om &tgérder av reparationstyp inte &r beréttigade till stéd frdn FSE kan nivdhéjande
dtgarder frdn projektet komma i frdga, sarskilt om stod for utvecklingsdtgarder begars
samtidigt (t.ex. Helsingfors—Riihimaki, fas 3). Ansdkan om FSE-stdd for byggande kraver
en lénsamhetsberakning och ett nytto-kostnadsforhdllande pa mer @n 1,0. Ett stéd pa
50 procent till planering, utan krav pd kostnadseffektivitet, kan sokas dar sa ar tillamp-
ligt.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Huvudbanan &r en del av TEN-T-stomndtet och huvudlederna enligt férordningen om
huvudleder, bade nér det galler person- och godstrafik.

Underhdllet av banférbindelsens serviceniva ar fortfarande under kontroll, dven om ex-
empelvis akuta brister i skicket, som leder till hastighetsbegransningar, méste repareras
arligen. Utan de renoveringsdtgarder som vidtags fore 2029 kommer sparets skick att
forsamras avsevart, och de forvantade kraven pd servicenivd kommer inte heller att
uppfyllas inom en snar framtid. Reparationen kommer pd ett battre satt att hantera
effekterna pa trafiken av de begransningar som forekommer pa grund av skicket. Ingen
projektutvardering har gjorts for reparationen som har presenterats i investeringspro-
grammet.

Reparationen stoder tillgangligheten pé alla regionala nivder, aven ur ett person- och
godstrafikperspektiv. Utan reparation kan den nuvarande tillganglighetsnivan och trafik-
servicenivan inte uppratthdllas. Projektet kommer att minska trafiknatets reparations-
skuld.
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14. Imatra—Joensuu, forkortning av restider (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Mellan Imatra och Joensuu forkortas persontrafikens restider. Atgérderna bygger pd en
behovsbedémning som utarbetades 2018 om att 6ka hastigheten pd banavsnittet. Det
ar i grund och botten frdgan om alternativ 1 i bedémningen, men en mer noggrann
genomgadng av atgarderna madste goras i den fortsatta planeringen. Olika alternativ i
behovsbedémningen har belyst ett brett spektrum av dtgarder for hastighetsokning.

Det bor noteras att banavsnittet ocksa ar foremal for reparationsbehov for att sakerstalla
den nuvarande nivan av trafikering och deras genomférande &r en forutsattning for fak-
tiska utvecklingsatgarder som minskar restiderna. Utgdngspunkten ar att nédvandiga
reparationsatgarder ska genomféras med finansiering fran bastrafikledshallningen.

I investeringsprogrammet har finansiering pd 30 miljoner euro reserverats for projektet.
FSE-stdd for projektplanering kan sdkas for 50 procent. Kravet for FSE-understod for
byggande &r ett nytto-kostnadsforhdllande pa > 1,0, vilket innebér att projektets berat-
tigande till understod ar osakert.

Nasta steg ar en uppdatering av behovsbedémningen och projektutvarderingen, som
ocksd beaktar kopplingen till reparationsbehov. Beroende pé vilka dtgarder som ska
framjas kommer det sedan att vara mdjligt att utarbeta en miljékonsekvensbedémning
och en utredningsplan eller att direkt utarbeta en jarnvagsplan. Tidpunkten for projektet
paverkas i synnerhet av tidpunkten for reparationen samt i allmanhet av tidpunkten for
andra pagéende och framtida projekt i Syddstra Finland. I den fortsatta planeringen bor
man aven kontrollera hur en snabbare trafik paverkar banans trafikkapacitet — projektet
bor inte férsamra trafikens funktion.

Projektets grunder och effekter, forhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet kommer att placeras pd en huvudled i enlighet med férordningen om huvudle-
der och i TEN-T-natets dvergripande nat.

De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Joensuu ar ca 4 h 15 min. Mellan Imatra
och Joensuu ar hastighetsnivan i huvudsak 140 km/h. Projektet kan minska persontd-
gens kortid. Tillgangligheten kommer att forbattras med kortare restider. Dessutom
kommer trafiksékerheten att forbattras for bade spar- och vagtrafiken, beroende pa hur
projektet tar bort plankorsningar. Den projektutvardering som ingér i behovsbedém-
ningen har kommit fram till ett nytto-kostnadsférhdllande pd 0,7 for alternativ 1. At-
gardsinnehdllet behdver dock fortfarande ses Gver i den fortsatta planeringen.

Den projektutvardering som ingdr i behovsbedémningen har kommit fram till ett nytto-
kostnadsférhéllande pd 0,7 for alternativ 1. Atgardsinnehdllet behéver dock fortfarande
ses Over i den fortsatta planeringen.

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom person-
trafiken. Det kommer ocksd att forbattra sakerheten vid plankorsningar i TEN-T-ndtets
Overgripande nat.

15. Kouvola—Kuopio, forkortning av restider (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet
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Mellan Kouvola och Kuopio forkortas persontrafikens restider med sma, effektiva dtgar-
der. Atgarderna bygger p& en forstudie som utarbetades 2018 om att 6ka hastigheten
p& banavsnittet. Det ar frdga om projektkorg 1 fran studien, som omfattar dtgarder som
ror elbanan och sdkerhetsutrustningen, avldgsnande av plankorsningar, bullerhinder och
broférbattringar.

Projektets kostnadsberdkning uppgdr till 10 miljoner euro. For byggnation av projektet
kan man soka ett FSE-bidrag p& 30 procent och for planering ett bidrag pa 50 procent.
Projektets nytto-kostnadsforhdllande 6vertraffar kommissionens krav.

Nasta steg ar att beddma behovet av en jarnvagsplan och uppratta nédvandiga planer.
Tidpunkten for projektet bor ta hansyn till kopplingar till eventuella reparationsdtgarder
som utfors av bastrafikledshéllningen. Dessutom bor man i den fortsatta planeringen
kontrollera hur en snabbare trafik pdverkar banans trafikkapacitet — projektet bor inte
foérsamra trafikens funktion.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet kommer att placeras pd en huvudled i enlighet med férordningen om huvudle-
der och i TEN-T-natets 6vergripande nat.

De snabbaste restiderna mellan Helsingfors och Kuopio ar drygt fyra timmar. Mellan
Kouvola och Kuopio ar hastigheten i huvudsak 140 km/h. Projektet kan minska kértiden
for konventionella tdg med hogst cirka fyra minuter. Tillgdngligheten kommer att for-
battras med kortare restider. Dessutom kommer trafiksakerheten att férbattras for bade
spar- och vagtrafiken. Enligt den projektutvardering som ingar i forstudien ar genomfo-
randet av dtgarderna l6nsamt. Man har kommit fram till ett nytto-kostnadsférhallande
pa 2,0 for projektkorgen.

Projektet kommer sarskilt att forbattra den interregionala tillgangligheten inom person-
trafiken. Det kommer ocksd att forbattra sakerheten vid plankorsningar i TEN-T-ndtets
Overgripande nat.
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16. Lauritsalas trafikplats (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

For skogsindustrins logistik &r Lauritsala en central trafikplats som ar utgdngspunkten
for eller destinationen for flera dagliga godstdg. Trafikplatsen fungerar ocksd som tdg-
motesplats pd banavsnittet Luumaki—Imatra. I Lauritsala ér de nuvarande sparlangderna
otillrackliga, sarskilt for ravirkestrafiken, och det ar inte mojligt att 6ka tdglangderna.

Projektet kommer att forverkliga tre spér pa cirka 600 meter och ett spar p& 6ver 900
meter vid Lauritsalas trafikplats. Fordelarna med det 6ver 900 meter l1&dnga sparet &r i
investeringsprogrammet ocksd kopplade till utvecklingen av Imatras trafikplats.

Projektets kostnadsberakning uppgdr till 19,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). I kost-
nadsberakningen ingdr en grov uppskattning av kostnaderna for vdagarrangemang. Kost-
nadsberakningen kommer att bli mer exakt i takt med att planeringen blir mer exakt. En
forstudie har utforts pa projektet. Nasta steg ar utarbetandet av en jarnvagsplan. FSE-
stod for projektplanering kan sokas for 50 procent. Nytto-kostnadsférhdllandet for byg-
gandet ar 0,1-0,2, vilket inte uppfyller kraven.

Projektets grunder och effekter, forhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Lauritsalas trafikplats ar en del av huvudlederna enligt forordningen om huvudleder,
bdde nar det galler profilen for person- och godstrafik. Projektet forbattrar den internat-
ionella tillgangligheten och konkurrenskraften inom naringslivet samt okar trafikkapa-
citeten pd banavsnittet. Projektet kommer sarskilt att forbattra godstrafikens verksam-
hetsférutsattningar och kostnadseffektivitet. Projektet kommer att méjliggéra en 6kning
av tdglangder och flexibel trafikering for bdde inhemska och ryska rdvirkestransporter.
Projektet kommer att minska antalet trafikerande vaxlingsenheter och forbattra saker-
heten for jarnvagstrafiken.

Forlangningen av Lauritsalas spdr kommer att mojliggéra en 6kning av taglangder for
Kaukas fabriks rdvarutransporter fran Ryssland och inrikes, vilket kommer att minska det
totala antalet tdg som kors och frigora sparkapacitet, sarskilt mellan Imatra gods och
Lauritsala. Mojligheten till systemtdg minskar véxlingsverksamheten pd Imatras ban-
gard. Fordelarna med att forlanga tdgen kommer att minska transportkostnaderna och
forbattra transportens kostnadseffektivitet, ocksd genom att 6ka kapaciteten pd bangar-
den i Lauritsala. Foérlangningen av Lauritsalas spar kan genomforas som ett separat pro-
jekt, med beaktande av att om projektet Imatra—Imatrankoski-gransen inte genomfors
kommer det inte att finnas ndgot behov av Idnga spar pd 900 meter i Lauritsala och att
fordelarna med projektet kommer att komma frdn de 600 meter Idnga spdren for inri-
kestransport av rdvirke.

Projektet ar i linje med principerna i region- och generalplanerna och har ingen bety-
dande negativ inverkan pa natur- och kulturmiljoer och landskap. Projektet har brister
ur ett genomférbarhetsperspektiv. Den omgivande markanvandningen begransar for-
langningen av spér. P& grund av den begransade markanvandningen &r det inte mojligt
att forlanga spdren helt i enlighet med behoven. En betydande nackdel med genomfo-
randet ar att spdren inte kan byggas ut utan att sénka hojdnivdn pd Karjalantie med
cirka 2 meter.
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17. Lautiosaari—Elijarvi och Torned—Royttd, reparation och elektrifi-
ering (projektkorg 1B)

Beskrivning av_projektet

Projektet inkluderar reparation och elektrifiering av banavsnittet Torned—Roytta samt
dteroppnande av det stangda banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi for trafik, som foljd av
reparation och eventuell elektrifiering. Badda forbindelserna ar forbindelser som diverge-
rar fr&n banavsnittet Laurila—Torned. Vid den fortsatta planeringen av strackan Torned—
ROytta ska ocksd sakerhetsdtgarderna for banavsnittets plankorsningar understkas. Ba-
navsnittet Lautiosaari—Elijarvi bor linjeras till en ny plats vid anden av gruvan. Nar det
galler utvecklingen av bdda banférbindelserna handlar det till stor del om att Gverfora
malmtransporter till spdren mellan Elijarvi och Roytta.

Kostnadsberdkningen for reparationen av banan Torned—Royttd uppgar till cirka 5 miljo-
ner euro och for elektrifieringen cirka 2 miljoner euro. Behovet av en jarnvagsplan for
dtgarderna ska bedémas. Fornyelsetiden for 6verbyggnaden beror pd belastningen pa
banavsnittet. Den ungefarliga kostnaden for att 6ppna banan Lautiosaari—Elijarvi uppgér
till 7-8 miljoner euro. Kostnadsberakningen for elektrifieringen uppgar till 2,5 miljoner
euro. For att banavsnittet skall kunna éppnas kravs att en jarnvagsplan upprattas. Elekt-
rifieringen av forbindelserna ar kopplad till elektrifieringen av férbindelsen Laurila—Tor-
ned—Haparanda.

Den totala kostnaden &r cirka 17 miljoner euro. Det &r frdga om ett samfinansierat pro-
jekt mellan staten och naringslivet som férbattrar verksamhetsférutsattningarna fér na-
ringslivet. Genomférandets fortskridande ar beroende av att man hittar en finansierings-
|6sning.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Banavsnitten &r inte delar av TEN-T-n&tet eller huvudlederna. Strackan Torned—Royttd
ar en del av det trafikerade statliga bannatet. Forbindelsen Lautiosaari—Elijarvi ar stangd
for trafik. I slutet av &r 2005 sténgdes det cirka 7,3 kilometer I&nga banavsnittet och
underhallet upphérde &r 2007.

Ett dteroppnande av banavsnittet Lautiosaari—Elijarvi skulle betjana malmtransport fran
gruvan i Elijarvi till produktionsanldggningarna i Royttd. Oppnandet av banavsnittet
skulle i praktiken endast betjana Outokumpus trafik. Trafiken kan ocksd paborjas med
dieseldrift. Enligt I6nsamhetsberékningen av projektbedémningen ar reparationen av
spéret for dieseldrift vid I6nsamhetsgransen med ett nytto-kostnadsférhédllande pé 0,8
till 1,0.

Overbyggnaden p& banavsnittet Torned—Roéyttd &r i slutet av sin livscykel. Bangdrden i
Roytta har forbindelser till flera akt6rers privata spar och elektrifieringen av forbindelsen
gynnar ocksd ndgot andra transporter an eventuella Elijarvi-Roytta malmtransporter.

Projektet galler sarskilt forbattringen av transporternas serviceniva. Projektet kommer
sarskilt att bidra till att forbattra godstransporternas effektivitet och minska utslappen.

18. Luumadki—Joutseno, forbattring av trafikkapacitet och héjning av
hastighet (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet
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Luumaki-Imatra ar ett livligt trafikerat, enkelspdrigt banavsnitt. Forbindelsen &r sarskilt
viktig for rdvirke- och produkttransporter inom skogsindustrin och &r en viktig vag till
framfér allt hamnarna i Kotka och Fredrikshamn. Inom persontrafiken ar banavsnittet en
viktig lank till bland annat huvudstadsregionen och 6vriga Finland i b&de 6stlig och vastlig
riktning. Strackan har brister i trafikkapaciteten och en hastighetsnivd pd 140 km/h.

Under 2019-2023 kommer det pdgdende utvecklingsprojektet for Luumaki—-Imatra
(LUIMA) att forverkliga ett dubbelspdr mellan Joutseno och Imatra och, i samband med
reparationen av banan, en férhdjning av axellast for hela strackan Luumaki-Imatra. De
sparkorrigeringsatgdrder, som hdjningen av hastighet kraver, for avsnittet Luumaki—
Joutseno som ingdr i 2017 &rs jarnvagsplan kommer inte att genomféras i LUIMA. Mellan
Joutseno och Imatra realiseras en 6kning av hastigheten till 200 km/h.

I Luuméaki-Joutseno projektet byggs ett dubbelspar for avsnittet och persontrafikens
hastighet 6kas fran 140 km/h till 200 km/h. Dubbelspdret ska byggas for en axellast pa
25 ton.

Projektets kostnadsberakning uppgdr till 211,0 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). En
utredningsplan har utarbetats for projektet. Nasta steg ar utarbetandet av en jarnvags-
plan. FSE-stdd for projektplanering kan sékas for 50 procent. For byggandets del uppfylls
inte nytto-kostnadskravet.

Om det i samma forbindelse byggs en andra plattform vid Imatras station for persontra-
fik samt nya hadllplatser for regionaltdgstrafik, kommer kostnaden att 6ka med ndgra
miljoner euro (6—10 milj. euro).

I den tidigare jarnvagsplanen har korrigeringarna av strackan Luumaki—Joutseno defini-
erats som en enkelspdrig losning. Det vore lampligt att pdborja utvecklingen av jérn-
vagsplanen pd ett sddant satt att bade dubbelspdrslésningen och den enkelspériga hoj-
ningen av hastighet ar mojliga att forverkliga i enlighet med den befintliga jarnvagspla-
nen. Vid utarbetandet av jarnvagsplanen &r det ocksd bra att bedéma méjligheten att
genomfora dubbelspdret i etapper. Det tar ungefér tva ar att utarbeta en jarnvagsplan.
Vid behov kan byggplanering p&borjas i samband med utarbetandet av jarnvagsplanen.

Det ar tillradligt att uppskatta omfattningen av projektet och atgarderna cirka 2025, da
trafikkapaciteten efter LUIMA-projektet, pd avsnittet Luumaki—-Imatra, kan uppskattas.
Det skulle ocksd vara nodvandigt att ha en uppdaterad lages- och framtidsbild for drifts-
miljon tillganglig (utveckling och prognoser fér person- och godstrafik, framtidsutsikter
for regional nartdgstrafik) och en analys av kapacitetens och trafikkapacitetens tillrdck-
lighet. En hojning av planeringsberedskapen till dubbelsparsberedskap méste goras in-
nan dess.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Avsnittet Luumaki—Joutseno &r en del av huvudlederna enligt férordningen om huvudle-
der, b&de nar det galler profilen for person- och godstrafik. Forbindelsestrackan &r en
viktig férbindelse fér jarnvagarnas persontrafiks tillganglighet i Ostra och Sydéstra Fin-
land och huvudstadsregionen samt dvriga Finland.

Projektet forbattrar trafikkapaciteten, Okar pd persontrafikens servicenivd, forbattrar
punktligheten och hanteringen av stérningar samt forbattrar verksamhetsforutsattning-
arna for godstrafiken. Projektets nytto-kostnadsférhallande &r 0,15-0,18. Projektet stod-
jer regional, nationell och internationell tillganglighet samt smidigheten i resekedjorna
och konkurrenskraften i naringslivet. Projektet ar en férutsattning och kommer att géra
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det moijligt att starta nartdgstrafik i regionen. Projektet svarar pd Trafik 12-planens hall-
barhetsmal.

Det finns inga sarskilda risker for projektets genomférbarhet. Det &r i linje med princi-
perna i region- och generalplanerna och har ingen betydande negativ inverkan pa natur-
och kulturmiljéer och landskap.

19. Luumadki—Vainikkala, hojning av hastighet (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Vainikkala ar det viktigaste gransévergdngsstallet for jarnvagstrafik mellan Finland och
Ryssland och for narvarande det enda internationella grénsévergangsstallet for person-
trafik. Problemen med banan Luuméki—Vainikkala och Vainikkalas bangérd ar bristen pd
trafikkapacitet och den laga hastigheten pé persontrafiken. Den hogsta tilldtna hastig-
heten for persontrafiken ar 140 km/h, medan den ar 200-220 km/h pé resten av Allegros
finska rutt.

Projektet kommer att férbattra banans trafikkapacitet och genomféra korrigeringar av
banan for att pdskynda sarskilt persontrafiken, genom att hdja hastigheten pé den be-
fintliga banan till 180 km/h. Projektets kostnadsberakning uppgar till 37,6 milj. euro
(MAKU 120, 2015=100). En behovsbedémning har utarbetats for projektet. Nasta steg
ar en eventuell miljokonsekvensbeddmning och utarbetandet av en utredningsplan, féljt
av en jarnvagsplan. FSE-stod for projektplanering kan sdkas for 50 procent. Kravet for
FSE-understdd for byggande &r ett nytto-kostnadsfoérhéllande pd > 1,0, vilket innebar
att projektets berattigande till understéd ar osakert.

Spérkorrigeringarna bér utforas i samband med reparationen av spdret. Finansieringen
av reparationen kommer att genomféras med finansiering fran bastrafikledshdliningen —
kostnadsberakningen uppgar till 24,8 milj. euro (MAKU 2015, 2015=120).

Planeringsnivan efter behovsbedémningen ska bedémas och I6sas. Behovet av en miljo-
konsekvensbedémning maste bedémas (eventuellt de stérsta korrigeringarna). Genom-
férande kraver en jarnvagsplan. Den beraknade varaktigheten av planeringsfasen fére
byggplaneringen ar ca 2—4 ar (beroende pa om en miljokonsekvensbedémning kravs),
byggplanering och genomférande cirka 3 &r.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Forbindelsen Luumaki—Vainikkala ér en del av TEN-T-stomnatet och huvudlederna enligt
forordningen om huvudleder, nar det galler profilen for bédde person- och godstrafik. Via
banavsnittet gér bland annat Allegro-tdgen som trafikerar mellan Helsingfors och S:t
Petersburg, den storsta delen av hamnarnas transitotrafik i Sédra Finland, rdolja som
importeras till Finland med jarnvag samt en betydande del av det rdvirke som importeras
frédn Ryssland till skogsindustrin i Sydostra Finland.

Projektet kommer att forbattra tillgangligheten (dka trafikkapaciteten, forkorta resti-
derna) pa alla regionala nivder. Det kommer att forbattra servicenivan, verksamhetsfor-
hallandena och konkurrenskraften fér bdde person- och godstrafiken. Projektet forbatt-
rar den internationella tillgangligheten och granstrafikens foérutsattningar. Projektets
nytto-kostnadsférhallande &r 0,81 ndr genomférandet sker i samband med reparationen.
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Det finns inga sarskilda risker for genomférbarhet. Det ar i linje med principerna i region-
och generalplanerna och har ingen betydande negativ inverkan pa natur- och kulturmil-
joer och landskap. Banan Luumaki—Vainikkala har betydande reparationsbehov 2023—-
2025 och det &r vart att héja hastigheten i samma sammanhang. Om genomférandet
kraver en miljokonsekvensbedémning finns det en tidsplaneringsrisk i genomférandet av
projektet samtidigt med reparationen. En riskhanteringsmetod ar att pdborja planeringen
sd snart som mojligt, med beaktande av majligheten att framja olika planeringsfaser
delvis parallellt.

Banan Luumaéki—Vainikkala och Vainikkalas bangérd har utvecklats med beaktande av
osakerhetsfaktorer som berdr trafiken (sarskilt utvecklingen av transitotrafiken). Beslut
om storre utvecklingsdtgarder bor fattas forst efter att vi har sett hur Rysslands hamn-
investeringar pdverkar transitotrafikvolymen. Detta kommer sannolikt att bli relevant
2025.

20. Utveckling av lastningsplatser for ravirke (projektkorg 1B)

Beskrivning av _projektet

Bannatet har for narvarande cirka 80 lastningsplatser for ravirke. I férsta hand forbattras
natet for lastningsplatser genom reparation och utveckling av befintliga lastningsplatser.
Finansiering fran bastrafikledshdliningen kan anvandas for att genomféra reparationer
och mindre uppgraderingar av lastningsplatserna, men det finns dven behov av stérre
utvecklingsarbeten. Behoven pdverkas ocksa av forandrad efterfrdgan pé trd och for-
andrat flode av tra fran jarnvagstransporter. En speciell frdga bildas av de lastningsplat-
ser som ar beldgna i tatorter ndra bosattning eller vars mark man vill dteranvéanda helt
pd grund av utvecklingen av stadsstrukturen.

I investeringsprogrammet ingdr en reserv pa 10 miljoner euro for utveckling av last-
ningsplatser for rdvirke. Reserven &r avsedd for projekt som kostnadsmassigt ar mest
betydande och kommer att specificeras som ett malspecifikt projekt eller flera projekt
allteftersom investeringsprogrammet uppdateras. Reserven anvands i forsta hand for att
utveckla transporternas trafikmassiga behov och i andra hand for utveckling férknippad
med kommunernas markanvandningsmal, dvs. i praktiken forflyttning av lastningsplat-
ser. Genomférandet av denna typ av dverforingsbehov, dess finansiering och kostnads-
fordelningen maste avtalas med kommunerna. De nédvandiga planerna kommer att spe-
cificeras allteftersom malen blir mer exakta.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

P& grund av transportkedjorna for rdvirke ar lastningsplatserna belédgna b&de pa huvud-
ledsnatet och utanfor det pa det Gvriga bannatet.

Bannatets lastningsplatser for rdvirke ar en viktig del av fungerande och kostnadseffek-
tiva transportkedjor for rdvirke frén skogar till produktionsanlaggningar. Utvecklingen av
lastningsplatser kan forbattra kostnadseffektiviteten och funktionssakerheten.

Utvecklingen av lastningsplatser for ravirke pd grundval av trafikmassiga behov stodjer
forbattringen av den interregionala tillgangligheten. Utvecklingen forbattrar transporter-
nas servicenivd och medfor anvandarfordelar.

21. Utvecklingen av ett axellastnatverk pa 250 kN (projektkorg 1B)

Beskrivning av _projektet
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P& flera centrala transportrutter ar axellastnatet pd 250 kN inte enhetligt, utan den di-
mensionerande axellasten ar fortfarande 225 kN. En enda axellast pd 250 kN &r viktig
den inhemska industrins produkttransporter och transitotrafik, dar ocksa ny rysk utrust-
ning Okar behovet av att dka axellasten pd transitorutter till minst 250 kN. Nar det galler
den ryska trafiken har en eventuellt hogre axellast pavisats, vilket framst skulle pdverka
Syddstra Finland.

Ett enhetligt axellastnat p& 250 kN skulle krdva en 6kning av axellasten pa dtminstone
féljande centrala rutter for inrikestransport och transitotrafik: Riihimaki—Hakosilta, Ko-
kemadki—Harjavalta, Mantyluoto—Tahkoluoto, Hyvinge—Kirkniemi, Toijala—Abo, Kouvola—
Kuusankoski, Imatra gods-Imatra grans, Vartius—Kontiomaki—-Uledborg, Karleby—Yk-
spihlaja och Uledborg—Torned. De viktigaste trafikbehoven inom den narmaste framtiden
finns pd banforbindelserna i Sodra och Vastra Finland. I Imatra ar h6jningen av axel-
lasten kopplad till en mer omfattande utvecklingshelhet och avsnittet mellan Kouvola
och Kuusankoski skulle vara lampligt som objekt for bastrafikledshdllning. De majliga
utvecklingsomrddena for investeringsprogrammet skulle da forbli Riihimaki-Hakos, Ko-
keméki-Harjavalta, Méntyluoto—Tahkoluoto, Hyvinge—Kirkniemi och Toijala—Abo.

I investeringsprogrammet ingdr en reserv pa 40 miljoner euro for utvecklingen av natet
med 250 kN axellast. Reserven ar avsedd for projekt som kostnadsmassigt ér mest be-
tydande och kommer att specificeras for de objektspecifikt viktigaste projekten, alltef-
tersom investeringsprogrammet uppdateras. Det finns for narvarande inte tillrdckligt
med information om de objektspecifika dtgarderna och kostnaderna for att man i pro-
grammet skulle kunna betrakta hdjningen av axellaster som tydligt namnsatta projekt.
Man har inte heller gjort projektutvarderingar. Tidpunkterna for objekten méste ta han-
syn till nédvandiga planer samt kopplingen till eventuella samtidiga reparationer.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Mojliga objekt som presenteras ar dels placerade pd huvudlederna och dels pa bannatet
utanfor huvudlederna. Nastan alla objekt &r ocksa belagna i TEN-T-natet, antingen i
stomnatet eller i det dvergripande natet.

Med enhetliga axellaster kan godstdg fardas genom hela rutten med samma, tyngre
konfiguration, dvs. den tyngre axellasten kan utnyttjas genom hela transportkedjan. Ge-
nom att hdja axellasterna kan anvandningen av bannatet effektiviseras och naringslivets
verksamhetsforutsattningar forbéttras. A andra sidan kan en hajning av axellasterna
minska den maximala tdghastigheten, vilket skulle innebéra ett ndgot hdgre utnyttjande
av bankapaciteten. Dessutom kommer en hgjning av axellasten att 6ka underhéllskost-
naderna for banan. Nar axellasterna 6kas bor aven eventuella bieffekter och negativa
effekter, sdsom vibrationsutmaningar, utvarderas noggrant. HGjningen av axellast &r
ocksa kopplad till behoven av militér rérlighet. Ingen projektutvardering har gjorts for
objekten.

Hdjningen av axellasten bidrar till att forbattra regionernas interregionala och internat-
ionella tillgénglighet. Dessutom forbattrar hojningen transporternas servicenivd och
medfér anvandarfordelar.
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Bilaga 1b:
Narmare beskrivningar av vagprojekten
Sida
1.  Riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III (Luftbron planskild anslutning och
trafikledning for avsnittet Koskela—Jarvenpaa) (projektkorg 1A)
1
2.  Riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi-Kapykangas) (projekt-
korg 1A) 2
3. Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola, fas 1 (projektkorg 1A)
3
4, E18, Stamvag 40, Rbos ringled i Reso centrum (projektkorg 1A)
3
5.  Forbattring av huvudledernas trafiksdkerhet och serviceniva (20 st.)
(projektkorg 1A och 1B) 4
6.  Stamvag 50, Ring III vid Esbogérd, sdttningsreparation (projektkorg 1A) 8
7 Regionalvag 180, féornyande av Ravsundsbron (projektkorg 1A)
9
8.  Regionalvag 180, férnyande av Hessundsbron (projektkorg 1A)
10
9.  Forbindelsevdg 8166, Uledborgs hamnférbindelse, forbattring av Poikkimaantie,
Uledborg
(projektkorg 1A) 10
10. Forbéttring av det 6vriga vagnatets trafiksakerhet och servicenivd
(projektkorg 1A och 1B) 11
11. Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitetskorridorer i statens
nat (projektkorg 1B) 13
12. Riksvag 2, forbattring i Bjérneborg centrum (projektkorg 1A) 14
13. Riksvag 8, vid Karleby centrum, fas 1 (Sédraleden) (projektkorg 1A) 14
14. Riksvag 8 och Regionalvdag 724, Vasas forbindelsevag, fas 1 (projektkorg 1A)

15

1. Riksvag 4, avsnittet Ring I-Ring III (Luftbron planskild anslut-
ning och trafikledning for avsnittet Koskela—Jarvenpaa) (projekt-
korg 1A)

Beskrivning av projektet

Lahtisleden férbattras mellan Ring I och Ring III med parallella ramper och ytterligare
korfalt (cirka 5 km och trafikledningssystemet ca 30 km). Dessutom férbereds Malms
framtida markanvandning vid den nya Luftbron planskild anslutning. Luftbron skulle
ocksd anvandas av snabbspdrvagen Vik—Malm. I projektet ingdr ett trafikledningssystem
mellan Koskela och Jarvenpaa.

Végplanen fardigstalls 2021. I MBT 2019-planen har projektet foreslagits for byggnation
under perioden 2024-2027.

Byggnadskostnadsprognosen uppgér till 101,5 miljoner euro, MAKU 120 (2015=100).
Kostnadsférdelningen mellan Helsingfors stad och staten for uppférandet av projektet
har @nnu inte faststallts. Kostnadsprognosen for trafikledningssystemet (Fintraffic Oy) ar
8,4 miljoner euro.
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Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Vagen betjanar bade nationell och regional trafik, sarskilt pendling och nyttotrafik. Vis
objektet ansluter riksvég 7 till riksvdg 4, s& det kombinerar trafikfléden fr&n Ostra, Mel-
lersta och Norra Finland med riktning till Helsingfors, bland annat till hamnarna och
bussterminalerna i Helsingfors stadskarna. Betydelsen fér godstrafiken och kollektivtra-
fiken ar stor. Forbattringsdtgarderna syftar till att forbattra sakerheten och tillganglig-
heten for rusningspunkter i livligt trafikerade forbindelser. Antalet trafikstérningar kom-
mer att minska och effekterna kommer att mildras. Rese- och transporttidernas forut-
sagbarhet och funktionalitet kommer att forbattras. Bytesférbindelserna inom kollektiv-
trafiken kommer att forbattras. Bullerproblemen minskar.

Projektet kommer att bidra till utvecklingen av Malmregionen, vilket kommer att ha en
tatande effekt pd samhallsstrukturen.

Riksvag 4 (Lahtisleden) ar en del av TEN-T-stomnatet och i enlighet med férordningen
om huvudleder en huvudled pé nivé I. Enligt den strategiska léagesbilden finns det ser-
vicenivabrister pd vagen.

Utvecklar, ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen, betydande anslutningar
mellan landskapscentrumen och forbindelserna till Helsingfors och frédn Helsingfors till

ovriga Finland. I genomsnitt forkortas restiden mellan stader med betydande pendling
eller andra former av resor.

Bidrar till att trygga smidigheten i det internationella trafikflodet.
Projektet stodjer och framjar en hdllbar samhallsstruktur.

Projektet ar ekonomiskt mycket Ié6nsamt (N/K=7,6). I PRIO-granskningen av vagprojekt
ligger projektet i toppen ur alla perspektiv (hdllbarhet, tillgénglighet, ekonomi).

2. Riksvag 9, Tammerfors—Orivesi, fas 1 (avsnittet Alasjarvi—
Kapykangas) (projektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

Riksvag 9 ar, vid Tammerfors stads omrade, den mest livligt trafikerade enkelspdriga
vagstrackan i Finland. Bland problemen finns framfor allt bristen p& omkorningsméilig-
heter samt Gverbelastningen av tvdspariga vagar och en dérav foljande svag trafiksaker-
het.

Riksvag 9 kommer for strackan mellan Alasjarvi och Kapykangas att byggas till en till en
fyrfilig vag med tva korbanor (cirka 13 km) med en hastighetsnivad p& 100 km/h. Mellan
Alasjarvi och Suinula ar vagen motorvag. Vagen kommer att férbattras i den nuvarande
terrangkorridoren. Tva nya planskilda anslutningar kommer att byggas pé riksvagen och
tva planskilda anslutningar kommer att forbattras. Alla plankorsningar langs vagavsnittet
kommer att tas bort och anslutningar till riksvdgen kommer att arrangeras med parallella
vagforbindelser till de planskilda anslutningarna.

Byggnadskostnadsprognosen uppgar till 95 miljoner euro, MAKU 120 (2015=100).

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen
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Projektet forbattrar trafikens smidighet och sdkerhet. Byggandet av nya planskilda an-
slutningar och forbattringen av befintliga anslutningar kommer att géra det mdgjligt att
utveckla markanvandningen. Projektet forbattrar trafiksakerheten aven for fotgangare
och cyklister och eliminerar skadliga hinder- och landskapseffekter.

Vagen ar i enlighet med forordningen om huvudleder en huvudled pé niva 1. Enligt den
strategiska lagesbilden har véagen mellan Tammerfors och Orivesi brister i servicenivan,
bland annat finns den langsta dverbelastade vagstrackan i huvudledsnatet (34 km) langs
detta avsnitt.

Projektet utvecklar ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande fér-
bindelser landskapscentrumen emellan. I genomsnitt forkortas restiden mellan stader
med betydande pendling eller andra former av resor.

Vagavsnittet ar, férutom for naringslivets transporter, en betydande lank for pendling,
nyttotrafik och fritidstrafik. Projektet framjar regionernas interregionala och interna till-
ganglighet.

Projektet ar ekonomiskt ldonsamt (N/K=2,5).

3. Riksvag 15, Kotka (Rantahaka)—Kouvola, fas 1 (projektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

Vagen ar en livsviktig transportrutt for storindustrin och huvudleden for pendlingstrafiken
i stadsregionerna i Kymmenedalen. I vagens pdverkansomrdde befinner sig landets
stérsta hamn Hamina-Kotka, Kymmenedalens storindustri- och logistikcentraler, grans-
stationen Vaalimaa samt Kymmenedalens avfallshanteringsanlaggning. Halsovardstjans-
terna i landskapet ar koncentrerade till Kotka centralsjukhus, som har daliga transport-
forbindelser. Problemen med forbindelsestrackan ar dalig trafiksakerhet och att den
smala tvéfiliga vagen &r otillracklig for att betjéna en stor och véxande trafikvolym.

Riksvéagen kommer att forbattras genom bland annat omkdérningsfiler, mittracken och
forbattring av de mest trafikerade anslutningarna (cirka 33 km). Kostnadsprognosen for
projektets forsta fas uppgar till 94 miljoner euro (MAKU 120, 2015 = 100). Genomfdran-
deberedskapen kommer att vara 2022.

Understodsberattigade projekt under programperioden FSE2 &r sddana som forbattrar
vagforbindelserna till hamnar och jarnvagsterminaler for att minska rusningstrafiken i
stadsomrédena eller forbéttra kapaciteten i dem. Oppnandet av anbudsforfarandet kom-
mer att gora det mojligt att faststalla om det &r ett kriterium att dessa forbindelser ingar
i TEN-T-natet (riksvag 15 ingdr inte i natet) eller hur I&ngt projektet kan vara frdn ham-
nen (projektet kan vara for Iangt bort).

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet kommer att 6ka omkdrningsmdijligheterna. Resetiden ar mer férutsagbar,
transporternas problempunkter foérsvinner och trafiksakerheten forbattras. Projektet
skyddar grundvattnet.

Vagen &r i enlighet med férordningen om huvudleder en huvudled pd niva I. Det finns
servicenivabrister p& vdgen i enlighet med den strategiska lagesbilden. Sarskilt nar det
galler trafiksékerheten ar vagen en av de tre svagaste.
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Végen betjanar bade nationell och regional trafik, sarskilt pendling och nyttotrafik samt
hamntrafik. Projektet sakerstaller den internationella trafikens smidighet och utvecklar,
ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen, betydande férbindelser landskaps-
centrumen emellan.

Projektet ar ekonomiskt I6nsamt (N/K=1,0).

4. E18, Stamvig 40, Abos ringled i Reso centrum (projektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

Langs vagen E18 (stamvag 40) byggs en cirka 450 meter 1dng tunnel med 3+3 filer, nya
planskilda anslutningar och gatunatet kompletteras (cirka 2 km + tillhérande vagar och
gator). Gang- och cykelrutter kommer att forbattras och korsningar med huvudleder
kommer att genomfdras planskilt. Bullerbekampning kommer att utféras.

Kostnadsprognosen for projektet ar 189 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Reso
stad, dgarna av ledningar och utrustning samt Finntraffic Oy har andelar i kostnaderna.

Understodsberattigade projekt under programperioden FSE2 &r sddana som forbattrar
vagforbindelserna till hamnar for att minska rusningstrafiken i stadsomrddena eller for-
battra kapaciteten i dem. Det ar mgjligt att soka 30 procent FSE-understdd for byggande
till projektet, som en forbindelse som leder till en hamn, sdvida det sker vid en tidpunkt
da FSE-s6kningen &r 6ppen.

Beredskap for genomférande ar slutet av 2022.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Tillgangligheten for hamnarna i N&dendal och Abo, Meyers varvsomr&de samt Reso cent-
rum forbattras. Inférandet av genomfartstrafik till en tunnel kommer att méjliggéra ut-
veckling av markbundna gatuarrangemang for stadstrafikens behov. I centrum av Reso
bildas ett omfattande fotgangarcentrum-omrade. Forhdllandena for fotgangare och cy-
klister forbattras. Trafikens smidighet och sakerhet férbattras avsevart. Kansligheten for
storningar minskas kraftigt. Koldioxidutslappen kommer att halveras. Man kan utveckla
kollektivtrafikens servicenivd, bland annat genom att forlita sig pd snabbsparvégen.

Véagen ar en del av TEN-T-stomnatet och i enlighet med férordningen om huvudleder en
huvudled pd niva I. Det finns servicenivabrister pa vagen i enlighet med den strategiska
lagesbilden. Mdlet &r att uppfylla kraven for TEN-T-stomnatet vid stadens centrum.

Projektet sakerstdller ett smidigt flode av internationell, nationell och regional trafik.
Projektet ar en viktig férbindelse for naringsliv och pendling.

Projektet ar ekonomiskt I6nsamt (N/K=1,4).

5. Forbattring av huvudledernas trafiksdakerhet och serviceniva (20
st.) (projektkorg 1A och 1B)

Beskrivning av projektet

Projekthelheten bestdr av sma utvecklingsdtgarder for huvudlederna, med vilka man
antingen uppratthéller den nuvarande servicenivdn genom att sakerstalla skicket pd vissa
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kritiska broar eller genom att utveckla smidigheten eller genom att férbattra trafiksaker-
heten vid punktmaéssiga objekt med latta dtgarder.

Riksvag 2, Vichtis—Bjorneborg (24 milj. euro)

Det finns ingen parallell banforbindelse mellan Helsingfors och Bjérneborg pa riksvag 2.
Ur kollektivtrafikens synvinkel @r utvecklingen av riksvagen mycket viktig.

Riksvéag 2, férbattring pd stréckan Landsvag 120—Karkkila (11 milj. euro): korg 1A

Projektet omfattar omkdrningsfiler med mittracken, mjukgérande av vagkantsmiljon, an-
slutningsarrangemang och sanering av vagbelysningen. Kraver forplanering innan en
vagplan paborjas. Genomforbart 2026—-2029.
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Riksvag 2, vid Humppila (7 milj. euro); korg 1A

Projektet omfattar breddning av vagar, mjukgérande av vagkantsmiljon, mindre tilltra-
desarrangemang for privata vagar och métesutrymmen vid korsningar, viltstangsel och
vagracken. Vagplanen &r klar. Projektet ar omedelbart genomférbart.

Riksvag 2, vid Ruskila—Haistila, Ulvila (6 milj. euro); korg 1A

I projektet ingdr omkorningsfiler och anslutningsarrangemang. Tack vare projektet kom-
mer trafiksakerheten att forbattras och framfér allt moétesolyckorna att minska. Férutom
att forbattra pendlingstrafiken kommer projektet ocksa att forbattra naringslivstranspor-
ternas funktion och férbattra den samhallsekonomiska effektiviteten. Vagplanen ar god-
kand. Beredskap for genomférande 2021-22.

Riksvdag 3, Tammerfors—Vasa (41 milj. euro)
P& riksvag 3 spelar Tammerfors—Vasa en viktig nationell och 6verlandskaplig roll som
férmedlare for trafiken i syd-nordlig riktning. Vagavsnittet har betydande problem vad
galler trafiksékerheten och smidigheten i trafiken.

Riksvag 3, Tavastkyroledens forldngning, Rokkakoski—Hanhijarvi (7 milj. euro); korg 1A

Mindre 3tgarder som forbattrar trafiksakerheten kommer att genomforas i projektet, lik-
som byggandet av ett mellanracke for den nuvarande omkdrningsfilen mellan Hanhijarvi
och Rokkakoski, som kommer att anslutas till det startande projektet for Tavastkyros
omfartsvdg. Vagplanering pagar.

Riksvag 3, Alaskyla—Parkano (14 milj. euro); korg 1A

Projektet for riksvag 3, angdende strackan fran Alaskyla till Parkano, kommer att bygga
en ny omkarningsfil med mittracke samt en ny vagstrackning for riksvagen vid Kissakivi.
Riksvag 3 ar en av landets viktigaste transportrutter. Trafiken, som fér narvarande tidvis
bildar kder, blir smidigare genom férbattrade mdjligheter till omkdrning. Framjar tillgéng-
ligheten for planeringsomrddets objekt, eftersom det i dagslaget ar platsvis svart och
farligt att ansluta till riksvagen.

En vagplan och byggplan har fullbordats. Beredskap fér genomférande omedelbart. Pro-
jektets kostnadsberakning uppgar till cirka 13,5 milj. euro (MAKU-ind. 130, 2010=100),
varav Parkano stads andel uppgar till cirka 0,5 milj. euro.

Riksvég 3, vid Koskue och Rajalanmaki, Kurikka (10 milj. euro); korg 1A

Lokaltrafik och 1dngvéga riksvagstrafik blandas pd riksvégen. Det finns ett stort antal
direkta tomt- och jordbruksanslutningar till riksvagen, vilket ar skadligt for trafiksaker-
heten och smidigheten. Majligheterna till omkorning &r daliga pa grund av livliga trafiken
och den stora mangden tung trafik.

I projektet ingdr omko6rningsfiler och anslutningsarrangemang. Véagplanen &r klar. Fore
genomfdrandet ska planernas aktualitet kontrolleras och nédvandiga andringar goras.

Riksvag 3 och Riksvdg 19, anslutning i Jalasijarvi, Kurikka (10 milj. euro); korg 1A
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Forbattring av anslutningsarrangemangen for riksvag 3 och riksvag 19 i Jalasjarvi. Kost-
nadsberdkningen uppgar till cirka 10,1 miljoner euro, varav statens andel ar 8,1 miljoner
euro. Vagplanen ar klar. Beredskap for genomférande 2021-22.

Riksvag 4 Lahtis—Juvaskyla (25 milj. euro)

Riksvag 4 ar en del av en viktig riksomfattande och internationell huvudvagsanslutning
frdn huvudstadsregionen via Mellersta Finland till Norra Finland. Vagen hor till TEN-T-
natkorridoren.

Riksvag 4 norr om Leivonmaéki, Joutsa (12 milj. euro); korg 1A

Byggande av omkoérningsfil norr om Leivonmaki, vid Naukjarvi. Vagplanen ar klar.

Forbattrar den ur ndringslivets och sysselsattningen betydande anslutningen. Tryggar
smidigheten i det internationella trafikflodet. Forbattrar trafiksakerheten.

Riksvag 4 vid Vestonméki, Toivakka (8 milj. euro); korg 1A

Byggande av ett mittracke for omkoérningsfilpartiet vid Vestonmaki. Vagplanen ar klar
och objektet kan genomféras.

Forbattrar den ur naringslivets och sysselsdttningen betydande anslutningen. Tryggar
smidigheten i det internationella trafikflédet. Forbattrar trafiksakerheten.

Riksvég 4 vid Oravasaari planskilda anslutning, Toivakka (5 milj. euro); korg 1A

Komplettering av korsningsbron med ramper till planskild anslutning.

Forbattrar den ur ndringslivets och sysselsattningen betydande anslutningen. Tryggar
smidigheten i det riksomfattande trafikflodet. Forbattrar trafiksakerheten.

Vagplanen &r klar.
Huvudledernas kritiska broar (20 milj. euro)

Riksvég 5 Savilahti bro, S:t Michel (15 milj. euro); korg 1B

I specialinspektionen av bron har man observerat brott i brons spannstdl samt saltvatten
i spannstélens skyddsror. Brons barformdga har forsamrats pa grund av skadorna. Bron
forsvarar passagen for specialtransporter i stor utstrackning och i det befintliga skicket
skulle det inte heller vara méjligt att ppna upp en HCT-rutt for tyngre massor éver bron.
Planeringen har inte inletts.

Riksvag 6 Syrjasalmi bro, Kides (5 milj. euro); korg 1B

Brons barférmaga forhindrar passagen for specialtransporter i stor utstrackning och for-
hindrar dven passagen for HCT-transporter. Over bron l6per en av skogsindustrins mest
trafikerade rutter och i diskussioner med skogsindustrin har Syrjasalmi bro lyfts fram
som ett betydande hinder vad galler HCT-rutter. Planeringen har inte inletts.

Riksvag 6 Vid Koria (Hevossuo—Nappa), Kouvola (11 milj. euro); korg 1A
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Riksvagspartiet breddas och Korias jarnvagsbro, som &r i daligt skick, ersatts i malsitu-
ationens vaglinje. Det viktigaste delprojektet for riksvag 6 ar partiet vid Kouvola. For-
battrar sakerheten for och smidigheten i ldngvaga transporter och persontrafiken. Has-
tighetsbegransningen kan hgjas till 100 km/h mellan anslutningarna fér Hevossuo och
Nappa.

Véagplanen ar klar. Genomférandet kan inledas 2021. Kostnadsberdkningen for projektet
uppgdr till 10,8 miljoner euro (MAKU 130, 2010 = 100) och forhdllandet mellan nytta
och kostnad cirka 1,2.

Riksvdg 8 Vasa—Karleby, Kovjoki, Kallby och Kronoby omkoérningsfiler med
mittracken (13 milj. euro(); korg 1A.

Vagen ar en bland trafikvag pa vilken det forekommer brister géllande anslutningsar-
rangemangen. Omkorningsméjligheterna utanfor tatorter forsamras av bristen pd om-
korningsfiler samt av bitvis smal och kurvig vaggeometri. Omkdrningsfiler byggs och
anslutningsarrangemang forbattras.

Vagplanering pagar.

Riksvdag 9 Tammerfors—Jyvaskyla och Kuopio—Joensuu (66 milj. euro)

Riksvag 9 Jamsa—Korpilax (16 milj. euro); korg 1B

Vagpartiets problem bestdr av daligt trafikflode och dalig trafiksakerhet. Pa riksvagen
finns ménga anslutningar till privata véagar och manga situationer med véanstersvang,
som orsakar risk for i synnerhet upphinnandeolyckor. I de mest livliga plankorsningarna
ar det svart att ansluta till trafiken p& huvudleden.

I projektet byggs mittrécken och vagbelysning pd de nuvarande omkorningsfilpartierna
for hela strackan samt forbattras arrangemangen kring privata vagar och anslutningar.
Smidigheten och sakerheten forbattras. Fére genomférandet ska planernas aktualitet
kontrolleras och nédvandiga andringar goras.

Forbattring av riksvag 9 och trafikarrangemang pd Lentokenténtie utmed regionalvdg
562 (30 milj. euro); korg 1A

Kring Kuopio flygplats forekommer funktionsproblem i anslutningarna gallande Upp-
forsvagen och Lentokentdntie. Funktionsproblemen kommer sannolikt att dka i framti-
den, eftersom tyngdpunkten i tillvaxten av markanvandningen koncentreras till omra-
dena sdder om riksvagen.

Malet med projektet ar att forbattra trafiksdkerheten och smidigheten genom att bygga
en planskild anslutning vid anslutningen av landsvag 562 (Lentokentantie) och forléanga
det nuvarande Jannevirta omkoérningsfilpartiet. Projektet ar forknippat med samarbetet
mellan Trafikledsverket och Flygvapnets flygstab i utvecklingen av vagstationer. Vagpla-
nen utarbetas 2020-2021.

Forbéttring av riksvag 9 vid Ylamylly, Libelits (20 milj. euro); korg 1A

Med l6sningen med planskild korsning forbattras sakerheten och smidigheten vid anslut-
ningen, tryggas servicenivan for langvaga trafik samt méjliggors en hastighetsbegrans-
ning om minst 80 km/h vid anslutningen. Forbattringen av riksvagen frdn Ylamylly i
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riktning mot Joensuu kompletterar det livligast trafikerade riksvagspartiet i sin helhet till
2+2-filig. Vagplanering pagar.

Riksvag 15 Kotka infartsvag (Hyvantuulentie), Kotka (8 milj. euro); korg 1A

I projektet genomfors av separation av korriktningarna pa stréackan Kymmeneborg—Pai-
menportti och bullerskydd. Vagplanen ar klar.

Understodsberéttigade projekt under programperioden CEF2 ar sddana som forbattrar
vagforbindelserna till hamnar och jarnvagsterminaler for att minska rusningstrafiken i
stadsomrddena eller forbattra kapaciteten i dem. Till Kotka infartsvag pa riksvag 15 ar
det mdjligt att sdka 30 procent FSE-stéd for byggande.

Riksvag 21 Palojoensuu—Kilpisjarvi (27 milj. euro); korg 1A

Riksvag 21 ar en nationellt betydande vagforbindelse till Norge. Den betjanar i synnerhet
kalottomradets transporter inom Tromso och Finnmarks ekonomiska territorium samt
transporter som kommer fr&n Norge. P& riksvag 21 mellan Palojoensuu och Kilpisjarvi
finns rikligt med vagpartier som behdver forbattras. Typiskt for vagstrackan ar smala
vagar och kraftiga skiftningar i kvalitetsnivan. Den nuvarande vagen motsvarar varken
till bredden, geometrin eller skicket minimikraven som stallts for riksvagar som hor till
huvudvagnatet.

Riksvdg 21 Palojoensuu—Maunu, Enontekis (23 milj. euro) och Ailakkalahti—Kilpisjarvi,
Enontekis (4 milj. euro)

Vagen breddas, geometrin forbattras och strukturen rustas upp.

Sakerheten, smidigheten och verksamhetsforutsattningarna for naringslivet forbattras.
Restiden blir kortare och &r forutsagbar. Med tanke pa trafiksakerheten minskar i syn-
nerhet lastbilarnas avkorningar och for invdnarnas del forbattras trafiksakerheten sarskilt
i tatorterna. Funktionssakerheten for transporter inom den tunga trafiken forbattras och
kansligheten for stérande vaderforhdllanden minskar. Projekten &r klara att genomféras.

Projekthelhetens grunder och effekter, forhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Helheten bestdr av 20 mindre, punktmassiga forbattringsstallen pd huvudleder omfat-
tande i hela Finland. Objekten &tgardar de servicenivabrister som presenteras i den stra-
tegiska lagesbilden och med dem svarar man pd servicenivabrister i enlighet med for-
ordningen om huvudleder.

Med projekten utvecklas bland annat ur perspektivet for ndringslivet och sysselsatt-
ningen betydande forbindelser landskapscentrum emellan, bevaras med tanke pd né-
ringslivet och sysselsattningen viktiga forbindelser frdn omradet till landskapscentrumen
och andra vasentliga centrum, forbattras transporternas effektivitet och minskas reno-
veringsskulden. Framf6r allt forbattrar dessa mindre projekt i stor utstrackning trafiksa-
kerheten i huvudledsnatet. Projekten utnyttjar de nuvarande vagnatet och ar vanligen
mindre omfattande l6sningar an stora utvecklingsprojekt.

Av objekten ar fyra beldgna i TEN-T-stomnatet.

Beredskapen for genomférande i dessa objekt ar god.
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6. Stamvag 50 Ring III vid Esbogard, sattningsreparation (projekt-
korg 1A)

Beskrivning av_projektet

Ring III fornyas till den nya vagstrackningen, pd reservationen for den andra kérbanan
vid Esbogard pa en stracka om cirka 1 km. Den nuvarande vagbanken riskerar att skadas
pl6tsligt och bli helt okorbar, varvid det kan handa att vagen mdste stdngas av. Pélplat-
testrukturen norr om Mankadn har gett efter pd manga stéllen. Dessutom férnyas tva
broar, som for narvarande &r i daligt skick, samt genomférs bullerbekémpning.

Vagplanen ar under administrativ behandling och byggplanen blir klar 2021. Projektets
prelimindra kostnadsberakningen ar 21,6 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100). Statens
andel av kostnaderna uppgar till 17,1 miljoner euro. Genomférandet ar mojligt 2021—
2025.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

I det har partiet ar Ring III ett av Finlands livligaste vagavsnitt med en kérbana (medel-
dygnstrafik 24 000). Med genomférandet av projektet tryggas framkomligheten pa Ring
I11.

Med hjalp av projektet bevaras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen vik-
tiga forbindelser fran omradet till landskapscentrumen och andra vdsentliga centrum.
Till exempel I6per rutten frdn Hango till riksvégarna 3, 4, 5, 6 och 7 via detta vagavsnitt.
Projektet svarar pa de internationella, omradesmassiga och omrddesinterna tillganglig-
hetsmalen.

Projektet mojliggor uppbyggandet av detaljplaneomrdden.

7. Fornyande av Ravsundsbron utmed regionalvag 180 (projektkorg
1A) (beslutades i tillaggsbudget III dr 2021)

Beskrivning av_projektet

Den nya bron ar av samma typ som den nuvarande bron, antingen en stal- eller betong-
bro. Bron byggs pa Ostra sidan om den nuvarande bron, som rivs nar den nya bron ar
klar. Anslutningen till fiskerilaroanstalten (privat vag) forbattras.

Kostnadsprognosen (snedkabelbro) ar cirka 100 milj. euro MAKU 120 (2015=100). An-
s6kan om miljétillstand inleds 2021. Beredskapen fér genomférande uppskattas till slutet
av 2022.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

De viktbegransingar som faststéllts for Hessundsbron, som ligger utmed Skargdrdsvagen
(regionalvag 180) mellan Kirjalansaari och Pargas huvudd, begransar tunga transporter
inom naringslivet, for vilka landsvég 180 &r den enda rutten till Pargas produktionsan-
laggningar. Bron haller pd att nd slutet av sin livslangd.

Projektet forbattrar funktionssakerheten for industriella transporter och mdjliggér de
tyngsta specialtransporterna. Den tryggar Abolands skérg@rds forbindelser till fastlandet
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och farbarheten i handelssjofartens 2:a kl. farled. Forbattrar forhdllandena for fotgang-
are och cyklister. Underhallskostnaderna for bron minskar. Brons 6kade bredd minskar
trafikstérningar som orsakas av reparationsarbeten.

Med hjalp av projektet bevaras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen vik-
tiga forbindelser fran omradet till landskapscentrumen och andra vasentliga centrum.

I den strategiska lagesbilden har bron presenterats som en kritisk bro och den ar en
viktig forbindelse for naringslivet. Projektet minskar renoveringsskulden.



Trafikledsverkets publikationer xx/2021 UTKAST 2.7.2021 Bilaga 1b / 12 (18)

8. Regionalvdag 180, fornyande av Hessundsbron (projekt 1A) (be-
slutades i tilldaggsbudget III ar 2021)

Beskrivning av_projektet

Hessundsbron, som ligger utmed Skargdrdsvagen (regionalvag 180), fornyas, eftersom
den begransar HTC-transporter och forsvarar saledes transporterna inom naringslivet.
Landsvag 180 ar den enda rutten till Pargas stad och produktionsanlaggningarna. Mélet
ar att bygga en ny bro intill den gamla.

Kostnadsprognosen for Hessundsbron ar cirka 28 miljoner euro. Utarbetandet av vag-
planen pdgar. Ansdkningen om miljctillstdnden inleds i borjan av 2021. Projektet ar klart
for genomférande 2022.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet forbattrar funktionssakerheten for industriella transporter och méjliggor de
tyngsta specialtransporterna, och minskar samtidigt underhadliskostnaderna. Aven for-
hallandena for fotgangare och cyklister forbattras.

Med hjalp av projektet bevaras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen vik-
tiga forbindelser fran omradet till landskapscentrumen och andra vasentliga centrum.

I den strategiska lagesbilden har bron presenterats som en kritisk bro och den ar en
viktig forbindelse for naringslivet. Projektet minskar renoveringsskulden.

9. Forbindelsevag 8155 Uledborgs hamnforbindelse, forbattring av
Poikkimaantie, Uledborg (projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Poikkimaantie ar en forbindelse i Uledborg som borjar i Oritkari hamn som forbinder
riksvagarna 4 och 22 till hamnen och terminalomradet. Poikkimaanties servicenivad ar
dalig och anslutningarna har funktionsproblem under maxtimtrafiken. Forbattringen av
Poikkimaantie omfattar byggande av den till en 2+2-filig vag, férbattring av anslutning-
arna och byggande av bullerskarmar.

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 33 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Ulea-
borgs stad och hamnens andel ar 9 milj. euro. Vagplanen for projektet fardigstalldes
2017. Detaljplanen for Uledborgs hamnande &r klar och om hamnanden finns en fardig
arbetsplan frdn 2018. Arbetsplanen for slutanden blev klar i bérjan av 2021.

Understodsberattigade projekt under programperioden CEF2 &r sddana som forbattrar
vagforbindelserna till hamnar for att minska rusningstrafiken i stadsomrddena eller for-
battra kapaciteten i dem. Det kan var mdjligt att sbéka 30 procent FSE-understod fér
byggande till projektet, sdvida det sker vid en tidpunkt d& FSE-sokningen ar 6ppen.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Med projektet forbattras trafiksakerheten pad Poikkimaantie, trafikens servicenivd och
anslutningarnas funktion samt minskas den dagliga morgon- och kvallsrusningstrafiken.
Samtidigt tryggas en smidig och fungerande forbindelse frdn huvudledsnatet till Oritkari
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hamn och Nuottasaari industriomrdde samt stéds den planenliga utvecklingen av ham-
nen och traféradlingsindustrin. De tvargdende och infartsvagtrafikens anslutningar och
smidighet forbattras. Aven invénarnas exponering for buller sanks markbart.

Med hjalp av projektet utvecklas verksamhetsforutsattningarna for sjéfarten genom att
forbattra hamnens marktransportforbindelser. Servicenivan for vagnatet utvecklas enligt
behoven for naringslivet och sysselsattningen.

10. Bevarande och forbattring av servicenivan for det 6vriga vagna-
tet (projektkorgarna 1A och 1B)

Beskrivning av_projektet

Projekthelheten bestdr av sm& och medelstora utvecklingsdtgarder for det Gvriga vag-
natet, med vilka man antingen uppratthaller den nuvarande servicenivan genom att sa-
kerstélla skicket pa vissa kritiska broar eller genom att utveckla smidigheten eller genom
att forbattra trafiksakerheten vid punktmassiga objekt med latta dtgarder.

Riksvag 23 vid Karvio kanal, Heindvesi (12 milj. euro); korg 1A

Vid Karvio hor riksvag 23 till vagnatet for stora specialtransporter (SEKV, Suurten
erikoiskuljetusten tavoitetieverkko). Nuvarande Karvio bro ar dock valdigt smal och |am-
par sig inte for stdrre och tyngre specialtransporter. Dessutom &r fotgangare och cyklis-
ter tvungna att rora sig bland fordonstrafiken pd den smala bron, vilket ger upphov till
riskfyllda situationer.

I projektet byggs en ny bro 6ver Karvio kanal, pd norra sidan om den nuvarande bron.
Den nuvarande bron kvarblir for anvandning av fotgangare och cyklister.

Méalet med planen &r att forbattra trafikens smidighet och sékerhet samt de logistiska
forbindelserna. Trafiksakerheten forbattras aven for fotgangare och cyklister. Vagplanen
fardigstalls 2021.

Det 6vriga vagnatets kritiska broar (62 milj. euro)

Riksvég 5 Bron i Kitinen, Sodankyla (6 milj. euro); korg 1B

Brons barforméga forhindra passagen for saval specialtransporter som HCT-fordon.
Skicket pa bron ar néjaktigt, men &r pé vag att utvecklas till daligt skick. Om skicket pd
bron férsémras, kan det vara mojligt att faststalla en viktbegransning for den. Nagon
ersattande forbindelse finns inte i ndrheten, utan man maste ta sig séderut till riksvag 4
redan frdn Rovaniemi. Om Sakattis gruvprojekt startas, Gvervager man en ny vagstrack-
ning av riksvag 5, varvid bron skulle hamna pé en ny plats. Om gruvprojektet inte startas,
pdborijas planeringen av den nya bron pa den nuvarande platsen. Detta forutsatter pla-
nering.

Riksvag 11 Koivisto bro och Pikkuhaara bro, Bjorneborg (10 milj. euro); korg 1A

Skicket pd bron ar nojaktigt, men ar pa vag att utvecklas till daligt skick. P rutten finns
en efterfrdgan pa tyngre specialtransporter, men brons barférmdga &r inte tillracklig.
Bron kan inte anvandas i rutter for specialtransporter. Det ar heller inte mdjligt att 6ppna
HCT-rutter 6ver bron. Broarnas barformdga begransar manga forbindelser dster- och
vasterut pd vagnatet. En ersattande forbindelse gdr via Vasa. Vagplan har paborjats
2020.
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Riksvag 24 Vaaksy bro, Asikkala (5 milj. euro); korg 1B

Brons barférméga forhindrar passagen for specialtransporter och HCT-kombinationer.
Det finns inte ndgon kort ersattande rutt for hoga massor till bron. Transporterna gér
antingen via Tammerfors eller Jyvaskyld. Bron renoverades 2012, men ndgon forstark-
ning genomférdes inte. Strukturellt sett ar forstarkningen mycket utmanande och dyrt.
Planeringen har inte inletts.

Riksvag 27 Ylivieskas sodra viadukt, Ylivieska (11 milj. euro); korg 1A

Brons barférmdga forhindrar passagen for specialtransporter och orsakar en 1ang omvag
for tyngre transporter. Riksvag 27 ar en betydande forbindelse for tyngre transporter pd
véag till hamnarna vid kusten. Bron &r i daligt skick. Vagplanen ar klar och handlingarna
for en planera och genomfoér-entreprenad ar klara.

Stamvag 40 Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t Karins (7 milj. euro): korg 1A

En kritiskt allvarlig sattning repareras och tva broar férnyas. Med dtgarderna tryggas den
dagliga trafikeringen, sakerstalls smidiga transporter och trafiksakerheten. Vagplanen ar
klar.

Stamvag 73 Lieksanjoki bro, Lieksa (7 milj. euro); korg 1B

Denna bro, som finns utmed stamvag 73, gar dver Lieksanjoki och hotas av viktbegrans-
ning. Genomf6randet kraver upprattande av planer (2-3 &r) samt ett tillstandsforfarande
i enlighet med vattenlagen.

St 849 Ijo &lvs bro, Uledborg (6 milj. euro): korg 1B

Barformagan for Ijo alvs bro &r mycket svag och forsamringen av skicket kan leda till en
viktbegransning inom den narmaste tiden. Man har observerat betydande alkali-aggre-
gerad reaktion i bron och dessutom har fastet pé brons kantbalkar inte traffat de barande
strukturerna under den tidigare genomforda renoveringen och sdledes ar hela kantfastet
bristfalligt och utgdr en trafiksakerhetsrisk. Den 6vriga vagférbindelsen har nyligen for-
battrats for den tunga trafiken och pé bron finns ett tydligt behov av 76 tons trafikering.
Planeringen har inte inletts.

Regionalvag 937 Pello bro, Pello (10 milj. euro); korg 1B

En ansenlig mangd specialtransporter dker Gver bron, éver gransen till Sverige. Torned
bro langre soderut ar problematisk for hoga transporter och Aavasaksa bro underhdlls
av svenska staten och &ar i oerhort déligt skick. Brons barférmdga begrénsar passagen
for specialtransporter. Bron har ett allvarligt vattenlackage, men skicket ar ndjaktigt tills
vidare. Planeringen har inte inletts.

Ersattning av farjorna med broar (25 milj. euro)

Forbindelsevag 12003 ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas (10 milj. euro);
korg 1A

Farjeférbindelsen 6ver Kivimo sund ersatts med en fast bro férbindelsevag 12003 (Moss-
sala landsvég) i Pargas i Abolands skérgrd. Kivimo bro ansluts, nér den &r klar, som en
del av Mossala landsvag, som &r en del av Skargardens ringvag.
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De &rliga farjetrafikskostnaderna uppgar till cirka 600 000 euro. Trafiksystemets sam-
hallsekonomiska effektivitet forbattras nar kostnaderna minskar. Servicenivdn sakerstalls
och férutsdgbarheten forbattras. Aven restiderna férkortas och réddnings- och siker-
hetstransporterna sakerstalls. Viktbegransningen som galler for forbindelsen tas bort.
Véagplanen ar klar.

Forbindelsevag 15123 Ersattning av Hatinvirtas farja med en bro, Puumala (15 milj.

euro); korg 1A

Den fria hojden for denna bro med fem spann uppgar till 24,5 meter 6ver vattennivan,
nyttobredden ar 8,0 meter och langden cirka 395 meter. Vagstrackningen och hojdstat-
ionen utarbetas s& att vagens trafiksakerhet forbattras och hastighetsnivan kan vid bron
hojas till 60 km/h, sdsom vid vdgens ovriga partier.

Projektets forhdllande mellan nytta och kostnad &r 1,4, vilket innebéar att projektet ar
samhallsekonomiskt I6nsamt.

Projektet forbattrar smidigheten i fordonstrafiken. De nuvarande férhéllandena for den
kommersiella fartygstrafiken forandras inte och verksamhetsforutsattningarna for ut-
ryckningsfordon tryggas. Hastighetsbegrénsningen pa bron kan hajas till 60 km/h.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet motsvarar vagstrackningen for Trafik om en forbattring av servicenivan punkt-
vis i omrdden runt om i Finland.

Med projekten utvecklas bland annat ur perspektivet for naringslivet och sysselsatt-
ningen betydande forbindelser landskapscentrum emellan, bevaras med tanke pa na-
ringslivet och sysselsattningen viktiga forbindelser frén omradet till landskapscentrumen
och andra vasentliga centrum, forbattras transporternas effektivitet och minskas reno-
veringsskulden. Projekten forbattrar trafiksakerheten i vagnatet. Projekten utnyttjar de
nuvarande vagnatet och ar vanligen mindre omfattande lésningar an stora utvecklings-
projekt.

Till helheten for det dvriga vagnatets mellanstora broar har man till Trafikledsverkets
broprogram lyft sddana hojdpunkter, vars genomférande ur finansieringen for bastrafik-
ledshéliningen skulle orsaka ett stort underskott i den 6vriga bastrafikledshallningen och
som finns utmed viktiga rutter ur perspektivet for naringslivet. Genom att rusta upp
broarna undviker man viktbegransningar som ar till nackdel fér naringslivets transporter.
Med projektet underhdlls ur perspektivet for naringslivet tillgangligheten omrddena
emellan.

11. Utvecklingen av regionala natverk av cykelvagar och kvalitets-
korridorer i trafikledsnatet i statens nat (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Till regionala malnat fér cykelvagar har man identifierat nya anslutningsbehov pa statens
trafikledsnat pd en stracka om 500 km. Dessutom finns det behov av att hoja service-
nivan for de nuvarande lederna till kvalitetskorridorer i synnerhet pa de regionala hu-
vudcykellederna. Finansiering har inte tidigare allokerats for utveckling av cykelvagnatet
i form av sjalvstandiga utvecklingsprojekt.
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Planeringen och utvecklingen av cykelvagnatets anslutning till vagnatet har varit ostruk-
turerat. Planering, bygge och underhdll av cykelvagnatet kraver mer samarbete &n tidi-
gare ocksd mellan kommunerna och staten, sa att servicenivan for natet blir en enhetlig
helhet for anvandaren. Mélet med projektet ar att mojliggéra planering och utveckling
av storre cykelvagnat anslutna till vagnatet. Anvandarpotentialen ar stérst i regionala
cykelvagnat och kvalitetskorridorer. Storst effekt uppnds vanligen genom att utveckla
dessa.

Inga planer som ar redo for genomférande har utarbetats for Idngre anslutningsintervall
eller kvalitetsnat. I bérjan av planeringsperioden kartldggs potentiella objekt och inleds
planeringen av dem. Genomférandena allokeras till slutet av planeringsperioden.

Exempel pé dessa objekt kunde vara:

. Regionalvag 120 Vichtisvagens kvalitetskorridor
. Regionalvag 2440 Ulvsby—Nakkila

. Stamvéag 43 Nystad—Letala.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Okar attraktionskraften i cykling och framjar sdledes anvandningen av mer h8llbara re-
sesatt. I programmet for att framja géng och cykling har man som mal for 2030 stallt
en 6kning av antalet resor med 30 procent. Vad galler statens vagnat ar utvecklingen av
infrastrukturen och dess underhdll en viktig del av att uppnd mélet. Aven trafiksiker-
heten bor férbattras.

Framjande av cykling stéder och framjar en hdllbar samhallsstruktur.
12. Forbattring av riksvag 2 i Bjorneborg centrum (projektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

Riksvdg 2 ansluter vid Bjorneborg centrum bade till Bjérneborg hamnar och gods- och
persontrafiken utmed riksvag 8 i riktning mot sydvastkusten. Riksvagen ar en vag med
en korbana, bortsett frédn vid Laani planskilda anslutning. P3 avsnittet finns fyra plan-
skilda anslutningar och en plankorsning (Sticku). Det framsta problemet ar avsnittets
kanslighet for stdrningar vid anslutningarna och rusningstrafiken i linjeavsnittet.

Malet med projektet ar att anpassa den okade trafiken pd tva riksvagar till den expan-
derade markanvandningen i Bjorneborg stadskarna. Riksvagen byggs om till en fyrfilig
vag mellan Tegelbackens och Korpi planskilda anslutningar. De nuvarande planskilda
anslutningarna forbattras. Bullerbekampning genomférs utmed hela vagavsnittet.

Vagplaneringen for projektet pdgdr och fardigstélls 2022. Kostnadsprognosen for pro-
jektet ar cirka 60 milj. euro MAKU 120 (2015 = 100). Arrangemangen kring Sticku nya
gatuanslutning faller under stadens ansvar. I samband med projektet kan man dven
genomfora riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, for vilken det 2020 fardigstall-
des en plan for omradesreservering.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet har en stor inverkan bade pd gods- och persontrafikens smidighet och trafik-
sakerheten. Antalet personer som exponeras for bullret frdn vagtrafiken minskar med
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cirka 217 personer. Punktligheten i gods- och hamntrafiken forbattras. Stickus forbatt-
rade anslutningsarrangemang minskar genomfartstrafiken i gatunatet och férbattrar till-
gangligheten till tjansterna.

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pd vagen.

Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande
anslutningar mellan landskapscentrumen och till hamnen. Vagtrafikens sakerhet forbatt-
ras.

13. Riksvdg 8 vid Karleby centrum 1:a etappen (Sdodraleden) (pro-
jektkorg 1A)

Beskrivning av projektet

Mélet med projektet ar att forbattra smidigheten i trafiken pa riksvdg 8 vid Karleby cent-
rum, dd den har flera problem. I projektet genomférs anslutningsarrangemang och
byggs ytterligare vagbanor for att forbattra smidigheten i trafiken, trafiksakerheten och
trafikens effektivitet. Utarbetandet av vagplanen for Sédraledens del inleddes 2020. Pro-
jektets prelimindra kostnadsberdkningen ar 9 miljoner euro (MAKU 120; 2015=100).
Karleby stad deltar i kostnaderna for projektet.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet forbattrar smidigheten i trafiken, trafikkapaciteten och foérutsagbarheten for
resetiderna gallande 1dngvdga trafik. Samtidigt minskar antalet stérningssituationer, ef-
fektiviseras skotseln av storningssituationer och forbattras forutsagbarheten gallande
restiderna. Aven punktligheten fér transporterna férbattras.

Projektet sakerstaller trafikeringen och trafiksakerheten for riksvag 8 tills det blir aktuellt
att genomféra Karlebys omfartsvag. Trafikens och anslutningarnas funktion framjar na-
ringslivets konkurrenskraft och samtidigt tryggas en smidig genomfart och infart till
stadsomradets terminaler for den Idngvaga tunga trafiken.

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pa vagen.

Projektet utvecklar ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande for-
bindelser landskapscentrumen emellan. Forbattrar sakerheten i vagtrafiken. Projektet ar
samhallsekonomiskt [6nsamt (N/K=2,0).

14. Riksvdag 8 och regionalviag 724, Vasas forbindelsevag, etapp 1
(projektkorg 1A)

Beskrivning av _projektet

Vasas forbindelsevdg ar ett tvafiligt vagavsnitt mellan Vasa motorvag och Gerby (8,6
km), som fungerar som en forbindelseled for stadsomradet och leder den nationella och
regionala trafiken forbi stadskarnan. I plankorsningarna stockar sig trafiken bdde pa
morgonen och eftermiddagen. Vagen orsakar bullerproblem for invanarna. Hallplatser
byggs for kollektivtrafiken och forhdllandena forbattras for gang- och cykeltrafiken. Med
bullerskydden forbattras & sin sida trivseln.
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Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 85 milj. euro (MAKU 120, 2015 = 100). Kost-
naderna fordelas 60/38 procent mellan staten och Vasa stad. Av kostnaderna gar 2 pro-
cent till dgarna av anordningarna.

Projektet ar starkt forknippat med den i de sédra delarna av Vasa stad redan nu pé-
gdende utvecklingen av markanvandningen, som accelereras i led med den godkanda
landskapsplanens kommersiella etapplan och Finlands storsta kemiska fabriksomréde.

Végplanen ar klar for Smedsbyvagen och riksvag 3 (motorvdg) utmed riksvag 8. Kost-
nadsberdkningen for den forsta etappen ar 37 miljoner euro. I projektomradet forenas i
den nuvarande situationen b&de trafiken pa riksvégarna 3 och 8 och trafiken som an-
vander det lokala gatunétet, vilket orsakar stérningar i riksvagstrafiken. I omradet byggs
for narvarande aven nya kommersiella tjanster. Vagplanen for regionalvag 724 for av-
snittet Smedsbyvdgen-Metviken ar under arbete.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Genom att forbattra forbindelsevagens kapacitet och sdkerhet svarar man pa behoven
hos den utvecklade markanvandningen och tryggar smidiga korférhallanden for narings-
livets transporter pd Vasas forbindelsevag.

Vagen gor till servicenivdklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pa vagen.

Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande
anslutningar mellan landskapscentrumen. Vagtrafikens sdkerhet forbattras. Projektet
stéder utvecklingen av samhallsstrukturen.

Projektet ar samhallsekonomiskt Iénsamt (N/K=1,4).
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Bilaga 1c:
Narmare beskrivningar av farledsprojekten

Sida
1.  Projekthelhet for projekt som foérbattrar lederna (projektkorg 1A) 1
2.  Fordjupning av Brahestadleden (projektkorg 1B)
3
3.  Foérdjupning av Lovisaleden (projektkorg 1B) 4
4.  Fordjupning av Vasaleden (projektkorg 1B) 5

1. Projekthelhet for projekt som forbattrar lederna (projektkorg
1A)

Beskrivning av projektet

Projekthelheten omfattar forbattringsprojekt for sju leder och kostnaderna fér den upp-
gar till totalt cirka 14,0 milj. euro.

Forbattring av Tornedledens geometri (cirka 2,0 milj. euro)

Med forbattringen av Tornedledens geometri forbattras dven sakerheten och smidig-
heten fér hamnens LNG-transporter, genom vilket man dessutom tryggar stérningsfria
rdamnes- och produkttransporter for Outokumpu Oyj.

Breddning av den innersta delen av Uledborgsleden (cirka 2,0 milj. euro)
Breddning av den inre delen av Vasaleden (cirka 3,0 milj. euro)

Breddningen av de smalaste delarna av Uledborgs- och Vasalederna ar férknippad med
idrifttagningen av den nya generationens ro-ro-fartyg i Bottenhavstrafiken. Dessa fartyg
ar betydligt bredare an tidigare och ledernas dimensioner motsvarar inte dessa fartygs
behov till alla delar, utan ledernas smalaste delar bor breddas for att trygga trafikering-
ens sakerhet och smidighet.

Fordjupning av Eckerdleden (cirka 1,0 milj. euro)

Fordjupningen av Eckerdleden ar férknippad med det nya fartygsférvarvet som Eck-
erdline Oy planerar och som forutsatter att leden fordjupas fran 5,0 meter till 7,0 meter.
Man har utarbetat en grov Iénsamhetsberdkning for projektet och enligt den ar pro-
jektets intervall for forhdllandet mellan nytta och kostnader 1,1-1,4.

Fordjupning av Farjsund (cirka 1,0 milj. euro)
Fordjupningen av Farjsundsleden ar forknippad med industrins transportbehov, vilka den

nuvarande leden inte uppfyller till fullo. I projektet férdjupas leden frén 5,2 meter till 6,0
meter. Leden har tidigare haft ett farledsdjup pa 5,8 meter.
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Fordjupning av Koverharleden (cirka 2,0 milj. euro)

Fordjupningen av Koverharleden fran 12,0 meter till 14,0 meter &r en del av Hang6
hamns expansionsprojekt i Koverhars hamnomrade. Med projektet forbattras transport-
ekonomin for bulktransporterna som gér genom hamnen och mojliggors fortsatt utveckl-
ing av hamnen i enlighet med Hangd hamn Oy Ab:s planer.

Forbattring av Saimens djupleder (cirka 3,0 milj. euro)

Forbattringsbehoven i Saimens djupleder ar férknippade med projektet for forlangning
av Saimenkanalens slussar, som haller pa att inledas. Pa djupleden finns otaliga enskilda
punkter som man maste forbattra for att trygga sakerheten och smidigheten for trafike-
ringen for fartygsmaterielet, som ar langre an tidigare.

En del av projekten &r i vattentillstdndsetappen, for en del pdgar Gversiktsplaneringse-
tappen och for en del har man endast avancerat till forstudien. Projekthelheten ar maijlig
att genomféra 2023-2025.

Projekthelheten for projekten gallande forbattring av lederna (14 milj. euro) omfattar
flera projekt, som var for sig kan uppga till for 1dga kostnader for att vara berattigade
till FSE-ansokan. Av projekthelheten placeras Saimens djupleder pd stomnétet och pa
det 6vergripande natet hamnar Uledborg, Eckerd, Farjsund och Koverhar. Om den nat-
ionella finansieringen sakerstalls, bor man for dessa projekts del dvervaga méjligheterna
att ssmmanféra projekten till ssmma ansdkan. Ansdkan kan omfatta begransningar gal-
lande sammanférande av projekt for stomnatet och det Gvergripande natet. Vad galler
det nuvarande stomnatet omfattar investeringsprogrammet Saimens djupleder. For Sa-
imens del kan ett eventuellt understdod allokeras endast till den del av projektet som
hamnar pa Finlands sida.

For hamnar utanfor TEN-T-natet (Torned, Vasa) kan man enligt aktuell information inte
ansdka om understdd (situationen kan eventuellt andras av reformen av TEN-T-férord-
ningen).

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projekthelheten skulle genomféra foljande mal i Trafik 12-planen

Mal: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland och tillgodoser de behov
som naringsliv, sysselsattning och boende har.

. Omrdadenas internationella tillganglighet
. Den regionala strukturen och omradenas forutsattningar for utveckling
. Transporternas serviceniva och anvandarfoérdelar.

Mal: Manniskornas mojligheter att valja mer héllbara reseformer forbattras — sarskilt i
stadsregioner.

. Trafiksystemets klimatpdverkan

. Anvandningen av naturresurser, materialeffektivitet (delvis motstridig effekt:
massornas nyttoanvandning/deponering)

. Risker riktade till vattendrag och marken (delvis motstridig effekt: forbattring av

sakerheten for sjoéfarten och minskning av miljorisker/tillféllig negativa effekter
under arbetets gang).

Mal: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.
. Den samhallsekonomiska effektiviteten
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. Forutsattningarna fér ekonomisk tillvaxt.
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Mal: Sakerhet
. Sjofartens sakerhet.

2. Fordjupning av Brahestadsleden (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Projektets forstudie slutfordes sommaren 2018. I den har man granskat muddrings- och
deponeringsarbeten och sdkerhetsanordningsarbeten férknippade med en férdjupning
av leden till 11,0/11,5/12,0 meter. Till projektet hor dven hamnomrddets muddrings-
och deponeringsarbeten, vars kostnadsprognos ar cirka 18-31 miljoner euro. Kostnads-
prognosen for projektet for en férdjupning av leden till 11 meter ar 17,1 milj. euro, 21,6
milj. euro for ett djup om 11,5 meter och 31,1 milj. euro for ett djup om 12 meter.
Hamnens totala trafikmangd var 2020 drygt 4,7 milj. ton.

Den fortsatta planeringen av projektet, inklusive tillstdndsforfarandet, tar cirka tre &r,
vilket innebar att projektets genomférande kan inledas 2025.

Minimikravet for FSE-understdd for byggandet ar ett férhdllande mellan nytta och kost-
nader pd > 1,0, vilket innebar att projektets berattigande till understod ar osakert.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet skulle trygga kostnadseffektiva rdamnes- och produkttransporter for Bra-
hestads stalfabriker i framtiden och sdkerstalla de fortsatta utvecklingsforutsattningarna
for Brahestads hamn. Det projektutvarderingsenliga forhdllandet mellan nytta och kost-
nader ar 0,64 (farledsdjup 12,0 m, 2019).

Merparten av trafiken som gar via hamnen ar SSAB:s rdamnes- och produkttransporter.
Bolaget planerar enligt uppgift forandringar i sina logistiska system, vilket skulle ha en
direkt inverkan pd behovet att genomfora projektet for att fordjupa leden pé grund av
bolagets stora transportméngd. Dessutom ar kombinationsprdmarna som anvands i im-
porten av r&amnena pd vag att nd slutet av sin livslangd och méste sannolikt ersattas
med ny fartygsmateriel under planeringsperioden.

Projektet skulle genomfora foljande mal i Trafik 12-planen

Mal: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland och tillgodoser de behov
som naringsliv, sysselsattning och boende har.

. Omrdadenas internationella tillganglighet
. Den regionala strukturen och omrddenas forutsattningar for utveckling
. Transporternas serviceniva och anvandarfordelar.

Mal: Manniskornas mojligheter att valja mer héllbara reseformer forbattras — sarskilt i
stadsregioner.

. Trafiksystemets klimatpaverkan

. Anvandningen av naturresurser, materialeffektivitet (delvis motstridig effekt:
massornas nyttoanvandning/deponering)

. Risker riktade till vattendrag och marken (delvis motstridig effekt: forbattring av

sakerheten for sjofarten och minskning av miljorisker/tillféllig negativa effekter
under arbetets gang).

Mal: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.
. Den samhallsekonomiska effektiviteten
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o Forutsattningarna fér ekonomisk tillvaxt.
Mal: Sékerhet
. Sjofartens sdkerhet.

3. Fordjupning av Lovisaleden (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Till projektet hér muddrings- och deponeringsarbeten och sékerhetsanordningsarbeten
forknippade med en fordjupning av leden frén 9,5 meter till 11,0 meter. Kostnadsberak-
ningen for projektet uppgér till cirka 11,4 miljoner euro och kostnadsberakningen for
hamnomrddets muddrings- och deponeringsarbeten ar cirka 3,4 milj. euro. Projektets
utredningsplan slutférdes varen 2018 och man planerar att precisera den i ar. Hamnens
trafikmangd 2020 var cirka 0,8 milj. ton.

Den fortsatta planeringen av projektet tar cirka tva ar, vilket innebér att inledningen av
dess genomférande kan ske tidigast 2024.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Projektet skulle sakerstalla forutsattningarna for att utveckla Lovisa hamn till ett service-
center specialiserat pd den mekaniska skogsindustrin och bulklaster. Projektets uppskat-
tade forhdllande mellan nytta och kostnader ar 0,58 (2019). Av Lovisa hamns aktiekapital
ags 60 procent av Helsingfors Hamn Ab och det som stor hamnoperatér mojliggér for-
verkligande av betydande transportfloden via Lovisa hamn i framtiden.

I fordjupningen av Lovisaleden b6ér man ta hansyn till det eventuella behovet av en
renovering av Lahtis—Lovisaleden (kostnadsberdkning 82 milj. euro) som férdjupningen
eventuellt kan ge upphov till. Om férdjupningen av leden férutsatter en renovering av
ocksd banan, ska dessa projekt behandlas som en helhet, vars kostnadsberakning ar 93
milj. euro.

Projektet skulle genomfora foljande mal i Trafik 12-planen

Mal: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland och tillgodoser de behov
som naringsliv, sysselsattning och boende har.

. Omrddenas internationella tillganglighet
. Den regionala strukturen och omrddenas forutsattningar for utveckling
o Transporternas serviceniva och anvandarférdelar.

Mal: Manniskornas méjligheter att valja mer hallbara satt att réra sig forbattras — sarskilt
i stadsregioner.

o Trafiksystemets klimatpdverkan

. Anvandningen av naturresurser, materialeffektivitet (delvis motstridig effekt:
massornas nyttoanvandning/deponering)

. Risker riktade till vattendrag och marken (delvis motstridig effekt: forbattring av

sakerheten for sjofarten och minskning av miljorisker/tillféllig negativa effekter
under arbetets gang).

Mal: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.
. Den samhallsekonomiska effektiviteten
o Forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt.

Mal: Sakerhet
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. Sjofartens sakerhet.
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4, Fordjupning av Vasaleden (projektkorg 1B)

Beskrivning av projektet

Till projektet hér muddrings- och deponeringsarbeten och sékerhetsanordningsarbeten
forknippade med en fordjupning av leden till 10,0 meter samt andringar av markningen,
vars kostnadsberakning ar cirka 4,6 milj. euro. Med anledning av riskerna férknippade
med projektets planeringsskede har man har anda tillampat en kostnadsberdkning om 5
milj. euro. Dessutom ar Vasa hamns muddrings-, deponerings- och kajarbeten foérknip-
pade med projektet och kostnadsberakningen for dessa ar cirka 2,7 milj. euro. Hamnens
totala trafikmangd var 2020 drygt 0,8 milj. ton. Projektets prelimindra utredningsplan
slutférdes 2020.

Den fortsatta planeringen av projektet tar cirka tre ar, vilket innebér att dess genomfo-
rande kan ske tidigast 2025.

Projektets grunder och effekter, férhdllande till Trafik 12-linjeféringen

Malet med projektet ar att forbattra transportekonomin for importtransporterna av kol
och oljeprodukter och Idngvéaga exporttransporter av spannmal. P3 basis av en lIonsam-
hetsgranskning som utarbetades 2019 ar projektets forhdllande mellan nytta och kost-
nader 0,34. Projektet skulle stodja verksamhetsférutsattningarna for industrin i Vasareg-
ionen och forbattra utvecklingsmojligheterna for dem. Till exempel ér Wartsila i fard med
att forflytta sin produktion till hamnens omedelbara narhet och forlitar sig i sina trans-
porter i fortsattningen i allt storre utstrackning pa Vasa hamn. Denna och annan mot-
svarande utveckling kan for sin del 6ka behovet av att genomféra en férdjupning av
leden.

Projektet skulle genomfora foljande mal i Trafik 12-planen

Mal: Trafiksystemet garanterar tillgangligheten for hela Finland och tillgodoser de behov
som naringsliv, sysselsattning och boende har.

. Omrédenas internationella tillganglighet
. Den regionala strukturen och omrddenas forutsattningar for utveckling
o Transporternas serviceniva och anvandarférdelar.

Ma3l: Manniskornas mojligheter att valja mer hdllbara reseformer forbattras — sarskilt i
stadsregioner.

. Trafiksystemets klimatpaverkan

. Anvandningen av naturresurser, materialeffektivitet (delvis motstridig effekt:
massornas nyttoanvandning/deponering)

. Risker riktade till vattendrag och marken (delvis motstridig effekt: forbattring av

sakerheten for sjofarten och minskning av miljérisker/tillféllig negativa effekter
under arbetets gang).

Mal: Trafiksystemets samhallsekonomiska effektivitet forbattras.
. Den samhallsekonomiska effektiviteten
o Forutsattningarna for ekonomisk tillvaxt.

Mal: Sakerhet
o Sjofartens sakerhet.
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Bilaga 2:
Ovriga granskade projekt som inte ingar i
investeringsprogrammet

Sida
1. Ovriga granskade banprojekt 1
2. Ovriga granskade vagprojekt 3
3.  Ovriga granskade vattenledsprojekt 11

Ut6ver projekten som ingar i investeringsprogrammet har man i beredningen granskat
aven andra projekt, som inte ingdr i statens investeringsprogram for vagnatet 2022—
2029. En stor del av projekten som inte tagits med i programmet ar sddan som inte har
bra beredskap for beslutsfattande (planlaggning, tillstdndsarenden, planeringssituation)
eller om vilka det annars inte finns tillrackligt med information.

1.  Ovriga granskade banprojekt

P3 banan Hango—Hyvinge (TEN-T-tackande) bestdr utmaningen av tagtrafikens be-
gransade motesmojligheter. Elektrifieringen av banan och den méjliga 6kningen av tran-
sittrafik kan 6ka mangden godstrafik, varvid man pd strackan bor sakerstélla tillrackliga
motesmajligheter for att mojliggora tillvaxten av trafikmangden. Det finns inga aktuella
utredningar om utvecklingen av trafikplatserna, dtgardsbehoven har inte preciserats och
det finns ingen information om kostnaderna. Projektet behdver dven en projektutvarde-
ring. Aven om behoven har identifierats finns det inte tillréckligt med information om
trafikplatsernas utvecklingsprojekt for att lyfta projektet till investeringsprogrammet.

P3 strackan Uledborg—Laurila (huvudled, TEN-T-karna) finns forutom ett behov av
renovering aven olika férbattrings- och utvecklingsbehov. En behovsbeddémning gallande
behoven utarbetas under 2021. Utvecklingen av trafikplatserna har redan fatt finansie-
ring och den fortsatta utvecklingen kraver ytterligare utredning och bedémning av hel-
heten, vilket innebér att eventuella utvecklingsdtgarder annu inte har klargjorts for att
observeras i investeringsprogrammet.

P3 strackan Seindjoki—Vasa (huvudled) bestdr den centrala frdgan av att hoja has-
tigheten pa persontrafiken. For att hdja hastigheten kraver bandelen betydande renove-
ringsatgarder. Renoveringskostnaderna ar betydligt hogre an de ytterligare kostnader
som hastighetsdkningen orsakar, vilket innebar att projektet i forsta hand ska ses som
ett renoveringsprojekt i samband med vilket man vidtar forbattringsdtgarder. Kostnads-
berakningen for dtgdrderna uppgdr till 52 milj. euro (MAKU 120, 2015=100) och man
utarbetar en banplan fér dem. Vid utarbetande av investeringsprogrammet har man
upptackt att som helhet bér de mest nédvandiga dtgarderna losas som en del av bas-
trafikledshallningen.

De mest betydande utvecklingsbehoven for bandelen Tammerfors—Jyvaskyla (hu-
vudled, TEN-T-tackande) ar forknippade med mdjligheterna till godstrafik och hastig-
hetsnivén for persontrafiken. Det pdgdende planeringsprojektet siktar till att forkorta
restiderna och oka trafikkapaciteten. P& strackan Lahdenpera—Jamsé planeras (utred-
ningsplan och MKB) ett parti med dubbla banor och sparkorrigeringar. Andra planerade
dtgarder omfattar Saakoskis tillaggsspér, Laihalammis nya trafikplats och den planskilda
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I6sningen for Jamsa station. Kostnadsberékningen for dtgarderna ar cirka 260 milj. euro
(MAKU 120, 2015=100) och foérhéllandet mellan nytta och kostnader ar enligt projektut-
varderingen 0,43. Man eftersoker dock dnnu utvecklingslosningar och sdvida korrige-
ringen Lahdenpera—Jamsa mdste byggas som en l6sning med tvad tunnlar, 6kar kost-
nadsberdkningen betydligt. Projektet har inte presenterats i investeringsprogrammet,
men det &r ett av de forsta potentiella projekten att observera efter de projekt som ingér
i programmet. Uppndendet av beredskapen att genomféra projektet kommer att dréja
annu flera ar.

Mojliga utvecklingsatgarder pa strackan Tammerfors—Seinajoki (huvudled, TEN-T-
kdrna) har man 2020 utarbetat en behovsbeddémning gallande strackan Tammerfors—
Uledborg. I behovsbedémningen har som majliga dtgarder for den forsta etappen fram-
kommit Lielax—Lakiala dubbelspdr och en forbattring av Vahojarvi trafikplats, totalt 81,5
milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Forhdllandet mellan nytta och kostnader for dtgar-
derna blir 1&g, d& det &r 0,12. Atgérderna gynnar framst godstrafiken, d& funktionen
forbattras. Projektet har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom dtgardsbe-
hoven utéver den l3ga I6nsamheten inte kan anses vara bland de mest centrala eller
bradskande.

Gadllande bandelen Ylivieska—Iisalmi—Kontiomaki (huvudled, TEN-T-tackande)
har man foreslagit en utveckling av trafikplatserna for att forbattra funktionaliteten for
godstrafiken. Projektets kostnadsberdkning uppgadr till 69,4 milj. euro (MAKU 120,
2015=100). Utvecklingen av anslutningen ar ett alternativ till utvecklingen av anslut-
ningen Uledborg—Kontiomaki (Uledborgs triangelspdr och trafikplats Heikkilankangas).
Man har utarbetat en gemensam projektbedémning av ruttalternativen och som resultat
av den har man rekommenderat att slutféra utvecklingen av transitrutten som gar via
Uledborg. Forhallandet mellan nytta och kostnader for strackan Ylivieska—Tisalmi—Konti-
omaki ar cirka 0,5. Dessutom bor dtgdrderna bedémas ytterligare. Utmed anslutningen
frdn Kontiomaki till Idensalmi finns utmanande stigningar ocksa fér den nuvarande gods-
trafiken, dar det har hant att transporter har fastnat i backarna. I den Ostliga anslut-
ningstrafiken skulle lasttdg tvingas &ka uppfor just dessa backar, vilket innebar att det
ocksd ut detta perspektiv ar motiverat att de fortsatter ga via Uledborg. Effektiviteten i
hela bansystemet Vartius—Kontioméki—Uledborg/Idensalmi-Ylivieska kan vid behov héjas
nar elektrifieringen pa strackan Ylivieska—Idensalmi har slutforts och Idensalmis triang-
elspér har fardigstallts. Detta skulle forverkligas genom att kéra tomma returtdg via
Idensalmi och lasttdg alltid via Uledborg. P& det har sattet behdvs inga 1dnga moétesspar
pd rutten Ylivieska—Idensalmi—Kontiomaki. Smidigheten i trafiken skulle dock forutsatt
en moétesplats strax norr om Idensalmis triangelspdr i riktning mot Kontiomaki.

Om modjliga utvecklingsdtgarder pa strackan Ylivieska—Uledborg (huvudled, TEN-T-
karna) har man 2020 utarbetat en behovsbedémning géllande hela strackan Tammer-
fors—Uledborg. Man har konstaterat att de mest bradskande behoven riktas till fran hela
strackan Tammerfors—Uledborg till stréckan Ylivieska—Uledborg och som m&jliga atgar-
der for den forsta etappen har man for den har delen lyft fram Limingo—Uledborg dub-
belspdr och en utveckling av trafikplatserna. Kostnadsberdkningen for dessa uppgar till
cirka 145 milj. euro (MAKU 120, 2015=100). Férhallandet mellan nytta och kostnader
for &tgarderna blir 18g, dd det &r 0,05. Atgarderna gynnar framst godstrafiken, d& funkt-
ionen forbattras. Byggandet av dubbelspdret anknyter dven till I6sningen av vibrations-
problemet, som orsakas av trafiken, och skulle bringa ytterligare maéjligheter att utveckla
ocksd nartdgstrafiken. Projektet har inte tagits med i investeringsprogrammet, eftersom
effekterna av atgardsbehoven ar férknippade med osakerhet, utéver den l&dga lonsam-
heten. P3 strackan har man dessutom identifierat bropunkter som begransar tagens
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hastighet och forbattringen av dessa kan i fortsattningen dven losas separat fran den
storre helheten.
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2.  Ovriga granskade vigprojekt

P& vagnaet har man enligt den strategiska lagesbilden identifierat utvecklingsbehov om
2-3 miljarder euro under de kommande tio &ren. Finansieringsnivan for utvecklingen av
investeringsprogrammet svarar endast delvis pa det har behovet, vilket innebar att ota-
liga bra och nédvandiga projekt hamnar utanfér projektet. I den har bilagan presenteras
ndgra av dem narmare samt en lista 6ver 30 objekt runtom i Finland, som motsvarar de
i programmet presenterade sm& objekten for forbattring av trafiksakerheten och ser-
vicenivan. Hela projektlistan betraffande stora och medelstora vagprojekt, som behand-
lats i beredningen, presenteras i form av en foérteckning efter de ndrmare presentation-
erna.

Merparten av projekten som inte tagits med i programmet &r sddan som p& grund av
planeringsskedet eller ndgon annan processorsak inte har beredskap for beslutsfattande
(planlaggning, tillstdndsdrenden osv.).

Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla 158 milj. euro

P& riksvag 4 vid Vaajakoski orsakar den upprepade rusningstrafiken betydande olagen-
heter fér naringslivets transporter och smidigheten i persontransporten, och 6kar dess-
utom kostnaderna for resa och tid. Den stora kansligheten for olyckor och stérningar
forsamrar forutsagbarheten i restiderna. Under de varsta rusningstiderna stracker sig
koerna till Vaajakoski motorvéag, ett hastighetsomrdden p& 100 km/h, vilket 6kar risken
for allvarliga trafikolyckor. Den kortaste omvéagen ar 6ver 40 km I&ng och ar undermalig.
Hastighetsbegransningen for vagavsnittet ar 50-60 km/h.

Vagplaneringen pagdr och fardigstdlls 2021. Beredskapen for genomférande infaller
2022-2023. Projektets kostnadsberakning ar 158 milj. euro (MAKU 120; 2015=100) och
forhallandet mellan nytta och kostnader 1,9.

Projektet forbattrar smidigheten. Med projektet stravar man aven efter att skapa forut-
sattningar for att 6ka livskraften och trivseln i Vaajakoski centrum. De stérsta fordelarna
bildas av besparingarna gallande tidskostnader, d& merparten av trafiken forflyttas fran
den for narvarande stockade leden till en ny, kortare riksvagsvagstrackning.

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Vagavsnittet hor till TEN-T-stamnatet och huvudledernas servicenivdklass 1. Pa vagen
finns servicenivabrister i enlighet med den strategiska lagesbilden. Med projektet for-
battras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande anslutningar mel-
lan landskapscentrumen. Vagtrafikens sakerhet férbattras.

Riksvdag 25 Hango—Mantsidla 1:a etappen (lattad 1a) 85 milj. euro

Den nationellt och internationellt betydande samt ur perspektivet for transporterna vik-
tiga huvudleden har en varierande kvalitetsnivd. Sakerheten pa vagen och smidigheten
i trafiken ar dalig. Riksvagens varsta brister forbattras i synnerhet ur perspektivet for
transporterna.

Forbindelsen betjanar exporten och importen i Finland, eftersom vagen ar en central
forbindelse till Hangd hamn, Skéldviks oljeraffinaderi och hamn samt Vaalimaa och
Nuijamaa gransstationer. Utmed vagen har koncentrerats tung industri och logistikom-
rdden. Riksvagen har en stor betydelse for naringsverksamheten i omrddet och stads-
regionernas pendlingstrafik.
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Godkannandebesluten for vagplanerna for omkorningsfilerna pd strackan Ekenas—Karis
och Mjolbolsta—Svarta har vunnit laga kraft. Planlésningarna for stréackan Ekenas—Karis
preciseras i en pdgdende utvecklingsutredning. Vagplanering pdgar for 6vrigt. Kostnads-
prognosen ar 85,3 milj. euro (MAKU 2015; 120)

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Véagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pd vagen. Smidigheten i den internationella trafiken tryggas. Med pro-
jektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och sysselsattningen betydande anslut-
ningar mellan landskapscentrumen. Inom godstrafiken forbattras transporternas effek-
tivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Projektet ar ekonomiskt Iénsamt (N/K=1,8).

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola 1:a etappen (Nyby-Tillola) 134 milj. euro

Riksvdg 12 ar en nationellt och internationellt sett viktig tvargdende forbindelse mellan
Lahtis och Kouvola och har en varierande kvalitetsnivd samt dalig smidighet och trafik-
sakerhet. Riksvéagen ar exceptionellt smal och vdgens geometri ar délig i Arola och
Kausala. Omkdrningsmdgjligheterna ar ringa och den livliga tunga trafiken orsakar kobild-
ning i trafiken.

Riksvagen forbattras i forsta etappen till en vag med omkoérningsfil och mittracke vid det
svagaste avsnittet Nyby-Tillola.

Véagplanen fardigstalls i april 2021.

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister p& vagen. Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och
sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen. Inom godstrafi-
ken forbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Projektet ar
ekonomiskt I6nsamt (N/K=1,8).

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio 122 milj. euro

Riksvag 5:s avsnitt Leppavirta—Vehmasmaki (32 km) ar en del av Savolax, Norra Karelens
och Kajanalands stamférbindelse till S6dra Finland.

Vagavsnittet ar for smal i forhallande till trafikméngden, backig och kurvig. Hastighets-
begransningen ar 13g pa vagen. I synnerhet i tatorterna finns flera farliga plankorsningar.

Frdn Leppavirta till Palokangas (14,8 km) forbattras vagen huvudsakligen pa sin nuva-
rande plats, bland annat genom att bygga fyra omkdrningsfiler och ett enhetligt mitt-
racke samt genom att eliminera alla plankorsningar.

Véagplanen for Leppavirtadelen utarbetas med centraliserad planeringsfinansiering under
dren 2021-2022. Véagplanerna for Leppavirta—Palokangas och Palokangas—Humalajoki
fardigstalldes 2012. Planerna uppdateras 2020-2021.
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Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Vagen hor till huvudledernas servicenivaklass I. Man utvecklar ur perspektivet for na-
ringslivet och sysselsdttningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen.
Inom godstrafiken forbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbatt-
ras. Projektet ar inte samhallsekonomiskt I6nsamt.

E18 stamvidg 50 Ring III Gammelgdrd—Vanda &, Vanda 45 milj. euro

Végavsnittet hor till TEN-T-stamnatet och huvudledernas servicenivaklass I. P& vagav-
snittet finns servicenivabrister i enlighet med den strategiska lagesbilden.

Mellan Gammelgérd och Vanda ar &r syftet att forbattra smidigheten och sékerheten i
trafiken pd Ring III och lederna som ansluter till den. For vagen har man planerat en
tredje fil p& bdda korbanorna pd stréckan Tavastby planskilda anslutning—Myllymako
planskilda anslutning. P& de korta anslutningsavstanden &r tvarsnittet 4+4-filig pd grund
av vaxlingsstrackorna. Utdver de extra filerna omfattar projektet en forbattring av ramp-
arrangemangen med anknytning till Skrapbergsvagens och Petikkos planskilda anslut-
ningar och de filarrangemang fér Tavastby planskilda anslutning som @nnu inte har be-
slutats att genomféras.

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Vagavsnittet hor till TEN-T-stamnatet och huvudledernas servicenivdklass 1. Pa vagen
finns servicenivabrister i enlighet med den strategiska lagesbilden. Smidigheten i den
internationella trafiken tryggas. Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet
och sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen. Inom gods-
trafiken forbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Projektet
ar ekonomiskt mycket Iénsamt (N/K=3,0).

Riksvdg 8 vid Letala 38 milj. euro

Vagavsnittet vid Letala centrum avviker fran det Gvriga vagavsnittet for riksvag 8. Vid
centrum blandas den lokala trafiken och trafiken pa huvudleden, och vagen uppfyller
inte malen som satts upp for de viktigaste huvudledsforbindelserna. Malet med forbatt-
ringen ar att dtgdrda bristerna i végens kvalitetsnivd, smidigheten och sakerheten i tra-
fiken samt stodja stadens forutsattningar for utveckling.

I anslutningen for riksvag 8 och stamvag 43 genomfdrs en rundkérande planskild an-
slutning. Tva korsningsbroar férverkligas over riksvdg 8 (Kaukolantie och Keskuskatu).
Gatukorsningarna utmed stamvag 43 andras till cirkulationsplatser och p& stamvagen
forverkligas fyra underfarter for gang- och cykeltrafik. Projektet ar en del av utvecklingen
av anslutningen Abo-Bjérneborg.

Véagplanen slutférdes hdsten 2020 och har varit framlagd. Beredskapen fér genomfo-
rande infaller 2022.

Forhdllande till Trafik 12-vagstrackningar

Véagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pa vdagen. Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och
sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen. Inom godstrafi-
ken férbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Projektet ar
ekonomiskt Idnsamt (N/K=1,2).
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Regionalvag 815 forbattring av Lentokentdntie, Uledborg och Kempele 25
milj. euro

Lentokenténtie (regionalvdg 815) ar huvudtrafikforbindelsen for Uledborgs flygplats och
Karld, och den utvecklas som en hogklassig vag. P3 vagen och i plankorsningarna fore-
kommer problem med smidigheten och sakerheten. Utvecklingen av kommunernas mar-
kanvandning forutsatter en utveckling av trafikarrangemangen pd Lentokentantie. Man
planerar att forbattra Lentokentantie till en 2+2-filig vdg med mittrécke. Plankorsning-
arna forbattras pa den befintliga platsen, broar rustas upp och breddas, och bullerskydd
ska byggas.

Projektet forbattrar trafiksdkerheten, funktionssakerheten och férutsagbarheten i resti-
der for Uledborgs flygplats, Karlé och pendlingstrafiken. Dessutom forbattras utveckl-
ingsforutsattningarna for markanvandningen.

Kostnadsprognosen for projektet ar cirka 25 milj. euro (MAKU 120; 2015=100) utan
kompletterande byggande av gatunétet. Projektets vag- och byggplanering pdgér som
bast.

Forhdllande till Trafik 12-végstrackningar

Servicenivan for trafiknatet utvecklas enligt behoven for naringslivet och sysselsatt-
ningen. Inom godstrafiken forbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet
forbattras. Projektet ar ekonomiskt Iénsamt (N/K=1,8).

Riksvdag 12 Tammerfors-Kangasala (strackan Alasjarvi—Huutijarvi VE2) 100
milj. euro

Riksvag 12 &r en av Finlands viktigaste tvérgdende forbindelser. Riksvagen spelar en
betydande roll i Tammerfors stadsregion som en nationell, regional och lokal férbindelse.
Planeringsavsnittet har betydande brister vad galler trafiksékerheten och smidigheten i
trafiken.

Riksvagen gors tvéfilig genom att bygga en ny kdrbana. Som vdgens tvarsnitt anvands
ett smalt, fyrfiligt tvarsnitt med mittracke. Man bygger en ny planskild korsning och de
sju nuvarande sddana forbattras. Utredningsplanen &r klar, men har annu inte vunnit
laga kraft.

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Véagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister p& vagen. Med projektet forbattras ur perspektivet for naringslivet och
sysselsattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen. Inom godstrafi-
ken férbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Projektet ar
ekonomiskt mycket I6nsamt (N/K=3,0).

Riksvag 6 vid Kouvola 1:a etappen 61 milj. euro

Riksvag 6 ar den andra huvudférbindelsen for trafik i riktning mot Sydvastra Finland och
Ryssland, och vid Kouvola &r den otrygg och har exceptionellt dalig kvalitetsniva. I den
forsta etappen forbattras riksvagen till motorvag pa det livligaste avsnittet och den ex-
ceptionellt daliga kvaliteten i den vastra anden av avsnittet till en bredfilig vag. Anslut-
ningarna fran stadens centrum och TEN-T-stamndtets RR-terminal utvecklas. Dessutom
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elimineras de viktigaste anslutningsbristerna gallande gang- och cykeltrafik och buller-
problemen for invanarna.

Bron Keltin silta, som korsar Kymmene alv, har i den strategiska lagesbilden identifierats
som en av landsvagarnas storsta kritiska broar. Pa Keltin silta har man observerat skador
som beror pa utmattning av stdlkontruktionen.

Forhallande till Trafik 12-vagstrackningar

Vagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pd vagen. Man utvecklar ur perspektivet for naringslivet och syssel-
sattningen betydande anslutningar mellan landskapscentrumen samt till Ryssland. Inom
godstrafiken forbattras transporternas effektivitet. Vagtrafikens sakerhet forbattras. Pro-
jektet ar ekonomiskt I6nsamt (N/K=1,8).

Riksvag 9 Kanavuori—Lievestuore (stora broar i Leppavesi och Metsolahti) 90
milj. euro

Riksvag 9 mellan Kanavuori och Lievestuore ar en del av en viktig riksomfattande och
internationell tvargdende forbindelse i dstlig-vastlig riktning. Riksvag 9 och riksvég 13 &r
aven en del av natet for stora specialtransporter. Utmed vagavsnittet finns flera broar i
daligt skick med barighetsbrister som Trafikledsverket prioriterar och som maste férnyas.
Bada broarna finns registrerade i trafiknatets strategiska lagesbild under punkten stora,
kritiska broprojekt. KES-807 Metsolahti bro férnyas intill den nuvarande vagstrackningen.
KES-811 Leppavesi bro férnyas sannolikt pd den nuvarande platsen.

Forhallande till Trafik 12-vagstréckningar

Véagen gor till servicenivaklass I for huvudlederna. Enligt den strategiska lagesbilden finns
servicenivabrister pd vagen. Man utvecklar och underhadller ur perspektivet for narings-
livet och sysselsattningen betydande forindelser mellan landskapscentrumen samt till
Ryssland.

Forbattring av landsvagarnas trafiksakerhet och serviceniva (ca. 40 st.) 600
milj. euro

Projekthelheten har sammanstallts av vagnatets sma utvecklingsatgarder, med vilka man
antingen uppratthaller den nuvarande servicenivan eller utvecklar smidigheten eller for-
battrar trafiksékerheten i punktmassiga objekt med lattare dtgéarder.

Prioriteringen mellan projekt som tagits med i programmet och projekt som évervags till
programmet baseras huvudsakligen p& regionala trafiksystemsarbeten och andra reg-
ionala program (trafikundersdkningar osv.) samt anslutningsspecifika utredningar. Lista
Over projekten:

e Riksvag 2 Fridaby planskild anslutning, Ulvsby (20 milj. euro)

e Riksvag 2 Ulasore planskild anslutning, Bjérneborg (9 milj. euro)

e Riksvag 3 Lakalaiva—Sarankulma fil- och ramparrangemang, Tammerfors (25
milj. euro)

Riksvag 3 Ikalis—Sikuri (7 milj. euro)

Riksvag 3 vid Letala centrum (18 milj. euro)

Riksvég 4 Metsola—Jokivarsi bullerskydd, Vanda (5 milj. euro)

Riksvag 4 Majalahti planskild anslutning, Toivakka (10 milj. euro)

Riksvag 4 Keminmaa—Muurola (30 milj. euro)
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Riksvag 4 Hirvas—Rovaniemi (38 milj. euro)

Riksvag 5 Nerkoo omfartsvag, Lapinlax (31 milj. euro)

Riksvag 6 Kullasvaaras planskilda anslutning, Kouvola (6 milj. euro)

Riksvag 6 Imatra—Joensuu 1:a etappen (34 milj. euro)

Riksvag 8 Raumo planskilda anslutning (6 milj. euro)

Riksvég 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg (21 milj. euro, varav
staten stdr for 11 milj. euro)

Riksvdg 8 omkérningsfiler Siikajoki—Brahestad—Kalajoki (15 milj. euro)

Riksvag 8 vid Limingo (36 milj. euro)

Riksvag 9 Aura—Loimaa (30 milj. euro)

Riksvag 9 vid Riistavesi, stora Kivisillansalmi bro (20 milj. euro)

Riksvag 11 vid Murhasaari, Nokia (10 milj. euro)

Riksvag 12 Nokia—Sastamala (10 milj. euro)

Riksvég 12 arrangemang kring Teiskonties tvargdende anslutningar, Tammerfors
(15 milj. euro, varav staten star for 10 milj. euro)

Riksvag 18 Laihela—Seindjoki (17 milj. euro)

Riksvag 22 Utajarvi—Paldamo (9 milj. euro)

Riksvag 26 och landsvag 387 Villmanstrand—Fredrikshamn 1:a etappens mest ef-
fektiva dtgarder (5 milj. euro)

Stamvag 45 Torparbackens bullerskydd, Helsingfors (6 milj. euro)

Stamvag 50 Ring III vid Parkstad, Helsingfors (15 milj. euro)

Stamvag 51/regionalvag 115 Sunnanviks planskilda anslutning, Sjunded (22 milj.
euro)

Stamvag 75 breddning och forbattring, Kuhmois (5 milj. euro)

Stamvdg 82 Vikajarvi-Kemijarvi (39 milj. euro)

Regionalvag 101 Rénnbacka, bullerskydd, Helsingfors (3 milj. euro)

Regionalvag 370 och riksvag 15 Kouvola—Valkeala (6 milj. euro)

Regionalvag 637 forbattring av Laukaantie, Jyvaskyla (13 milj. euro)
Regionalvag 638 Vihtiadlas korrigering, Jyvaskyla och Laukas (11 milj. euro)
Regionalvag 661 Kauhajoki—Stord (9 milj. euro)

Regionalvag 749 (Norraleden) samt bygge av planskild anslutning i plankors-
ningen till Karleby hamns bana mot Yxpila (6 milj. euro)

Forbindelsevag 1002 ersattning av Skaldo farja med en bro, Raseborg (20 mil;j.
euro)

Forbindelsevag 9005 pa stréckan stamvag 76—-Sotkamo Silver Oy:s gruva, Sot-
kamo (6 milj. euro).

Landsvag 9643 forbattring av Varrié bro i Kemijarvi och vagférbindelsen till Pa-
tokangas industriomrdde (20 milj. euro).

Samtliga stora och medelstora landsvagsprojekt, som behandlats i bered-
ningen av investeringsprogrammet, ar:

Utvecklingsprojekt:

E 18 stamvag 40 Rbo ringvag i Reso centrum

E 18 stamvég 40 Abo ringvig pd stréckan Nddendal-Reso

E 18 stamvag 40 Abo ringvég Avantis planskilda anslutning

E 18 stamvag 50 Ring III vid Parkstad, Helsingfors

E 18 stamvag 50 Ring III:s vidareutveckling (bl.a. férbattring av planskilda an-
slutningar och ytterligare filer vid avsnitten som ar mest utsatta for rusningstra-
fik)

Riksvag 1 Domsby-riksvag 2

Riksvag 2 Vichtis—Bjorneborg etappvis forbattring (omfattar flera separata hel-
heter)
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Riksvag 2 Bjorneborgs centrum

Riksvag 3 forbattring av Tavastehusleden pa strackan Ring I-Gruvsta planskilda
anslutning

Riksvag 3 Tammerfors—Vasa anslutning (omfattar flera separata helheter)
Riksvag 3 ytterligare filer till Tammerfors ringvag 3 lakalaiva—Sarankulma
Riksvag 4 Helsingfors—Traskanda, 1:a etappen

Riksvag 4 Ring III-Kervo

Riksvag 4 H3kansbole byteshéllplatser, Vanda

Riksvag 4 Lusi—Joutsa

Riksvag 4 Leivonmaki—Vaajakoski (separata objekt: Séder om Levinmaki, Maja-
lahti planskilda anslutning, vid Vestonmaki, Oravasaari planskilda anslutning)
Riksvag 4 Toivakka—Kanavuori

Riksvag 4 vid Jyvaskyla

Riksvag 4 Vid Palokka, Jyvaskyla

Riksvag 4 vid Vaajakoski, Jyvaskyla

Riksvag 4 Vehnid—A&nekoski

Riksvag 4 Adnekoski—Pihtipudas

Riksvég 4 Uledborg—Kemi 2:a etappen

Riksvég 4 Ijo omfartsvag

Riksvag 4 Keminmaa—Muurola

Riksvag 4 vid Rovaniemi

Riksvag 4 Hirvas—Rovaniemi

Riksvég 4 pé strackan Rovaniemi—Vikajarvi

Riksvag 5 Leppavirta—Kuopio

Riksvdg 5 Hietanen—Pitkajarvi

Riksvag 5 Kuopio—Idensalmi, 1:a etappen

Riksvag 5 Siilinjarvi—Pdlja

Riksvdg 5 Nerkoo omfartsvag, Lapinlax

Riksvag 5 Idensalmi—Kajanaland—Sodankyla

Riksvag 6 vid Koria (Hevossuo—Nappa), Kouvola

Riksvag 6 vid Kouvola

Riksvag 6 Kullasvaaras planskilda anslutning, Kouvola

Riksvag 6, omvandling till motorvag Villmanstrand-Imatra

Riksvag 6 Imatra—Joensuu

Riksvag 8 vid Letala

Riksvag 8 Raumo planskilda anslutning

Riksvag 8 Raumo—Euradminne

Riksvag 8 Tegelbrukets planskilda anslutning, Bjérneborg

Riksvag 8 Bjorneborg—Sddermark

Riksvag 8 och regionalvag 724 Vasa férbindelsevag

Riksvag 8 Vasa—Karleby (omfattar flera separata helheter)

Riksvag 8 forbi Karleby centrum

Riksvag 8 Karleby-Uledborg

Riksvag 8 vid Limingo

Riksvdg 9 Abo—Tammerfors

Riksvag 9 Aura—Loimaa

Riksvég 9 Tammerfors—Orivesi, 1:a etappen pé strackan Alasjarvi-Kapykangas
Riksvag 9 Tammerfors—Orivesi, 2:a etappen pa strackan Képykangas—Orivesi
Riksvag 9 Jamsa—Korpilax

Riksvag 9 vid Jyvaskyla

Riksvag 9 och riksvag 13 vid Lievestuore

Riksvag 9 pa strackan Kanavuori-Lievestuore

Riksvag 9 Kuopio—Joensuu, vid Riistavesi, d.v.s. etapp 1
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Riksvag 9 Kuopio—Joensuu, etapp 2A

Riksvag 9 forbattring vid Ylamylly, Libelits

Riksvag 9 foérbattring och trafikarrangemang for landsvdag 562 Lentokentéantie,
Siilinjarvi

Riksvag 9 Onkamo—Niirala

Riksvag 10 vandning vid Lundo

Riksvag 10 arrangemang vid Tavastehus

Riksvag 11 fortsattning pa riksvag 8 (Bjorneborgs sodra ring)
Riksvag 11 vid Murhasaari

Riksvag 12 Nokia—Sastamala

Riksvag 12 vid Tays och forbattring av Teiskonties rutt for gdng- och cykeltrafik
och underfarter

Riksvag 12 Vaitinaros planskilda anslutning, Tammerfors

Riksvég 12 Vaitinaro—Santalahti, brddskande atgarder fére den planskilda anslut-
ningen

Riksvag 12 Tammerfors—Kangasala

Riksvag 12 Kangasala—Palkane

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola, Joutjarvi-Nyby

Riksvag 12 Lahtis—Kouvola, Nyby-Tillola

Riksvag 13 S:t Michel-Villmanstrand, 1:a etappen utan Myttiomaki
Riksvag 13, Villamandstrand—Nuijamaa, 1:a etappen

Riksvég 13 arrangemang kring Nuijamaa gransovergdngsstélle
Riksvag 14 Juva—Nyslott—Parikkala

Riksvag 15 anslutning Kotka—Kouvola

Riksvag 15 Kotka infartsvag (Hyvantuulentie), Kotka

Riksvag 15 och landsvag 370 Kouvola—Valkeala

Riksvag 18 Laihela—Seinajoki, etapp 1

Riksvag 18 Muldia—Etseri

Riksvag 19 Sienadjoki—Lappo 2:a etappen

Riksvég 20 Uledborg—Kuusamo (Korvenkyla—Kiminge)

Riksvag 21 Torned—Palojoensuu—Kilpisjarvi (omfattar flera separata helheter)
Riksvag 22 Uledborg—Kajanaland—Vartius

Riksvag 22 Utajarvi—Paldamo

Riksvag 23 Varkaus—Viinijarvi (omfattar flera separata helheter)
Riksvag 24 Karisto—Kalliola

Riksvag 25 Hang6—Mantsala, flera etapper

Riksvag 26 Fredrikshamn—Davidstad, etapp 1

Riksvag 26 och landsvag 387 Fredikshamn-Villmanstrand transportkorridor
Stamvag 45 Tusbyleden (pd strackan Domsby—Ring III)

Stamvag 45 Nuckars—riksvag 3

Stamvag 50 Ring III pd strackan stamvag 51-Mankby, etapp 1
Stamvag 51/landsvég 115 Sunnanviks planskilda anslutning, Sjunded
Stamvag 51 Kyrkslatt—Ingd

Stamvéag 52 Salos 6stra omfartsvag

Stamvag 54 Tammela—Hollolla

Stamvag 55 Monby planskilda anslutning

Stamvag 63 Evijarvi-Kaustby forbattring

Stamvag 67 IImola—Seinadjoki, IImola och Seingjoki

Stamvéag 68 Edsevo—Jakobstad (Jakobstads infartsled)

Stamvag 75 breddning och férbattring, Kuhmois

Stamvéag 78 Kajaanintie, Jatkankynttila—Pdykkold, Rovaniemi
Stamvég 82 Vikajarvi—Kemijarvi

Landsvag 101, Ring I Maarinsolmu
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Landsvag 101, Ring I Kvarnbackens anslutning

Landsvag 101, Ring I Baggbdle (4+4 riksvag 3—stamvag 45)

Landsvag 152 fortsattning (Ring 1V)

Landsvag 180 férnyande av Hessundsbron

Landsvag 180 férnyande av Ravsundsbron

Landsvag 180 Kurkela—Kust®

Landsvag 180 Pargas—Nagu fast anslutning

Landsvag 355 Fredrikshamn—Kotka hamnanslutning (Merituulentie)

Landsvag 370 och riksvag 15 Kouvola—Valkeala

Landsvag 637 forbattring av Laukaantie, Jyvaskyla

Landsvag 638 Vihtialas korrigering, Jyvaskyla och Laukas

Landsvag 638 Leppavesi—Tikkakoski, Jyvaskyla och Laukas

Landsvég 642 Asnekoski bro och Adnekoskitie anslutningsarrangemang
Landsvag 661 Kauhajoki-Stord

Landsvag 749 (Norraleden) samt bygge av planskild anslutning i plankorsningen
till Karleby hamns bana mot Yxpila

Landsvag 815 forbattring av Lentokenténtie, Uledborg

Landsvag 920 Ajoksenties och jarnvagens planskilda anslutning

Landsvag 967 forbattring av Kelujarvi-Hihnavaara, Sodankyla och Savukoski
Landsvag 1002 ersattning av Skaldo farja med en bro, Raseborg

Landsvag 1452 landsvag 140-Boback

Landsvag 8155, Uledborgs hamnforbindelse, forbattring av Poikkimaantie
Landsvag 9005 pa strackan stamvdg 76—Sotkamo Silver Oy:s gruva, Sotkamo
Landsvag 9643 forbattring av Varrid bro i Kemijarvi och vagférbindelsen till Pa-
tokangas industriomrade

Landsvag 12003, ersattning av Kivimo farja med en bro, Pargas

Landsvag 15123, ersattning av Hatinvirtas farja med en bro, Puumala

Suhanko gruvvég

Mellersta Nylands norra logistikférbindelse pa stréckan riksvag 3—landsvag 140
(férbindelsen Nurmijarvi-stamvag 45)

Bullerbekédmpning

Riksvag 4 bullerskydd Metsola—Jokivarsi, Vanda
Landsvag 101 Rénnbacka, bullerskydd, Helsingfors
Stamvdg 45 Torparbackens bullerskydd, Helsingfors

Renovering

Riksvég 4, Jeesidjoki bro, Sodankyla

Riksvag 5, Savilahti bro, S:t Michel

Riksvag 5, bron i Kitinen, Sodankyla

Riksvag 6, Syrjasalmi bro, Kides

Riksvag 9 vid Riistavesi, stora Kivisillansalmi bro
Riksvag 11, Koivisto bro, Bjérneborg

Riksvag 24, Vaaksy bro, Asikkala

Riksvag 27, Ylivieskas sodra viadukt, Ylivieska

Stamvag 40, Hepojoki bro och Pietila underfart, S:t Karins
Stamvag 50, Ring III vid Esbogdrd (sattningsreparation)
Regionalvag 849, Ijo alvs bro, Uledborg

Regionalvag 937, Pello bro, Pello

Forbindelsevag 2340 Pakurla bro, Pemar

Ovriga granskade vattenledsprojekt
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Rahjaleden i Kalajoki

Projektet omfattar en fordjupning av leden frén 8,5 meters djup till 10 meters djup. I
samband med forstudien har man @ven granskat en férdjupning av leden till 12 meters
djup. Kostnadsberdkningen foér projektet for ledférdjupningen ar enligt den granskade
planen fran 2019 cirka 5,1 milj. euro for ett djup om 10 meter och cirka 28,4 milj. euro
for ett djup om 12 meter. Enligt projektets Idnsamhetsgransning, som uppdaterades
2015, ar forhdllandet mellan nytta och kostnader 0,6-0,8.

Trafikmangden i hamnen var 2020 strax under 0,5 megaton och i den har inte skett
ndgra betydande férandringar under de senaste dren, utan den har varierat framforallt
i enlighet med efterfrégan p& sdgvirke. For ndrvarande gdr det inte att skénja ndgon
betydande 6kning av hamntrafiken under planeringsperioden och med anledning av
detta har projektet inte ansetts vara ett potentiellt projekt for investeringsprogrammet.

Kaskoleden

Projektet omfattar en fordjupning av leden fran 8,0 meters djup till 10,5 meters djup.
Utredningsplanen for projektet preciserades 2020 och i samband med det gjordes daven
en kostnadsbeddmning for en fordjupning av leden till 11,0 meter. Kostnadsberakningen
for projektet for ledférdjupningen ar cirka 4,6 milj. euro for ett djup om 10 meter och
cirka 7,1 milj. euro for ett djup om 11 meter. P43 basis av projektets Insamhetsgransk-
ning som gjordes 2011 &r projektets forhdllande mellan nytta och kostnader 0,2. Behovet
av att uppdatera granskningen har undersokts flera gdnger, men ndgra grunder till upp-
dateringen har hitintills inte uppstatt.

Trafikmangden i hamnen var 2020 strax 6ver 1,2 megaton, men med anledning av fér-
djupningsprojektets déliga Ionsamhet har det inte ansetts vara ett potentiellt projekt for
investeringsprogrammet. De industriella transportméngderna i hamnens naromréde
kommer sannolikt inte att 6ka under planeringsperioden och en betydande 6kning av
transportflodena i hamnen kan forutsatta en renovering av ocksd Sydbottenbanan, vars
kostnadsberakning uppgar till mer én 120 milj. euro.
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