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Narings-, tarfik- och miljécentralen i Egentliga Finland ansdker hos
Regionforvaltningsverket om tillstand enligt vattenlagen (578/2011) for att bygga
en ny bro éver Ravsundet och darefter riva den nuvarande bron
(ESAVI/5890/2021). Malsattningen med projektet &r att sikerstalla och forbattra
trafiksdkerheten och smidigheten for trafiken till och fran skargarden,
innefattande saval arbetsresetrafiken, naringslivets transporter som aven fritids-
och besokstrafiken.

Enligt 3 Kap. 3 § i vattenlagen ska vattenlagsenligt tillstand alltid ans6kas da bro
eller konstruktion byggs dver farled. Fér ansdkan ska en vagplan uppgoras.

Den nuvarande hangbron 6ver Ravsundet, forbindelsen mellan StKarins och
Pargas, fardigstalldes 1963. Bron &r 287,6 m lang och den fria héjden for farleden
under bron ar 11 m. Bron ar inte planerad fér den 6kande massan och vikten hos
dagens transportfordon och inte varken for dagens eller framtidens trafikmangd.
Trafikmangden 6ver bron uppgar till 10 986 fordon i dygnet, darav utgor den
tunga trafiken 582 fordon. Bron narmar sig slutet pa sin livslangd och har till f6ljd
av sitt skick sedan 2015 varit foremal fér kontinuerlig observation och an efter
forsetts med 6kande begransningar.

Den nya bron som planeras ar en kombinerad snedkabel- och balkbro. Den nya
brons langd blir 675 m med ett brolock som I6per langs brons hela langd. Brons
norra del (motsvarar den nuvarande hdangbron) byggs som snedkabelavsnitt med
tre 6ppningar och den sédra delen som ett balkbroavsnitt med fem 6ppningar.
Vid planeringen har gjorts noggranna markundersékningar vid platserna for
brofastena, pylonerna och palarna som samtliga fasts i berggrunden. Vid
markundersdkningarna har inte konstaterats férorenad markgrund.

I landskapsplanen utgors projektomradet saval pa norra sidan i StKarins som pa
sodra sidan i Pargas av jord-och skogsbruksdominerat omrade, pa sodra sidan
dven klassat som utredningsomrade for utvidgat samhaéllsbyggande. | StKarins
géller delgeneralplanen fér Kusto och i Pargas delgeneralplanen for Kirjaladn, som
2017 justerats for att mojliggora den nagot andrade vagdragningen fér den nya
bron. En naturinventering dver projektomradet invid Rdvsundet har utforts 2016.

Ravsundet ar 570 m brett och 15-20 m djupt vid broplatsen, den langa nuvarande
vagbanken medfor att bredden vid bron i dag dr endast 250 m. Vattendragen pa



Kompletterande material

Forslag

bagge sidor av bron ar eutrofierade, fosforhalten 40 ug/|, totalkvave 500 ug/I,
el-ledningsférmagan 1040 mS/l och pH 7,9. Omradets vatten- och ekologiska
kvalitet klassad som ndjaktig, vattnets kemiska kvalitet som god. Genom Hessund
I6per en 3,6 m djup och 20 m bred officiell farled, framst anvand av fritids- och
lokal battrafik. Till ett kommersiellt viktigare fiskeomrade i yrkesbruk ar avstandet
over 5 km.

Bron 6ver Ravsundet utgor en viktig del av Skargardsvagen, den enda fasta
forbindelsen mellan fastlandet och skargarden. Fran bron far man den forsta
egentliga havsutsikten, en signal att man kor fran fast land ut i skargarden. Bygget
av den nya bron har beraknats ta tre ar i ansprak, byggnadsarbetena kan fortga
aret runt, under forutsattning att svart islage inte stor arbetet.

Byggkostnaderna har beraknats till 50 miljoner, rivningen av nuvarande bro och
vagbank till ca. 3 miljoner euro. Den fria héjden for underfart ar planerad till 16
m, brons bredd till 15,75 m, varav 10 m ar kérbana och 5,75 m lattrafikled.
Pylonens hojd pa StKarins sida blir 74,5 m och pa Pargassidan 83.5 m. Nuvarande
brofaste i St.Karins formas och beskogas, i soder pa Pargassidan gravs vagbanken
bort till -2 m djup.

Marksubstanser som avldgsnas anvands i man av maojlighet eller deponeras. Enligt
ansokan finns i planen reserverat tva deponeringsomraden. Det ena utgors av ett
2,4 ha stor privat laglant akermarksomrade vaster om brofastet pa Pargassidan,
dar det skulle deponeras 25 000 m3 ren dverskottsjord. Det andra
deponeringsomrade, 10,5 ha fér 195 000 m3 rent éverskottsmaterial har
planerats pa stadens skogsmark i Kirjala vaster om Skargardsvagen. Pa bagge
deponeringsomradena ar utfylinaden planerad till tre meters tjocklek.

Aven den nya bron kommer att ha tva kérfilt, men brons bredd ékar sa att det i
fortsattningen ar mojligt med trafik i bagge riktningarna, trots att det ena
korfaltet behover stangas for underhall. Bron byggs sa att den passarini
landskapet och skall dven i fortsattningen i positiv bemarkelse utgora ett
landmarke och en port till skdrgarden. Bron férses med stalracke och bullerskydd
av glas. Efter att den nya bron fardigstallts, rivs den gamla bron med stéd av en
rivningsplan.

Enligt ansokan medfor projektet under byggnadstiden tillfalliga konsekvenser for
anvandningen av vattendraget och for stranderna. Konsekvenserna géller
broplatsen och dess omedelbara narhet i form av buller, grumlighet och 6kad halt
suspenderat material. Hur kraftig grumlingen &r och hur den sprider sig paverkas
av stromnings- och vaderforhallanden och hanger samman med tidpunkten for
arbetena. Projektet beddms inte ha varken bestaende eller betydande tillfalliga
konsekvenser for fisket eller fiskbestandet.

Lank till ansékan, kungoérelse och handlingar.

Som sitt utlatande till Regionférvaltningsverket beslutar bygg- och miljondmnden
konstatera att ansokan fran Egentliga Finlands Narings-, trafik- och miljocentral,
liksom brobyggnadsplanerna uppfyller de rattsliga foérutsattningarna for
beviljande av tillstdnd enligt 1 Kap. 7 § och 3 kap. 4-7 § i vattenlagen (587/2011).


https://ylupa.avi.fi/fi-FI/asia/1951812

Beslut

Delgivning

Broprojektet dndrar inte markbart nuvarande férhallanden i vattendraget,
eftersom den nya bron och vdgdragningen inte egentligen avviker fran
nuvarande. Projektet bedoms inte ha inverkan pa vattenstatusen och
vattenanvandningen enligt lagstiftningen om vattenvard- och
havsvardsforvaltning.

Byggprojektet medfér under bygg- och rivningsarbetena tillfalligt men och
konsekvenser for anvandningen av vattendraget och stranderna. Projektet
medfor dock inte langvariga skadliga konsekvenser for omradets vattenmiljo eller
framtida anvandning av omradet. Avlagsnandet av den nuvarande vagbanken
kommer att ha positiv effekt pa stromningsférhallandena och vattenutbytet i
Ravsundet och kommer att motverka igenvéaxningen av stranderna pa Kirjalasidan
av sundet.

Bygg- och miljonamnden papekar dock att forutsattningarna for att enligt

ansokan och nuvarande planer deponera 25 000 m3 éverskottsmaterial pa det
laglanta akeromradet vaster om bron annu behoéver utredas. Enligt gallande
planebestammelser i delgeneralplanen for Kirjaladn torde det inte vara mojligt
att med en tre meters utfylinad dndra hojdlaget for hela detta omrade.

| ssmmanfattningen av projektansékan uppges felaktigt att omradet séder om
Ravsunds bro pa Pargassidan utgors av ett omrade for industriverksamhet. Detta
overensstammer inte med verkligheten utan ar sannolikt ett konstaterande som
hanfor sig till ansékan for det planerade brobygget dver Hessund.

For broprojektet ansoker NTM-centralen dven om tillstand till forberedelser
enligt 3 Kap. § 16 vattenlagen. Férberedande atgarder, att bygga arbetsbroar och
palningsarbeten for pylonerna behdovs for att bygget ska kunna genomféras enligt
tidtabell. Arbetsbroarna och tillfalliga konstruktioner avldagsnas efter att projektet
fardigstallts. Bygg- och miljonamnden férordar att tillstand enligt vattenlagen for
dessa forberedelser beviljas.

Namnden konstaterar ytterligare att de fordelar som det nu aktuella projektet
medfor, att sakerstdlla den enda fasta forbindelsen mellan Pargas och fastlandet,
ar vida storre an de skador som projektet orsakar, darav finns det rattsliga
forutsattningar for att bevilja projektet tillstand enligt vattenlagen.

Forslaget godkandes.

Regionforvaltningsverket i sodra Finland. (ESAVI/5890/2021).
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