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Bakgrund

"” Staten bor forsoka sorja for att skargardens bofasta befolkning till sitt
forfogande har en med hansyn till boendeférhallandena, utkomstbetingelserna
och skoétseln av nodvandiga angeldagenheter erforderlig trafik- och
transportservice, som ar sa smidig som mojligt samt avgiftsfri eller prismassigt
skalig. ”

Ovannamnda text ar ett utdrag ur § 5 i lagen om framjande av skargardens
utveckling den s.k. skdrgardslagen.

Beslutandet om servicenivan for trafik- och transportservicen har anvisats NTM-
centralen. Att anvandarna deltar i planeringen av trafikservicen mojliggor att
deras faktiska behov beaktas och att servicen som anskaffas ar andamalsenlig.

Begdran om utlatande om beskrivningen av tjanster i forbindelsebatstrafiken for
rutten Nagu sddra och tvdrgaende under aren 2022-2027

Beskrivning av tjanster i forbindelsebatstrafiken for rutten Nagu sédra och
tvargaende under aren 2022-2027

For att kunna uppréatthalla en levande skadrgard maste det finnas en fungerande
forbindelsebatstrafik i skargarden. Denna trafik skall i forstahand ta i beaktande
de behov som den fasta befolkningen har gallande person- och varutransporter,
men skall ocksa betjana 6vriga, det vill sdga, deltidsboende, foretagare och
turister. Under menforestider ar forbindelsebaten den enda mojligheten att
komma till fastlandet eller ut till holmen. Aven fér deltidsboende, vilka utgér en
okande del av befolkningen i skdrgarden, ar férbindelsebatstrafiken mycket viktig.
Med tanke pa turismen kunde forbindelsebats-trafiken utgéra en mojlighet att na
holmar ute i skargarden dit turisterna annars kan ha svart att komma. Den stora
okningen av turister i omradet ar viktigt ocksa for dem som forséker fortjana sitt
levebrod ute pa holmarna.

Nagu Omradesnamnd har begart utldtande av personer bosatta inom de aktuella
forbindelsebats-rutterna och kommer att anvianda dessa utlatanden som
utgangspunkt for vart utlatande. De har asikterna och dnskemalen kommer fran
den yttre skargarden (Borsto, Lokholm, Sandholm, Trunsé/ Gloskéar, Kopparholm,
Stenskér och Brannskar).

1. Allmant



Vad man kan se sa finns det en stravan att férbattra trafiken i sin helhet pa
ruttomradet och inte minst nivan pa farkosten. Vi kan med facit konstatera att
den senaste avtalsperioden inte helt motsvarade forvantningarna med bl.a. val av
farkost. Vi vill paminna att en férbindelsebat med ramp i aktern inte lampar sig
sarskilt bra for trafik pa rutten, i 6vrigt finns ocksa brister.

2. Bryggornas lamplighet

Vi maste komma ihag att de flesta bryggorna langs rutten ar planerade for en
farkost med ramp i foren. Det finns i dagslaget minst 5 platser dar hantering av
rullande last ar omojlig enbart pa grund av avsaknad av ramp i foren. Det har
problemet kommer att védxa i takt med bryggorna blir gamla och daliga, men med
ett fartyg forsett med ramp i féren kan man angdra mot en kaj. Manga aldre och
invalidiserade personer har haft problem vid pa- och avstigning langs en primitiv
landgang pa nuvarande forbindelsebat. Det masta man ténka pa vid
upphandlingen.

3. Fartyget eller farkosten

For att klara en aret runt trafik i skargarden maste man stélla ratt hoga krav pa en
tilltankt forbindelsebat. Det ar en lang rutt och férhallandena skiljer sig mellan
den inre- och yttre skargarden speciellt vintertid. Det har tyvarr inte beaktats
under de senaste aren i tillrackligt hog grad da upphandlingar gjorts. Tillsvidare
finns det ingen riktigt bra |6sning pa ett fartyg som klarar faktorerna fart och gang
i is, har blir det alltid kompromisser. Det beh6vs en forbindelsebat som sa langt
som moijligt uppfyller bagge ovan namnda faktorer. En av de viktigaste
egenskaperna ar gang i is, for under menfores perioder finns det fa goda
alternativ. Vi har lart oss att svavaren tyvarr inte ar anpassad for trafik i den yttre
skdrgarden med langa avstand och ojamna isar — packis vilket orsakar skador pa
kjolarna med en massa underhall som f6ljd. Det har fran olika hall framkommit
onskemal om snabba batar sommartid men det viktigaste dr dnda en fungerande
trafik dret om. Onskemaélet i sig kan vara befogat med far inte dventyra trafiken.

4, Lastformaga o kapacitet

Bildack och rampen boér vara anpassade till olika behov och vara latt tillgangliga.
Pa bildack bor vara majligt att transportera traktor med slap eller lastbil. Den nya
avfallshanterings-lagen kan medféra att aven slam transporter med traktor och
slap bor kunna skoétas fran holmarna med férbindelsebaten. Detta innebar att
bildack bor kunna klara mera @n 5 ton.

J Ett fartyg med ramp i féren ett maste, bor om majligt ha en relativt
lang och kraftig ramp

o Fartyget och reservfartyget bor uppfylla isklass 1 A

. Man har i handlingarna ndmnt 5 ton for dack, kanske det kunde
hojas till 10 - 15 ton sa man kan ta ombord t.ex. traktor med lastad slapvagn

J Utrymme pa dack for 3-5 bilar, eller en traktor med slapvagn

o Kran med lyftkapacitet pa 1000 — 1500 kg/ 10 meter

o Fart ca 10 knop, (gdrna mera)

o Djupgaende max 2,4 meter = farledernas djup



o Passagerarantal min 50 personer

o Andamalsenliga och trivsamma passagerarutrymmen, handikapp
anpassade och utrymmen fér resgods samt kyl. Aven sittplatser pa dack
efterlyses.

. WC

o AlIS borde finnas ombord och pa.

5. Holmar/ Hamnar

Alla holmar med fast befolkning maste trafikeras aret om, holmar med
deltidsboende och naringsidkare skall aven ha mojlighet att utnyttja
forbindelsebaten vid behov.

| dagslaget finns det inte ndgon orsak att Iamna bort ndgon av de holmar/ hamnar
som idag angors snarare tvartom utoka om mojligt. Med en lamplig farkost med
for ramp blir det enklare att angéra hamnar som t.ex. Kopparholm, Traskholm,
Gloskér, Grotoé och Bodo som pa grund av olamplig forbindelsebat saknat trafik
over huvud taget.

6. Tidtabeller, veckoturer

Nésta host blir det aktuellt med skolskjuts fran Brannskar — Kirjais — Brannskar,
vilket maste beaktas da tidtabellerna uppgors fr.o.m. hosten 2021.

Fran yttre skargarden finns en 6nskan om en tur till under vintern. Alltsa trafik
enligt féljande mandag, onsdag, fredag och l6rdag ut och sondag in. Var
nuvarande tidtabell 4r varannan vecka onsdag, fredag och varannan mandag,
fredag och dartill I6rdag ut och séndag in.

Det har konstaterats att trafiken under vintertid ar sa gles att isrdannorna fryser
igen mellan turerna. Minst varannan dag borde rannorna trafikeras for att hallas
nagorlunda 6ppna under kéldperioder. Detta géller speciellt under kortare
koldperioder som under denna vinter da vi hade strdang kyla under ca en dryg
veckas tid. | forlangningen ar det forstas omaijligt att halla 6ppna rénnor i strang
kyla.

Avgangs- och ankomsttider finns det anledning att diskutera da en ny
entreprendr finns. | stort fungerar tiderna nagorlunda bra

7. Information och kommunikation

Personalen pa fartygen bor klara av att kommunicera med passagerarna pa deras
modersmal, (svenska/finska)

Detta ar ocksa en sdkerhetsfaktor.

Beslut Nagundamnden godkdnde beslutsforslaget.
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