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Trafiksakerheten ar en del av den dvergripande
sakerheten som i sin tur ar en del av arbetet for att
framja valfard i kommunen.

Trafiksakerhetsarbetet i kommunen &r ett langsiktigt
grundldggande arbete dar invanare i alla aldrar och
olika trafikantgrupper beaktas.

Kommunen har till uppgift att se till att alla
kommuninvanare har forutséttningar att gora
ansvarsfulla och sakra mobilitetsval.

Som ansvarsfulla arbetsgivare ska kommunerna
ocksa sorja for sina anstalldas valbefinnande och till

. .. . . o
exempel for sakerheten vid resor till och fran
arbetet.

Verktygsladan for trafiksdkerhetsarbetet ar
omfattande och innehaller olika méjligheter till
verksamhet for alla enheter i kommunen och for
lokala intressentgrupper.

Ett nationellt mal &r att det lokala
trafiksakerhetsarbetet ska planeras och samordnas i
kommunala arbetsgrupper for trafiksakerhet.


http://www.liikenneturva.fi/kuntaopas

TRAFIKSAKERHETEN BEROR ALLA - VAR OCH EN AV 0SS HOR
TILL MALGRUPPEN FOR TRAFIKFOSTRAN

O Mobilitetsstyrning (motivation), trafikfostran (kunskaper
och fardigheter, attityder) och kommunikation (det
allmanna attitydklimatet) ar en viktig del av
trafiksakerhetsarbetet.

O Mer mobilitet med egen kraft — mindre motorfordonstrafik!
Q Sakra val for och i trafiken!

8
3
[
°§
O Genom livslang trafikfostran skapas grundlaggande S S
férutsattningar — kunskaper, fardigheter och motiv — for 2
manniskorna att goéra ansvarsfulla mobilitetsval och sérja 33010
for sin egen och andras sakerhet. g 7
=
0O I en kommun konkretiseras den livsidnga trafikfostran genom 5 200
arbete inom olika tjansteomraden och med olika aldersgrupper. B L
O Aktdrerna inom tredje sektorn har ocksa en central roll nér det g
géller att mdijliggdra ansvarsfulla och sékra mobilitetsval. s 0
Q Trafikfostran och mobilitetsstyrning handlar om att lara sig och g I I I I I I
fa insikt om grunderna (korfardighet, regler, sakra sétt att o0 = .
agera i trafiken etc.) och att uppmuntra och motivera 05 1014 1547 1820 2124 2534 3544 4554 5564 6574
manniskor att rora S|g med egen kraft (nyttOI’, m0J|Ighetel’) B G3ende I Cykel W Moped eller motorcykel Person- eller paketbil H Annat
R A M B L L Bild: Déda och allvarligt skadade i végtrafiken per 8ldersgrupp och trafikantgrupp i Finland under 2014 -
2018 i férh8llande till 8ldersgruppens storlek (Kélla: Statistikcentralen, N = 5 740 offer)



DEN SMARTA MOBILITETENS PERSPEKTIV - vi GOR DAGLIGEN ETT
ANTAL VAL SOM ROR HALSA, MILJO, EKONOMI OCH SAKERHET

Var bor jag? Reser jag? Vart reser jag? Nar reser jag? Vilken rutt tar jag? Vilket
fardsatt anvidnder jag? Ar mitt firdmedel i skick? Ar jag sjélv i korskick? Hur gor
jag i trafiken da jag reser med olika fardmedel? Anvander jag
sakerhetsanordningar? Osv.

Mobilitetsbehov Planering av Agera.nde i
trafiken

Val av boendeort E Anvandning av sdkerhetsanordningar

Arbetsplatsens ldge lakttagande av regler

[Andra vardagsaktiviteters Resans tidpunkt och tidtabell Korsatt och -stil (framférhalining)
\Val av fardsatt Risktagning (trétthet, rusmedel, sinnesstdmning,
\/al av fordon sjukdomar, ouppmarksamhet osv.)

Resesdllskap

tjdnster, transporttjanster

SAMHALLETS ATGARDER FOR ATT STODJA SMARTA MOBILITETSVAL

RAMBGOLL

Under ett ar gor vi i genomsnitt tusen resor och i
samband med dem gor vi flera val och fattar flera beslut
som rér mobilitet.

Vara mobilitetsbeslut paverkar olycksrisken bade for oss
sjalva och for andra trafikanter och den upplevda
sakerheten eller osakerheten for oss sjalva och fér
andra.

I enlighet med nollvisionen ar det och ska det vara
mojligt att rora sig pa ett sakert sétt med alla fardsétt.

Olycksrisken for de olika fardsatten paverkas bland
annat av trafikantens alder och férmaga, kunskaper och
fardigheter, miljon dar man ror sig, trafikantens
sinnesstamning och kdrskick och anvandningen av
sakerhetsanordningar. Dessutom ska man komma ihag
vilken betydelse valet av fardsatt har for
trafiksakerheten som helhet.

En betydande del av de oldgenheter som trafiken
orsakar, och aven av trafikolyckorna och den upplevda
osakerheten, orsakas av motorfordonstrafiken och i
synnerhet personbilstrafiken. Trafiksdkerhetslaget
(risken, hur allvarliga olyckor som intraffar, den
upplevda sikerheten) for manga fardsétt, i synnerhet
gang- och cykeltrafik, har ett direkt samband med
personbilstrafiken.



PA VAG MOT EN FEMSTJARNIG KOMMUN I TRAFIKSAKERHET

Trafiksakerhetsarbetet omfattar
samarbete, trafikfostran
kommunikation och

Kommunen har en
Kommunen har en arbetsgrupp . :
uppdaterad for trafiksikerhet som Alla (relevanta) forvaltningar

trafiksakerhetsplan som har L deltari
behandlats i de beslutande sammantrader regelbundet ett trafiksakerhetsarbetet.

jofragor.
organen. par ganger om aret. trafikmiljéfragor.

Kommuninvanarna och
forvaltningarna informeras
regelbundet om
trafiksakerhetsfragor.

Utveckllngen av traﬁksakerhetslaget och Genomférandet av
Kommunen har satt upp mal . o
som galler bade trafikolyckor och uppnaendet av de uppsatta malen foljs upp trafiksakerhetsarbetet (trafikmiljo,

arligen och resultaten rapporterastill trafikfostran och kommun|kat|on) foljs
verksamheten (se punkt 1). beslutsfattarna. upp arligen.

@@ Agw Al

Trafiksdkerheten beaktas vid [r— s AN o

all upphandling av De anstéllda i kommunen beaktas i pIanerlngen och
transporttjanster i genomfdrandet av trafiksdkerhetsatgarderna. Y % % % %

kommunen. ¥ .
Lilkenneturvallinen kunta

Elinkeino-, likenn WL veiiee, muista - eniakoi.
B i W LIKENNETURVA

Las mer (pa finska) pa: http://urn.fi/URN:ISBN:978-952-314-412-5
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Laget for trafiksakerheten och
trafiksakerhetsarbetet i Pargas stads
omrade

Trafiksakerhetsplan for Pargas 2020
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TRAFIKOLYCKOR OCH OLYCKSKOSTNADER

LAS MER: DELRAPPORT C. RESULTATEN AV OLYCKSANALYSEN

- I Pargas stads omrade intraffar arligen i genomsnitt 14 vagtrafikolyckor med personskador och 34
vagtrafikolyckor med egendomsskador.

« Under de senaste tio aren har fem personer omkommit i trafiken i stadens omrade, senast 2017 (tva
personer). Under samma tidsperiod har dock till och med sex ar varit s.k. nollar.

« Under de senaste tio aren har 168 personer skadats i trafiken i stadens omrade. Det kan inte direkt ses
nagon nedatgaende trend i antalet skadade, &ven om antalet har varit mycket lagt under ett par ar (2017
och 2019).

- Antalet personskadeolyckor per invanare (risken) &r nagot hégre i Pargas &n i Egentliga Finland eller i hela
landet i genomsnitt.

« De som fardats med person- eller paketbil utgér 69 % av offren. Mopedisters och motorcyklisters andel av
personskadorna &r 9 % och gaendes och cyklisters 14 %.

-« Ungdomars (15-20-3aringars) andel av personskadorna &r rentav exceptionellt Iag, endast 9 %. Ddremot
ar aldre personers (64+) andel av personskadorna hdgre an i landskapet och i hela landet (38 %).

« Av olyckor med personskador intréffar 60 % utanfor tatortsomraden, pa region- och férbindelsevéagnétet.
Stdrsta delen (43 %) av olyckorna ar singelolyckor (avkérningar).

- Trafikolyckorna orsakar staden kalkylerade kostnader pa i genomsnitt 1,3-1,7 miljoner euro per ar.

RAMBGOLL



TRAFIKOLYCKOR

LAS MER: DELRAPPORT C. RESULTATEN AV OLYCKSANALYSEN

OLYCKOR Medeltal
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2010-14 2015-19 Andri ng
Olyckor med dédlig utgdng 0 1 0 1 0 0 1 2 0 0 0,4 0,6 0,2
Olyckor med personskador 12 15 15 8 12 17 13 7 19 8 12,4 12,8 0,4
7 Olycko.r Vm-ed egendomsskador 97 88 104 116 120 82 32 19 21 14 105,0 33,6 -71,4
Olyckor totalt 109 104 119 125 132 99 46 28 40 22 117,8 47,0 -70,8
PERSONSKADOR Medeltal
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2010-14 2015-19
. _Dbda 0 1 0 1 0 0 1 2 0 0 0,4 0,6 0,2
Skadade 21 19 21 12 13 19 20 7 26 10 17,2 16,4 -0,8
Personskador totalt 21 20 21 13 13 19 21 9 26 10 17,6 17,0 -0,6
140 30
120 Obs! Hjort- och-rddjurskrockarna
ingar fr.o.m. bérjan av 2015 inte 25
ldngre i polisens statistik.
100
20
Olyckor med egendomsskador oS
80 =
ofs S 15
g 60 M Olyckor med personskador 8 B Skadade
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5 40 Olyckor med dédlig utgdng g
o
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4

Kalla: Statistikcentralen 7.5.2020




TRAFIKOLYCKOR

LAS MER: DELRAPPORT C. RESULTATEN AV OLYCKSANALYSEN

Personskadeolyckor per 100 000 invanare
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NULAGET MED TRAFIKSAKERHETSARBETET - HUVUDSAKLIGA
OBSERVATIONER

® ©

e Den tidigare trafiksdkerhetsplanen &r féraldrad och e Aven utan en arbetsgrupp &r trafiksédkerhetsarbetet i

fungerar inte langre som styrdokument.
Ingen arbetsgrupp for trafiksakerhet.

Dialogen mellan de olika férvaltningarna kring
temat nar inte upp till malnivan (delvis pa grund av
avsaknaden av en arbetsgrupp).

Stadens samarbete med intressentgrupper (ur de
olika férvaltningarnas synvinkel) nar inte upp till
malnivan (delvis pa grund av avsaknaden av en
arbetsgrupp).

Resultaten av trafiksakerhetsarbetet foljs inte upp
regelbundet pa arsbasis > det finns ingen samlad
bild av det trafiksakerhetsarbete som de olika
aktorerna gor.

Inga modeller for regelbunden kommunikation
riktad till kommuninvanare och beslutsfattare.

staden pa en tamligen bra basniva, men det finns
fortfarande olika nya verksamhetssatt som kan
inforas.

Staden medverkar aktivt i det regionala samarbetet
kring trafiksakerhet i Aboregionen.

Lokala samarbeten med bland annat Folkhalsan,
Volvo och Powder-Trans.

Genom det regionala samarbetet far man kunskap
om trafiksakerhetslaget i staden (bl.a. iLiitu-
rapporterna) och andra aktuella fragor.

Trafiksdkerhetsfragorna beaktas pa ett omfattande
satt vid planering och upphandling av skolskjutsar.

Vid beddmning av farliga skolvagar anvands
programmet Koululiitu.

CYNSIANM Killa: Arbetsméten, responsbrevet inom ramen for P8 vag mot en femstjarnig kommun i trafiksdkerhet
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Vision och mal - Pa vdg mot en
femstjarnig kommun i trafiksakerhet

Trafiksakerhetsplan for Pargas 2020
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VISION OCH KVANTITATIVA MAL

e Nollvisionen i trafiksakerhet*

e Pargas stad erbjuder en sdker och trivsam livsmiljé dar ménniskorna kan réra sig i trafiken pa ett
mangsidigt sétt och anvanda olika fardsatt.

e Ingen dor eller skadas allvarligt i trafiken. Ma&nniskorna ror sig pa ett ansvarsfullt satt i trafiken och
upplever att trafiken ar saker.

e MaAl for minskning av olyckor fram till 2030

e Antalet personskadeolyckor samt antalet déda och skadade i
trafiken minskar fortgaende.

e Antalet dodsfall i vagtrafiken bibehalls p& den redan uppnadda
nollnivan.

e En nollniva uppnas i antalet skadade i vagtrafiken.

Personskadeolyckor i vagtrafiken

Ddda i vagtrafiken

Skadade i vagtrafiken

Antalet &r med noll dédsfall i trafiken (s.k. nollar)

e Risken for personskadeolyckor per invanare
(personskadeolyckor/100 000 invanare/ar) sjunker under
genomsnittet i landet.

. Personskadeolyckor i végtrafiken per 100 000 invanare i
Pargas och i hela landet

e Kanslan av osdkerhet som invanarna upplever i trafiken . Elevenkater (den upplevda sakerheten vid resor till och
minskar. fr&n skolan) (delindikator)

RAMBOJLL * Den uppsatta trafiksdkerhetsvisionen utgar fran en nationell vision som dven &r inskriven i trafiksdkerhetsplanen for landskapen Egentliga
Finland och Satakunta.



UTVECKLINGSMAL: PA VAG MOT EN FEMSTJARNIG KOMMUN I
TRAFIKSAKERHET (4-5 STJARNOR SOM MAL)

A. TILLSAMMANS:

1. M3I: TrafiksGkerhetsarbetet i staden har ett s.k. politiskt stéd bakom sig.

2. M4l: Staden har en arbetsgrupp for trafiksékerhet och gruppen sammantréder minst tv8 gdnger om &ret.

3. M8I: Representanter for de relevanta sektorerna i staden medverkar i arbetsgruppen.

4. M8l: Arbetsgruppen agerar forum for kunskaps- och erfarenhetsutbyte samt for planering och samordning av praktiska 8tgérder.
5. M8I: En representant for staden deltar aktivt i trafiksékerhetsarbetet i Aboregionen och i landskapet Egentliga Finland.

B. MANGSIDIGT:

1. MAl: Den &rliga planen for trafiksékerhetsarbetet innehdller uppgifter/ansvar for alla sektorer/enheter och planen uppdateras 8rligen.

2. M8I: Staden skéter om sina anstélldas kunnande i trafiksékerhetsarbetet (utbildningar, informationssnuttar, nyhetsbrev).

3. Mal: Kommuninv8narna informeras regelbundet om trafiksdkerhetsfrégor med hjélp av kommunens kommunikationskanaler och lokala medier.
4. M8I: Trafiksékerhetsaspekterna beaktas i transporttjidnster som staden upphandlar (t.ex. i samband med konkurrensutséttning).

5. Mal: Programmet for utveckling av dtgérder for att forbéttra trafikmiljon drivs malmedvetet fram i samarbete med NTM-centralen.

C. OPPET:

1. M&l: Statistik 6ver olyckor i vagtrafiken samlas in 8rligen (p8 vdren) och méluppfyllelsen utvérderas.

23 MA4l: En lista 6ver 8tgérder inom arbetet med trafikfostran och kommunikation (tillstéliningar, evenemang, kampanjer, utbildningar, kommunikation) tas fram
rligen.

3. M&l: En lagesrapport om programmet for utveckling av dtgérder for att férbéttra trafikmiljon tas fram en gdng om 8ret i samarbete med NTM-centralen.
4. M8l: En kompakt uppféljningsrapport tas fram en gdng om 8ret (p8 véren, fr.o.m. 2022).
5. M&l: Uppféliningsrapporten sénds for kdnnedom till nAmnderna och stadsstyrelsen samt till stadens anstéllda.

RAMBGOLL
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Atgéarderna: Tillsammans,
Mangsidigt och Oppet

Trafiksakerhetsplan for Pargas 2020

RAMBGOLL



A. TILLSAMMANS: ATGARDER OCH VERKSAMHETSSATT

ORGANISATION 2020
« En arbetsgrupp for trafiksékerhet i Pargas stad inrattas (se bilderna 18-19).

« Staden beslutar om deltagande i ett projekt dar en trafiksédkerhetssamordnare anstalls fér 2021-2022
(sakkunnigt stod for arbetet i arbetsgruppen, NTM-centralen deltar i kostnaderna).

2021
« Arbetsgruppen for trafiksakerhet inleder sitt arbete, utser en ordférande inom sig.
- Arbetsgruppen sammantrdader 2-3 ganger under aret.

« Ordféranden for arbetsgruppen representerar staden och dess arbetsgrupp for trafiksakerhet i forum fér
trafiksdkerhet i Aboregionen och i landskapet Egentliga Finland.

POLITISKT STOD 2021
+ Trafiksakerhetsplanen fors via tekniska sektionen till stadsstyrelsen fér godkannande.

- Trafiksdkerhetsarbetet synliggérs for beslutsfattarna: En arlig rapport om trafiksdkerhetsarbetet sands
arligen fér kdnnedom till n&mnderna och stadsstyrelsen.

RAMBGOLL



ARBETSGRUPP FOR TRAFIKSAKERHET I PARGAS 1/2

Sammansattningen av arbetsgruppen for trafiksakerhet

Stadens representanter

Tekniska fragor

e Matias Jensén, samhallsingenjor

e Stefan Illman, underhallsingenjor

e Sara Ingman, trafikassistent, skolskjutsar

Pedagogik (barn, ungdomar) och fritid

Anna-Kajsa Sjéman, daghemsfdrestandare

Pia Hotanen, chef for smabarnspedagogik (fér kdnnedom)
Jonas Wallin, rektor, Skrabbdle skola

Mikael Enberg, fritidssekreterare, idrott

Tove Dahlén, fritidssekreterare, ungdomar

Miia Nissinaho, specialungdomsledare

Social- och halsovardstjénster och valfardsarbete
Outi Ramstedt, radgivningen

Maria Salo, skolh&lsovardare

Paula Sundqvist, valfardskoordinator

Medris Jurs, servicehandledare, tjanster for aldre

Kommunikation
e Anne-Maarit Itanen, kommunikationschef

RAMBGOLL

Intressentgruppernas representanter

N.N., representant for ungdomsfullmaktige (utses senare)

N.N., representant for &ldreradet och radet for personer med
funktionsnedsattning (utses senare)

N.N., Egentliga Finlands raddningsverk (utses senare)

Maria Sainio, Polisinrattningen i Sydvastra Finland

Tapio Heiskanen, Trafikskyddet

Jaakko Klang, trafiksakerhetsansvarig, NTM-centralen i Egentliga Finland
Terhi Svenns, trafiksakerhetssamordnare, Ramboll Finland Ab



ARBETSGRUPP FOR TRAFIKSAKERHET I PARGAS 2/2

Uppgifterna for arbetsgruppen for trafiksakerhet

Uppgifter:

v Fdljer upp trafiksakerhetslaget i staden med beaktande av
olika trafikantgrupper.

v' Framjar samarbetet och erfarenhetsutbytet inom staden
och med intressentgrupperna.

v Kommer med idéer pa konkreta |&sningar pa
utmaningarna for hallbar och séker mobilitet.

v Delar ansvar och uppgifter till olika enheter och lokala
intressentgrupper.

v Arbetar for att gora trafiksdakerheten mer synlig i stadens
strategier, planer och kommunikation.

v" Synliggor det trafiksdkerhetsarbete som de olika aktérerna
i staden gor.

RAMBGOLL

Verksamhetssatt:

v

v

Arbetsgruppen sammantrader 2-3 ganger om aret.

Arbetet med trafikfostran planeras i halvarscykler med
hjélp av en arsklocka.

I arbetet beaktas utdver arstiderna ocksa nationella
temadagar och lokala evenemang.

Vid métena gas ocksa igenom invanarinitiativ och
planer som rér temat (efter behov).

Genomfdrandet av atgarderna for att forbattra
trafikmiljon foljs upp arligen i samarbete med NTM-
centralen.

Det tas arligen fram en kompakt rapport om
trafiksakerhetsarbetet och trafiksakerhetslaget i staden
som det informeras brett om.

Arbetgruppen arbetar pa tva sprak.



B. MANGSIDIGT: ATGARDER OCH VERKSAMHETSSATT

KOMMUNIKA-
TION

KUNNANDE

RAMBGOLL

En egen undersida fér teman som rér trafiksékerhet skapas pa stadens webbplats.
Det informeras om den fardigstallda trafiksdkerhetsplanen, arbetsgruppen och webbsidan for trafiksdkerhet.

Inom stadens kommunikation utnyttjas Trafikskyddets kund- och nyhetsbrev i informationen till

kommuninvanare, nyhetsplock hamtas ocksa fran trafiksakerhetsarbetsgruppens méten.

Artiklar om lokala evenemang och jippon férséker fas in i de lokala medierna/stadens kommunikation.

Det informeras arligen (pa varen) om vad arbetsgruppen for trafiksékerhet har astadkommit och om

trafiksdkerhetslaget i staden (arlig rapport).

Fardiga material fran Trafikskyddet gérs kdnda for stadens olika enheter (t.ex. presentation vid

trafiksdkerhetsarbetsgruppens maéten och utbildningar).
Trafikskyddets nyhets- och kundbrev stélls till forfogande fér olika personalgrupper och medlemmarna i

arbetsgruppen for trafiksdkerhet (de flesta ar pa tva sprak).

Trafikskyddets utbildningar/informationssnuttar fér olika personalgrupper (for uppdaterad kunskap om

innehallen, verksamhetssétten och materialen i arbetet med trafikfostran, kostnadsfria):

- Utbildning fér personalen inom radgivningen, skolhélsovarden och smabarnspedagogiken (varen
2021)

« Informationsmote om trafiksdakerhet for skolchaufférer (Trafikskyddet, raddningsverket, polisen)
(varen)

 Introduktion i ett rymningsspel och i samband med den eventuellt ocksd andra informationssnuttar for
ungdomsarbetare (varen/hdsten)

« Informationssnuttar for ldrare som inplanerade delar av andra sakerhetsutbildningar (fr.o.m. 2021)
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RADGIVNINGEN

SMABARNS-
PEDAGOGIKEN

RAMBGOLL

Familjer som véantar barn far broschyren Barn i bil. Temat diskuteras ocksd under raddgivningsbesoken.
I radgivningens lokaler finns affischerna om bilbarnstol, babyskydd och baltesstol framme.

I samband med 4-arskontrollen vid radgivningen far féraldrarna handboken Barn i trafiken och barnen ett
pysselhafte.

I synnerhet pa varen och sommaren uppmaérksammas cykling och sparkcyklar och talas om anvéndning av
hjalm.

P& hosten uppmarksammas Reflexdagen och talas om anvéndning av reflex. I radgivningens lokaler delas ut
infokort om reflex och satts upp affischer om temat.

Inom smabarnspedagogiken iakttas malen i planen fér smabarnspedagogik (2018): "I den
smabarnspedagogiska verksamheten ska barnen bekanta sig med regler f6r hur man rér sig tryggt och de
ska 6va sig att rora sig tryggt i trafiken."

Trafiksdkerheten &r en naturlig del av vardagen inom smabarnspedagogiken: vi rér oss i var lokala miljo,
|aser trafikhistorier, spelar trafikspel, sjunger trafiksdnger och spelar olika spel.

Bade barnen och vuxna bér reflexvést alltid nar de rér sig utanfér daghemmet.
Bade barnen och vuxna bér cykelhjalm nar de cyklar eller aker sparkcykel.
Trafikskyddets material fér barn under skolaldern utnyttjas aktivt.

Arstiderna uppmarksammas nér olika trafikfr&gor behandlas: cykling och sparkcykling tas upp pa varen och
teman som har att gdra med att synas i morkret (reflexer, cykelbelysning) tas upp pa hésten.

Trafiklésningarna i daghemmens nérmiljo/pa parkeringar ses over.
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SKOL- « Vid halsoundersdkningar av blivande elever delas broschyren Tryggt till skolan ut till féraldrarna. Med
HALSOVARDEN foraldrarna diskuteras hur barnet kommer att ta sig till och fran skolan och vilka saker det &r bra att 6va
tillsammans med barnet.

- Vid periodiska halsoundersékningar av |agstadieelever: Eleven paminns om anvandningen av hjalm och
reflexer, samtidigt som anvandningen av mobiltelefon i trafiken diskuteras med eleven.

- Vid periodiska halsoundersékningar av hégstadieelever talas om sdker mopedakning och om fragor som
galler rusmedel och trafik. En kort sammanfattning av halsoundersdkningen skickas till féraldrarna
elektroniskt, i den kan foraldrarna ges tips om nyttiga lankar.

SKOLORNA -« Trafikfrdgorna behandlas i skolorna i enlighet med ldroplanen som en del av omgivningslara i ak 1-3 och
som en del av hélsokunskap i ak 7. Trafikfragorna behandlas ocksd som en del av de mangvetenskapliga
ldromradena.

« Trafikskyddets digitala inlarningsmiljo Filla&Rilla som |ar eleverna att cykla p§ ett sakert satt infors i
arskurserna 3-6 (tillganglig ocksa pa svenska).

- For hogstadieeleverna arrangeras arligen expertbesok (Trafikskyddet, polisen, réddningsverket etc.).

- Skolorna deltar i nationella temadagar (Cykelveckan, Trafiksdkerhetsveckan), speciellt d@ det finns material
tillgangligt ocksa pa svenska (detsamma galler Trafikskyddets alla kampanjer m.m.).

«  Frdgor som galler trafiksdkerheten tas upp till diskussion vid Sarlinska skolans arsméte tillsammans med
familjeenheten, ungdomstjanster, Aktiva, férsamlingen och skolpolisen.

- Kampanjen "Titta, vinka, blinka” fér ak 1-2 fortsatter (Volvo, Powder-Trans Ab).
.+ Folkhalsans cykelevenemang fér ak 3-4.
«  Skolpolisens besodk i 8k 5-6.
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UNGDOMS-
TIANSTER

IDROTTS-
TIANSTER

PERSONER I
ARBETSFOR
ALDER

TJANSTER FOR
ALDRE

Ett pilotprojekt med rymningsspel (Trafikskyddet).

Ungdomstjanster arrangerar arligen tva temaveckor kring trafiksdkerhet. Temat halls framme lokalt i
ungdomslokalerna i Pargas, Nagu och Korpo samt via kanalerna pa sociala medier fér att temat ska na fram
till s8 manga ungdomar som méjligt.

Vid behandlingen av temat trafiksdkerhet utnyttjas ocksa fardiga samarbetsformer mellan ungdomstjanster
och skolorna.

Deltagande i cykelkampanjen Haastepydraily i Egentliga Finland.
Gang- och cykelframjande kampanjer och utmaningar (tips i idébanken).

Kommunikation kring trafiksdkerhet pa stadens webbplats och via kanalerna pa sociala medier.

Utnyttjande av Trafikskyddets kundbrev om resor till och fran arbetet (Tydmatkaliikenteen asiakaskirje) i
stadens interna kommunikation.

Deltagande i nationella kampanjer (stadens organisation): Cykla till jobbet-dagen, Reflexdagen 1.10,
Europeiska mobilitetsveckan, Olyckfallsdagarna etc. (kan ocksd vara kommunikativt).

Broschyren Sjukdomar, lakemedel och &ldre personers funktionsférmaga i trafiken tas i bruk pa
seniorradgivningen, vid halsokontroller etc. (eventuellt ocksa annat material fran Trafikskyddet).

Trafikskyddets tema Hall dig pa benen och innehall kring det uppméarksammas i projektet Ikina.

Trafikskyddets tematillstallningar fér pensionarsféreningar och aldrerddet/radet fér personer med
funktionsnedsattning.
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TEKNISKA Fortg%ende verksamhetssatt

TJANSTER/ - Uppréattahalla personalens kunnande i arbetsuppgifter som ror trafikplanering, -byggande och -underhall

NTM-CENTRALEN samt nar det galler sdkerheten i arbetet. (P3 vilket sétt tar personalen hansyn till trafiksdkerheten i sitt eget
arbete?)

« Bedbdma trafiksakerhetseffekterna i samband med vag- och gatuplaner samt vid planlaggning och annan
planering av markanvandningen.

« Beakta trafiksakerheten vid skotsel av trafikleder och vid tillfaélliga trafikregleringar.
- Samarbeta med de olika férvaltningarna i staden och erbjuda sakkunnig hjélp i fragor som rér trafikmiljén.

Forbattring av sakerheten i - g S "
trafikmiljon, se separata bilagor: 4 s
\.__ A _ \\\ 3 p A He

> Atgérdsprogram och -kartor — )b __ N
[ % - ] e PYSAKIN PIENEN — <o
— = SIIRRON e SWirga—

> Atgéardskort
> Plankartor

— ca 90 objekt, sammanlagt 2,4 M€* L
* Dessutom finns det ménga objekt for vilka kostnadskalkylen kan P
preciseras forst under den fortsatta planeringen. :

L3s mer: Delrapport E. W Ve - i~

Las mer: Delrapport F. Las mer: Delrapport G.
RAMBOLL Atgirdskort Plankartor
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UPPFOLINING

ARLIG RAPPORT

OCH
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TION
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Vad som ska fdljas upp

Statistik dver olyckor i vagtrafiken samlas in arligen och maluppfyllelsen utvérderas
(se bild 14).

En lista 6ver atgédrder inom arbetet med trafikfostran och kommunikation hos de olika férvaltningarna och
intressentgrupperna (tillstdllningar, evenemang, kampanjer, utbildningar, kommunikation) tas fram arligen.

En lagesrapport om programmet fér utveckling av atgarder for att férbattra trafikmiljon gérs en gang om
aret i samarbete med NTM-centralen (férbereds av trafiksdkerhetssamordnaren).

Arbetsgruppens arbete (antal mdten, deltagaraktivitet, sarskilda plock ur arbetsgruppens arbete eller teman
som varit uppe under métena)

En arlig utvardering gérs av hur manga stjarnor staden far inom P38 vdg mot en femstjarnig kommun i
trafiksakerhet (det finns en separat enkatblankett/checklista for detta).

En rapport om trafiksdkerhetsldget och -arbetet i staden tas fram en gang om aret (fr.o.m. varen 2022).

Syftet med den arliga rapporten &r att utvardera uppfyllelsen av de mal som satts upp for
trafiksdkerhetsarbetet (bilderna 14-15). I rapporten sammanstélls ovanndmnda delomraden som ska foljas

upp.

Den arliga rapporten publiceras pa stadens webbplats pa varen (nar statistiken fran foregaende ar finns att
tillgd) och delges ndmnderna och stadsfullméktige samt stadens anstéllda och kommuninvanare.

Uppféljningen av trafiksakerhetsarbetet kopplas till arbetet med stadens valfardsberattelse/-plan.
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BedOmning av effekterna

Trafiksakerhetsplan for Pargas 2020
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BEDOMNINGEN AV EFFEKTERNA BASERAR SIG PA DE
UPPSATTA MALEN (SE BILDERNA 15-16)

Huvudmalen sammanfattade

e Hoja nivan pa trafiksdkerhetsarbetet i staden till nivan 4-5 stjarnor enligt klassificeringen
inom “En femstjarnig kommun i trafiksakerhet”.

e Antalet dddsfall och antalet olyckor med personskador i vagtrafiken minskar fortgdende och
en s.k. nollniva uppnas senast 2030.

e Risken fér personskadeolyckor per invanare (personskadeolyckor/100 000 invanare/ar) sjunker under
genomsnittet i landskapet och i hela landet.

e Kanslan av osdkerhet som kommuninvanarna upplever i trafiken minskar.
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HOJA NIVAN ENLIGT KLASSIFICERINGEN INOM “EN
FEMSTJARNIG KOMMUN I TRAFIKSAKERHET” TILL NIVAN 4-5

STIJARNOR
e Enligt den senaste utvarderingen som NTM-centralen gjorde fick Pargas stad 2,7 stjarnor av 5.

e Resultaten fran responsenkéten har gatts igenom under detta projekt och det ar fullt realistiskt
att kunna hdja stjarnklassificeringen till en niva enligt det uppsatta malet (4-5
stjarnor).Enbart uppdateringen av trafiksékerhetsplanen (och malen) héjer stadens

stjarnklassificering.
e Pargas stad kan sakerstélla en niva om 4-5 stjarnor, om

o trafiksdkerhetsplanen behandlas av beslutsfattarna
e atgarderna for att inrdtta en arbetsgrupp for trafiksékerhet som sammantrader regelbundet blir genomférda

o trafiksdkerhetsarbetet foljs upp och resultaten dérav rapporteras arligen
e det inte sker ndgon betydande férsamring i trafiksdkerhetslaget i staden (eller om det forblir ofdréndrat).
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TRAFIKMILIOATGARDERNAS EFFEKTER PA ANTALET OLYCKOR

e Pa basis av berdkningen av effekterna av atgarderna pa landsvdgar med hjélp av programmet
Tarva kommer man med de atgérder for att forbattra trafikmiljon som férs fram i
trafiksdkerhetsplanen for Pargas stad att kalkylméssigt uppna en minskning med

e sammanlagt 0,151 personskadeolyckor per ar (1,5 personskadeolyckor per 10 ar)
e 0,012 dédsfall i trafiken per ar och
e 0,029 allvarligt skadade i trafiken per ar.

o I effektberdkningen har alla férslag till atgarder for férbéttring av trafikmiljén pa landsvagar
funnits med. Vilka effekter atgarderna i gatunatet har pa antalet olyckor kan inte beréknas.

e Med trafikmiljpatgérderna kan endast en liten del av det uppsatta malet for minskning av
antalet trafikolyckor uppnas.

e Nar det galler den upplevda sidkerheten har de férbattrande atgérderna i trafikmiljén
betydande effekter, men de faktiska effekterna kan inte beddmas utan regelbundet
aterkommande enkéter eller separata fore-efter-undersdkningar vid de enskilda objekten.
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REFLEKTIONER KRING UTMANINGARNA MED BEDOMNING AV
EFFEKTERNA

Det finns satt att uppna de mal som satts upp i trafiksakerhetsplanen, men for att nd upp till dessa mal krévs stora
satsningar pa alla delomraden inom trafiksdkerhetsarbetet, speciellt nar det géller atgérder som &r inriktade pa
trafikbeteende (trafikfostran och kommunikation) som stods av ett organiserat och systematiskt trafiksakerhetsarbete.

o Trafikmiljdatgarderna &r viktiga, men med dem kan endast en liten del av de uppsatta malen uppnas. Den upplevda
sakerheten paverkas daremot pa ett betydande satt av att trafikmiljon &r saker.

e De potentiella effekterna blir allra stdrst om man lyckas minska medvetet riskbeteende (fortkérning, anvandning av
sdkerhetsanordningar, ouppmarksamhet, alkohol etc.), men fér att uppna maximal nytta behdvs det mer av olika slags
sdkerhetsteknik i fordonen (alkolds, hastighetsbegransare, kdrsparr om sdkerhetsbéltet inte &r fastspant, trotthetsvarnare
etc.), mer resurser for trafikdvervakning och ett nytt grepp om livslang trafikfostran och kommunikation.

o Tyvarr ar det nastintill oméijligt att géra en fullstandig bedémning av effekterna, eftersom det inte finns nagon detaljerad
effektkunskap om effekterna av alla de atgardstyper som fors fram i planen (arbete med trafikfostran, information, nya
verksamhetssatt, utbkat samarbete) eller en allmant accepterad metod fér beddmning av effekterna.

e Arbetet med att paverka trafikbeteendet och 6ka mobilitet i vardagen &r ett dvergripande och Iangsiktigt arbete och kan saledes inte
entydigt métas genom minskat antal olyckor (eller uppnddd halsonytta). Resultaten av ett langsiktigt arbete med trafikfostran och
mobilitetsstyrning syns ofta férst med flera ars fordréjning och det &r inte majligt att i efterhand specificera en enskild atgérds andel av de

totala effekterna. Genom att systematiskt samla in uppféljningsdata om trafikbeteendet kan man upptécka foreteelser som forutspar eller
forklarar forandringar i det totala antalet trafikolyckor.

e Uppnaendet av malen paverkas férutom av de atgarder som ingdr i planen ocksa av flera andra faktorer, som den
ekonomiska tillvaxten, den dkade bilismen och trafiken dverlag, férnyelsen av fordonsparken samt reformerna av
beskattningen och trafiklagstiftningen vars effekter pa det lokala planet inte alls &r kénda.
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