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Muistutus

Uuden Kirjalansalmen sillan tiesuunnitelma
Parnasintieta koskevat suunnitelmat

Mielestamme maa-ainesta ei tule 13jittaa Parnasintien ja Lill-Parndsintien viereisille tonteille.
(Lajitysalue 2) Suunnitelma toteutuessaan tuhoaa kulttuurimaisemaa kuten myds
Parnasintien uudet suunnitellut tielinjaus tekevat. Parnasintien osalta on nyt kolme erilaista
versiota. Avin materiaalissa on kaksi vaihtoehtoa ja Elyn aineistosta I6ytyy lisaksi yksi
erilainen vaihtoehto.

Olemme jo 5.9.2020 kannanotossamme Elylle vastustaneet perustellen Parnasintien
tielinjauksen muuttamista. Yksityistiehen osakkaat ovat vuosikymmenten aikana
investoineen tiehen suuria summia saaden sen hyvaan kuntoon henkildautoliikenteelle.

Toteutuessaan lajitetty alue, joka on korkeimmalta kohdaltaan 4,5 m ja on suunniteltu
metsaksi, muuttaa monen kiinteiston valo-olosuhteita ja vaikuttanee niiden arvoon. Merkitty
[3jitys alue on vain muutaman metrin paassa rantaviivasta ja, jos maasto muotoillaan
kaltevaksi valumat vesistoon lisddntyvat niin rakentamisen aikana kuin myéhemminkin. Alue
on nykyisessa kaavassa merkitty maisemallisesti arvokkaaksi peltoalueeksi.

Mahdollinen tyémaaliikenne aiheuttaisi my6s kohtuutonta haittaa alueen asukkaille.

Olisimme pitdneet tdman laajan asiakokonaisuuden kohdalla aiheellisena yleista
tiedotustilaisuutta, silla emme usko, etta monikaan ehtii paneutumaan ja ymmartamaan
kaikkea, jota niin Elyn kuin Avin materiaalissa kerrotaan.



Lahettaja: . |

Lahetetty: tiistai 6. heindkuuta 2021 10.24
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Varsinais-Suomi
Aihe: Fwd: MUISTUTUS

Luokat: ]

Asianumero: VARELY/1139/2021

|

Skickat fran min iPad

Vidarebefordrat brev:

Fran: I
Datum: 22 juni 2021 09:49:32 EEST

Till: ymparistoluvat.etela@avi.fi

Amne: MUISTUTUS

MUISTUTUS

Diaarinumero: ESAVI/5890/2021

Asia: Uuden Kirjalansalmen sillan rakentaminen ja nykyisen sillan purkamisen valmistelulupa.

Muistutus on liitteen 6-c mukainen I&jityssuunnitelma Lill-Parnasintien tien ymparilla.
Suunnitelma on kaavan vastainen vastustan ehdottomasti suunnitelmaa enka hyvaksy sita.

Peltomaisema pilattaisi taysin kuten myos luonto ja lintujen elamaa.
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Reklamation angiende den privata viigen, Ekbacksvigen i Kirjala by.

Vigbygget runt Mellanvik tomt 445-435-1-102 (industritomt) samt
Ekbacka tomt 445-435-1-96 norra sidan.

Vi godkéanner inte att vigomradets grins infaller pd véra tomter utan viagen
bor flyttas ldngre ut mot dkern sé att vigomrédets grans sammanfaller med
vara tomt grianser. Bor dven beaktas att det ar frigan om industritomt.

Kirjala den 8.7.2021



Muistutus
Asia: Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelma, Kaarina ja Parainen

Diaarinumero: VARELY/1139/2021

Muistutus kohdistuu tiesuunnitelman piirroksen 3T-3 mukaiseen maamassojen sijoitusalueeseen
Lillparnasintiella ja sitd ymparoivilla pelloilla. Alueella on voimassa Kirjalansaaren osayleiskaava, jonka
mukaan saaren maankaytté on muokkautunut 1990-luvulta viime vuosiin asti pohjautuen 1940-50 — luvulla
rakentuneeseen kesamokkialueeseen ja rakennuksiin. Kyseinen maamassojen sijoitusalue on ristiriidassa
osayleiskaavan kanssa, jossa on MT-6 merkinta alueella, jolle 25 000 kuution maamassat on suunniteltu
sijoitettavaksi. MT-6 merkinta tarkoittaa, ettd yhtendiset peltoalueet metsdsaarekkeineen, joilla on
maisemakuvallista merkitysta, tulee sdilyttda avoimina. Tiesuunnitelmaselostuksen kohdassa 1.5
Ymparistd kaavamerkinta MT-6 on selkedsti huomioitu, mutta ei maamassojen sijoittelusuunnitelmissa.

Tontiltamme on suora nakyma pellolle, joka suunnitelmassa on muutettu maamassojen sijoittelualueeksi,
jolle voi l3jittaa 25 000 kuutiota sillan purkamisesta syntyvaa jatemaata aina 3 metrin korkuiseksi
penkereeksi. Pellolla on meille tarkea maisemakuvallinen merkitys; siind ndakyvat vuodenaikojen vaihtelut,
aamu — ja ilta- auringon valon vaihtelut. Pelloilla voi seurata myos lintujen elamaa ja aania, silla siella on
runsas linnusto- jo useita vuosia laheiselld ruovikolla pesivia kurkia myoten. Peltoalueen korotus jatemaalla
metsityksineen tuhoaisi taman ndakyman ja alentaisi siten my6s mokkitonttimme arvoa.

Vastustamme jatemaan massansijoittelua talle alueelle myos tydnaikaisen merkittavan liikenne-, poly- ja
meluhaittojen takia. Esitetty maamassa vaatii valtavaa kuorma-autolla ajon maaraa, arviolta tuhansia
kuormia, yksityistiellamme. Se vaikeuttaisi varsin vilkasta, ymparivuotista mokkeilijoiden ajoa tielld, estaisi
lenkkeilyn, py6railyn ja maisemien ihailun monen kuukauden aikana ainoalla alueelle johtavalla tiella.

Suunnitelmassa todettua massan sijoittelua ja alueen metsittdmista ei tule missaan tapauksessa
toteuttaa edelld mainituista syistd. TAma massansijoittelualue tulee korvata toisella ja poistaa
tiesuunnitelmasta.

Perustelen muistutuksen vaatimusta myds hallinnollisella menettelylld, joka ei mielestani ole noudattanut
hyvaa hallintotapaa. Maansiirtosuunnitelmasta Lillparnasintielle ja sitd ymparoiville pelloille ei suunnittelun
aikana ole oltu yhteydessa niihin kiinteistdnomistajiin, joihin pellon pinnan nostamisella, metsityksella ja
maansiirrolla on valiton vaikutus. Tietooni ei mydskaan yksityistien tiekunnan osakkaana ole tullut
suunnitelmat nostaa yksityistien pintaa 3 metrilla. Lisaksi sekd kaupungin etta ELY — keskuksen
yhteyshenkilot tassa tiehankkeessa eivat ole kysyttdessa osanneet perustella maansiirtoalueen sijaintia
muulla kuin maanomistajan tahdolla. Lisaksi suunnitelmassa lukee, etta alue maansiirron jalkeen
metsitettaisiin. Taman tosin konsultin projektipaallikkd myonsi virheeksi. Tiesuunnitelma on asetettu
nahtaville virheellisend myos siltd osin, etta sillan eteldpdan alue oli mainittu teollisuusalueena, vaikka se
on asuin- ja peltoaluetta.

Avoimen hallintotavan vastaisena kummeksun myés Paraisten kaupungin valmistelua asiassa: Rakennus —
ymparistolautakunta on 16.6.2021 antamassaan lausunnossa AVI: lle todennut, etta kyseinen
massansijoittelualue on voimassaolevan osayleiskaavan vastainen ja asiaa on viela selvitettava. Sen sijaan
kaupunginhallitus on 21.6.2021 antamassaan lausunnossa ELY- keskukselle todennut, etteivat
tiesuunnitelmaan sisdltyvat massansiirtoalueet ole oikeusvaikutteisen kaavan vastaisia. Samasta
lausunnosta voi kuitenkin saada kasityksen, etta tiesuunnitelmaa arvioidaan oikeusvaikutteisen
Kirjalansaaren osayleiskaavan merkintdjen suhteen. Niinikdan kaupunginhallituksen lausunnossa viitataan
yksityisteiden osalta Nasuddantien linjauksen poikkeavan kaavasta, joka kuitenkin olisi muutettu



20.10.2017 yleiskaavassa tiesuunnitelmaa vastaavaksi. Tallaista yleiskaavaa ei kaupungin sivuilta kuitenkaan
|6ydy. Tosiasiassa Parndsintien linjausta on tiesuunnitelmassa muutettu osayleiskaavasta poiketen.

Huomautan myos KHO:2021:95 ennakkotapauksesta vastaavanlaisesta pellon pinnan nostosta
rakennustyon ylimaamamassoilla. Paatokseen 1.7.2021 viitaten suunniteltu maamassa olisi jatetta ja sen
loppusijoituspaikka. Nadin ollen AVIn ei tulisi myontaa lupaa jatteen loppusijoituspaikaksi oikeusvaikutteisen
osayleiskaavan MT-6 merkinnan vastaisesti. Olen jattanyt AVI:lle muistutuksen ennen KHO 1.7.2021
paatoksen julkituloa.

Kirjalansalmen sillan ja tiesuunnitelman yhteydessa on hankeryhmaan kuuluvien asiantuntijoiden kanssa
kaytyjen keskustelujen pohjalta selvaa, ettd muita massansijoittelualueita on I6ydettavissa lahistolta
esimerkiksi kaupungin omistamilta mailta. Esimerkiksi Maamassojen sijoitusalue 1 ( piirros 3T-2) vetaa
varmasti myo6s sen kokonaismaaraan (195 000 kuutiota) ndhden pienen, Lillparnasintien varteen esitetyn
25 000 kuution maamassan, joka tdman peltoalueen kokoon ndahden on valtava. Ehdotan, etta
Lillparnasintien varteen suunniteltu maamassojen sijoitusalue poistetaan ja siirrettdvd maamassa
l1ajitetadn muualle, kuten suunnitelmassa ehdotetun maamassojen sijoitusalueen 1 yhteyteen. Jos
jatemaansiirto halutaan kuitenkin toteuttaa Kirjalansaareen, alue tulee valita saman maanomistajan
pelloilta, jotka rajautuvat Saaristotiehen. Talla kohtaa joka tapauksessa nostetaan pengerta nykyista tien
tasoa korkeammalle ja nykyiset pellot jaavat painanteeseen ja melualueella. Siind kohtaa peltonakymat
eivat ole suoraan kesamokkildisten tonteilta maisemakuvallisesti niin merkittavia. Kirjalansaaren
osayleiskaavassa on tdssa kohtaa laaja L-2 alue, joka ei ole toteutunut sille tarkoitettuna tauko- ja
infopaikkana ja olisi siten mielestdni maansiirrolle parempi vaihtoehto kuin MT-6 alueeksi merkityt pellot.

Muuten olen tyytyvainen nahtavilla olevan tiesuunnitelman ratkaisuihin, vaikkakin yksityistielta
Saaristotielle liittymisen liikenneturvallisuus arveluttaa. Parnasintien nykyisen linjauksen alkupaahan
nykyisin sijoitetun valttdmattoman jatepisteen uusi paikka ei ilmene suunnitelmapiirroksista. Esitan
tiesuunnitelman tdydentamista talta osin.

Paraisilla 11.7.2021



Arendenr: VARELY/1139/2021
Anmirkningar gillande Végplan for nya Réavsundsbron pé landsviag 180, Pargas

1. Besvar mot deponeringsomrade for jordmassor fran viagbanken, till ett 2,4 ha
stort dkermarksomréde véster om brofastet pd Pargassidan.

Som grannar, bybor och anvédndare av Parndsvéigen, motsétter vi oss deponeringen av
25 000 m3 jordmassor pa det 2,4 ha stora dkeromradet, vaster om Ravsundsbron.

Motivering: - landskapet, djurlivet och naturen tar skada. En hojning av dkeromrédet med
3 m kommer att misspryda landskapet.

- trafikméngden, speciellt tunga trafiken pa Parndsvéigen okar i och med
korningen av jordmassorna. Det okar dven risken for olyckor. Transporterna
fororsakar ljud- och dammproblem for fastighetsédgarna 1 ndromrédet.

- omradet ar 1 delgeneralplanen klassat som jordbruksmark (MT-6) och inte
lampligt som deponeringsplats for jordmassor, som troligen innehdller
bade tungmetaller och andra fororeningar, frén den livliga trafiken ldngs
Révsundsbron/Skirgirdsvéigen under 50 ars tid. Bordig odlingsmark skulle
bli forstord och obrukbar.

2. Anmirkning mot att sammanfora Parnasviagen och Nasuddsvégen.

Som anvéndare av Parndsvigen och Nasuddsvégen anser vi, att vigdragningarna inte
skall dndras, utan bibehéllas dér de ér beldgna 1 dagsliage och alltsa foljer
delgeneralplanen. Gammalt kulturlandskap med byvégar bor vdrnas om och inte
forstoras.

Byvégarna har enskilda véglag och vigarna dr vil underhéllna och i bra skick.

Bra plats for anslutningen Parndsvigen-Nasuddsvagen/Skérgardsvidgen dr nuvarande
viganslutning eller omradet, som i delgeneralplanen dr markerat som L-2 omrade
och dmnat som rastplats och info-punkt.

Pargas den 19.07.2021







Klagomal

Arende: Vigplan for den nya Ravsundsbron pa landsvig 180, Pargas, S:t Karins
Diarenummer: VARELY/1139/2021

Klagomalet géller markplanen kring Lillpdarnasvagen i enlighet med planens bilaga 6¢c. Omradet har
en delplan for Kirjaladn, enligt vilken 6ns markanvandning har férandrats fran 1990-talet till de
senaste aren, baserat pa sommarstugor och byggnader som byggdes pa 1940-50-talet.
Deponeringsomradet ar oférenligt med den partiella huvudplanen, som ar markt MT-6. Enligt den
bor integrerade falt omraden med skogs 6arna landskaps betydelse hallas 6ppen. Tomten har en
direkt syn 6ver akern, dar planen har dndrats till ett deponeringsomrade dar 25 000 kubikmeter jord
till féljd av rivningen av bron kan dumpas i en vall upp till 3 meter i storlek. Akern har en viktig
betydelse fér landskapet; den visar sidsongsvariationer, morgon- och kvillssolljusvariationer. Akrarna
ar viktiga for den biologiska mangfalden, i de narliggande vassvikarna hackar bl.a tranor.
Deponeringsomradet med skogsplantering skulle forstora detta och ddrmed ocksa minska vardet pa
var tomt och stuga.

Vi ar ocksa emot forflyttning av jord till detta omrade pa grund av betydande oldgenhet for trafik,
damm och buller under arbetstiden. Belastningen blir enorm pga. lastbilskérning, uppskattningsvis
tusentals laster, pa var privata vag som inte ar gjord for tung trafik. Det skulle géra det svart for
boende att kdra pa vagen aret runt , forhindra jogging, cykling och beundrandet av landskapet i
manga manader pa den enda vag som leder till omradet .

| vilket fall som helst bér deponeringen och beskogning som anges i planen inte verkstallas av de skal
som namns ovan. Detta deponeringsomrade bor ersdttas med ett annat och tas bort fran planerna.

| samband med planerna for byggandet av bron framgar det tydligt av diskussionerna med experter
fran projektgruppen att andra deponeringsomraden finns i narheten, till exempel pa mark som ags
av staden. Till exempel kommer deponeringsomrade 1 sakert att dra den totala mangden (195 000
kubikmeter) i forhallande till en liten, Lillparndsvagens 25 000 kubikmeter jordmassor, akerns yta
med avseende pa dr enorm. Jag foreslar att det planerade deponeringsomrade langs Lillparndsvagen
tas bort och marken férs nagon annanstans, som i samband med deponeringsomrade 1 som féreslas
i planen. Om deponeringen verkstalls for Kirjaladn, maste det omradet valjas fran omraden med
samma markdagare, som gransar till Skargardsvagen. Dar ar akervyerna inte sa betydelsefulla ur
landskapssynpunkt direkt fran sommarstugorna. Vid denna punkt i Kirjaladns partiella huvudplan
finns det ett stort L-2-omrade som inte har materialiserats som en paus- och informationsplats for
det, och skulle enligt min mening vara ett battre alternativ till markéverféring an akern markerat
som MT-6.



Dessutom borde jag val som ragranne fatt information om dessa planer per brev. Det finns ocksa risk
for om marken hojs att avrinningsvatten rinner mot vart omrade som ar lagre och marken blir
vattenmattad for att det inte kan rinna bort hérifran.

Bildtext: Vy fran fonstret 6ver det planerade deponeringsomrade.

Pargas 19.7.2021



Muistutus

Tiesuunnitelma Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelma, Parainen, Kaarina

Asianumero: VARELY/1139/2021

Ensinnakin vaadin, etta 3T-3 —mukainen pysyva maamassojen sijoitusalue 2 Lill-Parnasintien
ymparilla poistetaan. Kirjalan osa-yleiskaavassa alue on maaritelty MT-6 — alueeksi, jolla on
maisemallista merkitysta ja joka tulee sdilyttaa avoimena. Massiivinen ldjitys metsityksineen
muuttaisi alueen luonnetta oleellisesti.

Todettakoon, ettd myos Paraisten rakennus- ja ymparistolautakunta suhtautuu lajitykseen
kriittisesti. Lisdkseni useat alueen kiinteistonomistajat vastustavat lajitysta. Tama pellolle
suunniteltu ldjitysmassa on sijoitettavissa samaan paikkaan, mihin valtaosa tiepenkan
purkuaineksesta on suunniteltu vietavaksi. Paraisten kaupunginhallitus vastatessaan Elylle
21.6.2021 ei ole ottanut kantaa sijoitusalueeseen 2.

Lajityksen osalta viittaan Korkeimman hallinto-oikeuden ratkaisuun (KHO:2021;95), jolla on hylatty
valitus koskien maa-aineksen sijoittamista peltoalueelle. Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivi jatteista 2008/98/EY on pantu taytantoon Suomessa jatelailla. Jatelain 5 pykalan 1
momentin mukaan jatteelld tarkoitetaan ainetta tai esinettd, jonka sen haltija on poistanut tai
aikoo poistaa kaytosta tai on velvollinen poistamaan kdytosta. Maa-aineksia pidetaan aina
jatteena, jos niiden sijoittamista on pidettava loppusijoittamisena. Tassa tapauksessa kyse on
jatteen loppusijoittamisesta.

Lajityssuunnitelman toteuttaminen aiheuttaisi myds eraista naapuruussuhteista annetun lain 17
pykalan mukaista kohtuutonta rasitusta hankealueen laheisyydessa oleville kiinteistoille.

Lajityssuunnitelman osalta valmistelu ei ole ollut avointa ja lapinakyvaa eika taten hyvan
hallintotavan mukaista. Vaikka aivan tonttimme viereen on suunniteltu jatteen
loppusijoituspaikkaa, niin missdaan vaiheessa meihin ei ole oltu yhteydessa. Lajityksella olisi
kiinteistbmme arvoa alentava ja kdyttdmahdollisuuksia rajoittava vaikutus.

Pellolle suunnitellussa ldjityksessa Lill-Parnasintien korkeinta kohtaa korotettaisiin kolmella
metrilla. Tien profiili muuttuisi oleellisesti. Nyt Lill-Pdrnasintie erkaantuessaan Parnasintielta
nousee muutaman kymmenen metrin matkalla metrista yli kahteen metriin. Lajityksen jalkeen se
nousisi metrista yli viiteen metriin. Talvikunnossapito vaikeutuisi ja lilkenteen paastot
lisdantyisivat.

Toiseksi vaadin, ettd nykyinen Parnasintien linjaus sailytetdaan. Se on maisemallisesti paras ratkaisu
ja toteuttaa hyvin Kirjalan osayleiskaavan tavoitteita, silla peltoalueet, joiden lapi uutta linjausta



on suunniteltu, ovat myos MT-6 - aluetta. Tie on vuosikymmenien aikana rakennettu kantavaksi ja
sen kunnossapitokustannukset ovat alhaiset.

Paraisten kaupunginhallituksen vastauksessa 21.6.2021 Elylle todetaan, etta uusi Nasuddantien
linjaus ei ole osayleiskaavan mukainen. Vastauksessa todetaan my®ds, ettd uusi linjaus vastaa
maanomistajan toivetta ja aloite tien siirtoon on tullut maanomistajalta.

En nde mitdan perustetta sille, ettd yhteisia verovarojamme kaytetdan uusiin, kalliisiin
yksityistiejarjestelyihin. Huomattavasti edullisempi vaihtoehto on hyédyntaa nykyinen Parnasintie
ja tehda tarvittava yhteys Parnasintielta saaristotien liittymaan.

Jos peltoalueen omistaja, joka omistaa myos edella kasitellyn 13jitysalueeksi kaavaillun
peltoalueen, haluaa poistaa Parnasintien tierasitteen ja siirtaa tien kulkemaan peltoalueensa halki,
niin se on hanen asiansa ja tulee tehda hanen lukuunsa. Julkisia varoja tulee kayttaa tarkasti ja
huolellisesti eika niitd pida osoittaa yksityisten intressien toteuttamiseen.

Huomautan vield, ettd monet kiinteistonomistajat ovat aiemmin esittaneet Ely-keskukselle
mielipiteensa Parnasintien sailyttamisen tarpeellisuudesta.

Kiinteistot:



Muistutus

Asia: Tiesuunnitelma Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelma, Parainen, Kaarina.
Asianumero: VARELY/1139/2021

1. Ensimmaisena kohtana suunnitelmassa, josta teen muistutuksen on tiesuunnitelman 3T-3 mukainen pysyva
maamassojen sijoitusalue 2 Lill-Parnasintien tien ymparilla. Vaatimus: kyseinen sijoitusalue 2 poistetaan
suunnitelmasta.

a. Alueella on olemassa Kirjalansaaren osayleiskaava. Osayleiskaava on hyvin saarenosan nykykaytt6a tukeva. Kaavassa on huomioitu alueen
kaytto kesamokkitarkoitukseen.

Ympadristoasiat on kattavasti huomioitu: alueella on isot MY-4 -alueet, jotka takaavat laajan eldinten lajikirjon ja peltoalueet on maaritelty
MT-6 -alueiksi, joilla on maisemakuvallista merkitysta ja jotka tulee sdilyttaa avoimina.

Suunniteltu ldjitysalue on MT-6 -aluetta, joten suunnitelma on kaavan vastainen. Paraisten rakennus- ja ymparistdlautakunta on kasitellyt
asiaa 16.6.2021 kokouksessaan ja myos se on ottanut tahan maamassan sijoitukseen kriittisen kannan kaavan vastaisena. Kaupunginhallitus
on 21.6.2021 kokouksessaan antanut lausunnon ELYlle ja lausunnossaan kasittelee ylijaamamassojen sijoituspaikkana vain sijoitusalue 1:ta
eikd edes mainitse sijoitusalue 2:ta.

b. Henkilokohtaisella tasolla 13jityksen toteuttaminen olisi taysi katastrofi. Mokkimme kayttéarvo romahtaisi. Bryggmanin suunnittelema
huvilamme sijaitsee avaran peltomaiseman aarella. Kuten naapurimme osuvasti ilmaisi, avara peltomaisema on kuin merimaisema, yhta
rauhoittava ja nautittava. Pellolla saamme seurata monien eldinten, mm. haikaroiden ja téyhtéhyyppien elamaa. Suunnitelman mukaan ldjitys
alkaisi tonttimme rajalta ja nousisi siita kolmeen metriin, jonka huipulla olisi Lill-Parnasintie!!!! Tuntuu jotenkin absurdilta, ettd joku on voinut
tallaista edes suunnitella ja vield kaavan vastaisesti. Koko maisema olisi pilalla ja 30 metrin padssa kolme metria nykyisesta nostetun tien
melu- ja p6lyhaitta olisi aikamoinen suven rauhan turmelija. Nyt tonttimme on aurinkoinen, taysin avoin eteldan. Metsityksen jalkeen
tonttimme olisi aivan pimed metsatontti. Taman lisdksi maamassa on tienpohjaa, joka on varmasti kerannyt erilaisia saasteita
vuosikymmenien suuren liikennemaaran vuoksi. Esim. ennen bensassa ollut lyijy, tiesuolat ym. on varmaan rikastunut maamassaan. Tallaista
jatemassaa aiotaan tuoda ko. alueelle, josta valumavedet tulisivat suoraan tontillemme ja MY-4 -alueelle. Tata suunnitelmaa vastustan
ehdottomasti, enka voi sita hyvaksya missaan tilanteessa.

Elamme pitkalti huhujen varassa, koska suunnitelmissa ei ole perusteluita. Nyt huhutaan, etta |3jitysta ei metsitettaisikdan, vaan tehtaisiin
uudelleen pelloksi. Vuokraviljelijan mukaan suunnitellun 13jityksen jalkeisessa rinnepellossa ei mikaan kasvaisi, vaan se olisi viljelykelvoton.
Maisemallisesti sekd meidan ja tien kannalta maan nosto, metsitettyna tai ei, olisi joka tapauksessa mahdoton ja kaavan vastainen.



c. Suunnitellun l3jitysalueen kaava, Kirjalansaaren osayleiskaava, osa 1
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MAA-JA METSATALOUSALUE, JOLLA ON  YMPA-
RISTOARVQJA
Alavat, kosteat rantaniityt ja maan ja rannan
vaihettumisaiueet, joiden (uontainen tila on tarkoitus
sdilyttdd. Alueelle saadaan kuitenkin Kkohdistaa varoen
lintukantaa edistavid toimenpiteitd. YiApuclisten peltojen
laskuojat saadaan vetdd alueen halki. Nilsbynsalmi voidaan
ruopata auki. Rakennusoikeus on kiinteistokontaisesti
siretty eri A-, R- ja T-alueiile,
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MAA-JA METSATALQUSALUE
Yhtendisaet peltoalueet metsdsaarekkeineen, joilla  on
maisemakuvaliista merkitystd ja jotka tulee sdilyttaa
avoimina. Alueelle saa rakentaa ainoastaan t4t3 toimintaa
palvelevia talousrakennuksia . Muu rakennusoikeus on
kiinteistokontaisesti siirretty eri A-, R- ja T-alusiile.

Rakentamis

kulkukyhtey 5) Mill3 luvilla/menettelyilld purettavien massojen hyddyntdminen hanke-
Ky alueella aiotaan oikeuttaa

Pengermateriaalissa ei esiintynyt VNa 217/2004 alemman ohjearvon ylit-
tavia pitoisuuksia haitta-aineita. Tiesuunnitelman mukaisesti leikkausmas-
soja kaytetaan luiskatayttoihin, pengerryksiin ja melusuojausten rakenta-

T miseen. Rakentamiseen kelpaamattomat puhtaat maat ajetaan kahdelle
maamassojen sijoitusalueille. Liitteissa 6a-6c¢ esitetdan kartat ja suunnitel-
; mat ldjitysalueista. Mahdolliset sulfidisavet kuljetetaan tarkoitukseen ra-

T kennetuille alueille, joilla happamien vesien kasittely on jarjestetty.



Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelma 8/28
Parainen, Kaarina

TIESUUNNITELMASELOSTUS 31.3.2021

1.5.YMPARISTO

Kulttuuriymparisté ja rakennushistoria

Tiesuunnitelman alueella tai sen valittémassa laheisyydessa ei ole valtakunnallisesti tai

Maisema ja taajamakuva . N o .
maakunnallisesti arvokkaiksi maariteltyja kohteita.

Kirjalansalmen siltapaikka sijaitsee itd-lansisuuntaisella kallioper&n murroslinjalla, ja salmi

muodostaa pitkanomaisen selvarajaisen maisematilan. Kuusiston puoleinen ranta sillan Kuusiston osayleiskaavassa keskiaikaisella kyl&tontilla sijaitseva Jullaksen kartano on

pohjoispazssa on siltapaikalla verrattain jyrkkaa, sekamets&a kasvavaa kallio- tai hiekka- madritetty rakennussuojelukohteeksi ja vuoden 2016 rakennusinventoinnissa kartano
moreeniselannetta. Maasto kohoaa sillan laheisyydessa noin 25 metriin. Hieman etaam- asuinmiljdineen maaritettiin seudullisesti arvokkaaksi. Kohde on myés suojeltu maakunta-

_pana siltapaikasta alkavat peltomaisemat, kaavassa R 202019).

Sillan etelapaa liittyy Kirjalansalmen kylan kulttuurimaisemaan, jota leimaavat loivapiirtei- Kirjalan osayleiskaavassa Kirjalan kylan muodostama kokonaisuus on merkitty suojelu-
set viljellyt peltoaukeat ja niistd kohoavat asutuskumpareet ja metséiset itd-lansisuuntaiset rperklnnz_alla 81_' Ky§eess§ o!'luma|se_ma|||sest|.arvokas alue rakennuk__smgen; Y“mpans_ton
selanteet. Etelapaan ranta on rannaltaan laajalti ruovikoitunut, osittain nykyisen noin 300 tilaan valkuttavia toimenpitelta suoritettaessa Ja rakennettaessa on kiinnitettava huomiota
metria pitkan siltapenkereen takia. Siltapenger sijaitsee vuonna 1926 rakennetun penger- siihen, ettei alueen maisemallisia tai luonnonolosuhteista johtuvia arvoja vaaranneta tai
tien paikalla ja yhdistaa salmen keskell sijaitsevan Salstenin luodon ja Kirjalansaaren. heikenneté. Alueella sovelletaan erityisid rakennustapaohijeita. Kylaan liittyvia avoimia pel-

Nykyinen maantie kulkee sillalta etelaan suoralinjaisesti kulttuurimaiseman halki ensin tomaisemia suojellaan osayleiskaavan merkinnalla MT-6. Yhtenaiset peltoalueet met-
penkereell4 ja sitten osittain kallioleikkauksessa. s&saarekkeineen, joilla on maisemakuvallista merkityst4 ja jotka tulee séilyttda avoimina.

31.3.2021 Paivatyssa Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelman Tiesuunnitelmaselostuksessa on hyvin kuvattu maisema ja kulttuuriymparisto. Selkeasti
on myds mainittu Kirjalan osayleiskaavan merkinta MT-6, jolla suojellaan avoimia peltoja, yhtenaiset peltoalueet metsdsaarekkeineen, joilla on maisemakuvallista
merkitysta ja jotka tulee sailyttda avoimina.

Ihmetysta herattaa se, etta tiehankkeen yhteydessa kirjoitetussa tiesuunnitelmaselostuksessa on selkedsti huomioitu osayleiskaava ja ymmarretty sen henki,
mutta sita ei ole kuitenkaan huomioitu maamassojen sijoittelua suunniteltaessa.

KHO0:2021:95 Korkeimman hallinto-oikeuden 1.7.2021 antamaan paatokseen viitaten suunniteltu maamassa olisi jatettd ja suunnitelman mukaisesti tama olisi
loppusijoituspaikka, joten lupaa talle ldjitykselle tuskin mydnnettaisiin.

d. Vaihtoehtoinen l3jitysalue

Paraisten ymparistdnsuojelun paallikké Carl-Store Osterman totesi, etti jos l3jitys toteutetaan, maisema muuttuu tdydellisesti ja se on kaavan vastainen. Hianen
mielestddn vaihtoehtoinen lajityspaikka voisi olla toinen suunniteltu lajitysalue; tdma suunniteltu 25 000 kuution maamassa ei paljoa tunnu kaupungin 195 000
kuution lajitysalueella. Se nostaisi |djitysta vajaat 40 senttid. Toinen vaihtoehto on kaavassa L-2 -alue, joka jaa saaristotien nousun vuoksi kuoppaan.



e. Perusteluina l3jitykseen on kuulopuheiden mukaan kaytetty tietoa, etta tie on taltd kohdalta alava ja jaa tulva-aikana veden peittamaksi. Tama
kohta on kuitenkin Lill-Parnasin tien korkeimpia kohtia. Juuri sille alueelle, joka joskus on veden valtaama, maamassoja ei ole suunniteltu, vaan

jostain ihmeellisesta syysta jo ennestaan korkealle kohdalle.

Lill-Parnasintie
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Valokuva todella harvinaisesta, ehka 10
vuoden vélein esiintyvasta, talvitulvasta
vuonna 2020. Kuten kuvasta nakyy, Parnasin
tie ymparistdineen on taysin veden valtaama.
Suurennuskuvassa nakyy, miten oikealle
kaantyva Lill-Parnasintie on aivan kuiva ja se
nousee viela tasta ylospadin kohti suunniteltua
ldjitysaluetta. Risteyksessa tien korkeus on
1,010 ja suunnitellun l3jitysalueen kohdalla tie
ensin nousee 2,265 metriin ja suunnitellun
ldjitysalueen jalkeiseen mutkaan mennessa
laskee 1,190 metriin. Lajitysalueeksi
suunnitellulla Lill-Parnasintien alueella ei
meidan ldhes 40-vuotisen mokkildisyytemme
aikana ole ikina ollut vetta.

Tama tiealue on koko Lill-parnasintien noin
kilometrin pituisen alavan osuuden korkein
kohta. Muualla Lill-Parnasintien korkeus

vaihtelee hiukan metrin molemmin puolin.

Tamadnhetkinen lyhyelld matkalla runsaan
metrin nousu vaihtuisi runsaan 4 metrin
nousuksi!

Tien profiili muuttuisi ratkaisevasti, se tulisi
kayttajille hankalammaksi ja tienhoitokunnalle
kalliimmaksi yllapitaa.




Lill-Parnésintien korot

f. Lajityksen aikainen ajo

Suunniteltu l3jitysmassa on 25 000 kuutiota. Jos autoon mahtuu 12,5 kuutiota, niin tdma tarkoittaisi 2000 autokuormallista. Koska kaksi kuorma-autoa ei mahdu
kohtaamaan tielld, kuormamaara tarkoittaisi sitd, ettd yhdessa vuorossa (8-16) ajettaessa ajoaika olisi noin 100 paivaa ja kahdessa vuorossa (6-22) ajettaessa
ajoaika olisi noin 50 paivaa. Tiella olisi Iahes yhtajaksoisesti kuorma-auto menossa jompaankumpaan suuntaan.

Tasta rumbasta ei mokkitiemme selviytyisi, se on rakennettu vain henkildliikennetta varten. Esimerkiksi mokkipaketin rakentaja tai pihan kunnostaja on joutunut
korjaamaan tieta raskaiden kuormien jaljilta. Vaikka vauriot korjattaisiin urakan loputtua, tie ei enaa olisi samanlainen, elamaa nahnyt, ajan muokkaama mokkitie,
mika on myds osa maisemakokonaisuutta.

Toinen téhan liittyva asia on tiehoitokunnan osakkaiden ajojen sujuvuus ja turvallisuus. Koska tiella olisi kuorma-auto ldhes koko ajan, mihin valiin mahtuisivat
asukkaiden ja mokkildisten autot? Riskitilanteita tulisi varmasti tihedan.



2. Toinen kohta suunnitelmassa, josta teen muistutuksen, on Parnasintien uusi linjaus. Vaatimus: Nykyinen Parnasintie sailytetdan nykyisessa
kaytossa, eika uutta tietd tassa yhteydessa rakenneta.

Liite 4: Hankealueen yleiskartta

Kartassa nimi Pdrndsintie vdarassa paikassa Liite 6a: Suunnitelmakartta
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Suunnitelmassa on kolme erisisaltoista karttaa, eikd minkdan mukainen ratkaisu ole hyva. Suunnitteluvaiheessa asiaan on voinut kommentoida ja mind monen
muun alueen asukkaan ja mokkildisen mukana olen ilmoittanut tyytymattomyyteni Parnasintien uusiin linjauksiin. Nyt suunnitelmissa on mukana huonot

vaihtoehdot, mutta ei vanhaa Parnasintietd. lhmettelen, miksi suunnitteluvaiheessa annettuja kannanottoja ei huomioida, vaan vastustetut suunnitelmat viedaan
lopullisiksi suunnitelmiksi, joista sitten taas taytyy antaa muistutus.

Paraisten kaupunginhallitus on 21.6.2021 pidetyssa kokouksessaan antanut lausunnon ELY-keskukselle Mt 180 Kirjalansalmen uuden sillan tiesuunnitelmasta, jossa
kaupunginhallitus toteaa: "Voimassa olevat kaavat ovat yhdenmukaisia tiesuunnitelman kanssa lukuun ottamatta Nasuddantien yksityistielinjausta. 20.10.2017
voimaan tulleessa yleiskaavamuutoksessa tielinjaus on kuitenkin osoitettu ohjeellisena. Kaupungin nakemyksen mukaan tiesuunnitelmassa esitetty uusi
Nasuddantien linjaus on sovitettu harkiten ymparistoon. Uusi linjaus vastaa maanomistajan toivetta ja aloite tien siirtoon on tullut maanomistajalta.”



Kysymys ei ole ainoastaan Nasuddantien uudesta linjauksesta, vaan my0s Parnasintiesta. Kirjalansaaren osayleiskaavan muutoksessa en 10ytanyt “ohjeellista
tielinjausta”, enka ole samaa mielta ilmaisusta “sovitettu harkiten ymparistoon”.

Vanha olemassa oleva Parndasintie on tiehoitokunnan toimesta ja kustannuksella rakennettu tahan kuntoon ja kunnosta on pidetty hyvaa huolta. Tama tie on myos
maisemallisesti kaunis ja kayttotarkoitukseensa sopiva. Mielestani tiehoitokunnan rahoittamaa kaavan mukaista tieta ei voi meilta varastaa.

Ei ole mitdan jarkea, etta valtio uhraa isot verorahat uuden sellaisen tien rakentamiseen, joka maisemallisesti on paljon huonompi, kuin olemassa oleva hyva tie ja
jota me emme tarvitse. Ei kai tallaisia kalliita tiehankkeita toteuteta maanomistajan toiveesta veronmaksajien rahoilla? Tiehoitokunnan kunnossapitokustannukset
todenndkoisesti myos nousisivat huomattavasti, koska savipellolle rakennettava tie, joka huhujen mukaan olisi huomattavan levea, painuu vuosikymmenia.
Nykyisella tiella tiehoitokunta on jo maksanut ndma kustannukset. Myds kunnossapidettavan tien pituus kasvaisi.

Saaristotien liittymalle paljon parempi paikka olisi kohta, jossa uusi saaristotie leikkaa nykyisen Parnasintien ( Hankealueen yleiskartassa kohta punaisella). Tall6in
liitttymaa ei tarvitsisi tehda maen alle. Osayleiskaavassakin risteyksen jarjestelyille on varattu reippaasti lilkkennealuetilaa L-2 -kaavamerkinnalla. L-2 -alue on
tarkoitettu tauko- ja infopaikaksi lilkenndiville ja turisteille.

3. Haluan myds kommentoida suunnitelman avoimuutta.

Mina en olisi tiennyt mitdan tasta 13jityssuunnitelmasta, ellei eras henkilé naapurustostamme olisi soittanut minulle ja kysynyt olemmeko huomanneet téllaisen
suunnitelman valmistumisen ja erityisesti tonttimme rajalta alkavan jatteen ljityksen. Lenkkitapaamisella muutama tiehoitokunnan osakas on kysynyt, olemmeko
me huomanneet ldjityssuunnitelman. Veikkaisin, etta suuri osa alueemme mokkilaisista ja tiehoitokunnan osakkaista ei asiasta ole vielakdan kuullut.

Ymmarran, etta kuulutus on lain vaatima tiedotustapa, mutta onko tama vahimmaisvaatimus nykyisena avoimuuden aikana myds oikeudenmukainen ja riittava,
onko se noudattanut hyvaa hallintotapaa? Mielestani tavalliselta kansalaiselta ei voida vaatia kuulutuksen huomaamista eika laajasta, hankalasti kasiteltavasta
materiaalista kaikkien yksityiskohtien |6ytamista. Maansiirtosuunnitelmasta ei olla oltu yhteydessa edes lajitysalueen rajanaapureihin, ei muihin, kenen
maisemaan muutos vaikuttaa eika tiehoitokunnan osakkaisiin. IIman tarkkasilmaista lahikiinteiston omistajaa mindkin varmaan olisin yhtena kauniina aamuna
herannyt maansiirtokoneen tyéhon tonttimme rajalla.

Ystavallisin terveisin




Anmarkning

Arende:Byggandet av nya Kirjalabron och vigarna pa Kirjala sidan
Diaarinummer:ESAVI/5890/2021

1.Enligt en plan soks lov att hdja en del av Lill-Parnasvagnen med 3 meter.

Det ar obegripligt att vagens hogsta del hojs med ytterligare 3 meter
mitt pa en akerdppning

Det ar helt emot den oficella planen for detta omrade.

Dessutom skulle transporten av dessa avfallmangder fororsaka
mycket stora problem for alla sommarstugeborna.Vagen ar inte
planerad for en sadan trafik .

Denna plan pa pafyllning av Lill-Parnasvagen far under inga
omstadigheter forverkligas

2. Senaste plan av Parnasvagen aviker mycket fran nuvarande
vagstrackning vilket ar helt emot de flesta anvandarnas 6nskemal

Nuvarande vag ar i gott skick och anpassar sig mycket battre till
omgivande miljon. Dessutom kostar nuvarande forslag manga ganger
mera an en anslutning till nuvarande vag vilket ar fel anvandning av
skattebetalarnas pengar .



Palaute /Muistio 20.7.2021

Parndsin yksityistien tienhoitokunnan hallitus haluaa esittda seuraavat huomiot/muutosehdotukset/

Lilparnasintien alkuun tulevan maan nostoon liittyen ja suunnitelmaan yleisesti koko tiemme osalta.

1. Informaation kulku

Tienhoitokuntaa tai sen hallitusta ei suoraan informoitu tai kysytty mielipidetta kyseisen
korotuksen ( Liite 3T-3) osalta, vaan tieto tuli valveutuneen osakkaan kautta. Mielestimme
asiasta olis pitanyt keskustella myds kanssamme. Taman pyynnon esitin myos 3.9.2020
antamassani palautteessa.

2. Korotus yleisesti

Liitteessa 3t-3 (Piirros ETRS-GK23) mainitaan, ettd korotus maksimassaan kolme metria,
piirroksessa kuitenkin korkeimmat kdyrat ovat +4,5 metrid. Mikd on oikein?
Mihin mittoja tulisi verrata? Nykyiseen pintaan vai nolla veteen?

3. Korotuksen vaikutus tiehen

Korotus nykyisen suunnitelman mukaan sellaisenaan aiheuttaa vaikeuksia muutoksen
jalkeiselle tienkaytolle.

Suunnitelmassa nostetaan vain Lillparnasintieta, eika lainkaan Parnasintietd. Tama aiheuttaa
vaikeuksia varsinkin talvikaytolle molempiin suuntiin. LIlnparnasiin pdin mentdessa tulee
olemaan vaikeuksia liukkailla keleilla paastda méakea ylos ja toiseen suuntaan kuljettaessa on
pelkona luisua syvaan ojaan, kun risteys on 90 asteen kulmassa.

Ehdotamme ett3 risteystd Parnasin- ja Lillparnasintien vilissa loivennetaan/pyoristetdan
nykyisesta turvallisuuden parantamiseksi.

Ehdotamme my0s, ettd Parndsintietd nostetaan koko suoran matkalta riittavasti, jotta mutkan
jalkeisesta noususta tulee riittavan loiva turvallisuuden kannalta.

Maki estaa ndakyvyyden nykyisen suoran osalta, mden paalla tulee olla levennys vaistoa varten
tai tien tulee olla riittdvan levea kohtaamisia varten.

4. Korotuksen tekeminen ja sen vaikutukset

Korotuksen kokonaismassa on 25.000 kuutiota. Tama tarkoittaa 2.500 kuorma-autollista.

Maamassojen siirron aikana on otettava ehdottomasti huomioon seuraavat asiat:

a. Nykyinen tie jaa nyky korkeudessaan nousuveden alle ajoittain, eika tie tule sellaisenaan
kestdamaan kyseista raskaiden autojen maaraa kuivallakaan kaudella.

b. Ehdotamme tien korottamista, kuten jo kohdassa 3 totesimme, vahintaan metrilla
kestdavyyden ja nousuveden varalta.

c. Massiivisen raskaan liikenteen aikana my6s normaalin kiinteistoliikenteen on sujuttava
ilman esteita. Nykyiselldan tie on kapea ja vaistopaikkoja on vahan, tie on ehdottomasti
levennettdva, niin ettad autot mahtuvat kohtaamaan ilman turvallisuus riskeja.

d. Korottamisen ehdottomasti paras aika on talvella, jolloin lilkkenne on vahdisempaa ja
ymparisté/meluhaitat ovat viahdisempia vahdisemman asukas maaran vuoksi.

e. Tien kunnon on oltava koko maamassojen siirron aikana sellaisessa kunnossa, etta
normaalilla henkiléautolla kulku on ongelmatonta.



5. Muut asiat
a. Roskasailidille on varattava paikka tien varrelta
b. Postilaatikoille on varattava paikka.

Tassa huolemme, vaatimuksemme ja palautteemme lyhykaisyydessaan. Haluamme myds osallistua
mahdollisiin keskusteluihin ja palavereihin, jotka koskevat tietdmme.

Parnasin yksityistien tienhoitokunnan hallituksen puolesta,

Lisdys 26.7.2021

- Hallituksen jasen || | | < osa!listunut katselmukseen, eika muistion tekemiseen.
Hanet todettiin jaaviksi ||| | I kiinteist6a koskevan asian késittelyssa.



Lahettdja:

Lihetetty: keskiviikko 21. heindkuuta 2021 12.43
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Varsinais-Suomi

Aihe: Varely/1139/2021

Luokat: ]

Hei,

MT 180 tiesuunnitelmaan liittyen Nasuddantien yks.tien tiekunta lahettdd muistutuksen koskien Nasuddantien liittymaa Saaristotiehen.

Tiekunnan virallinen kanta (joka on vuosikokouksessa kasitelty) on ettd haluamme ettd Nasuddantie jatkossa liittyy suoraan Saaristotiehen. Kdytanndssa siis uusi tieosuus
Saaristotien uudesta liittymasta liitettaisiin nykyiseen Ndsuddantiehen.

Pyyddamme ettd tama huomioidaan tulevia tietoimituksia suunniteltaessa.

Terveisin



Lahettdja:

Lihetetty: keskiviikko 21. heindkuuta 2021 23.36
Vastaanottaja: ELY Kirjaamo Varsinais-Suomi

Aihe: VARELY/1139/2021

Luokat: I

Hei

Kirjalansalmen sillan tiesuunnitelmaa katsellessani huomasin, ettd Bredvikintien liittyma Saaristotielle aiotaan katkaista. Minua hieman huolestuttaa, millaisia vaikutuksia talla
tulee olemaan Saaristotien lansipuolella kulkevan kevyenliikenteenvaylan turvallisuuteen. Vayla on kapea, joten kahvion nyppylédn takaa ilmestyva kulkuneuvo tai Karlaxin
alikulkukaytdvastd auton eteen ilmestyva pyora voivat aiheuttaa vaaratilanteita. En tiedd, onko tdma otettu jotenkin huomioon katkaisua suunnitellessa, silld suunnitelma-alue
loppuu alikulkukaytavan kohdalla. Ajattelin silti nostaa asian esille taman suunnitelman yhteydessg, silla mahdolliset ongelmat ovat seurausta suunnitelmaan kuuluvasta
liittyman katkaisusta.

Vastaavasti huomattavasti aukeammalla paikalla sijaitsevan Ekbackin alikulkukaytavan yhteyteen on suunniteltu kaksi kevyenliikenteenvaylas, jotka molemmat liittyvat
Parnasintiehen noin 50 metrin pddssa toisistaan. Tama puolestaan tuntuu hieman liioittelulta, kun kyseessa on yksityistie.

Terveisin





