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Forord

Abo stadsregions trafiksystemplan har utarbetats for MBT-omradet for 13
kommuner — Aura, S:t Karins, Lundo, Masku, Virmo, Nadendal, Nousis, Pe-
mar, Pargas, Reso, Rusko, Sagu och Abo. Malen och &tgérderna for Abo
stadsregions trafiksystemplan 2040+ framjas med kontinuerligt trafiksys-
temarbete och med en avsiktsférklaring om markanvandning, boende och
trafik (MBT-avtal). Abo stadsregions trafiksystemplan dr samtidigt en plan
for hallbar mobilitet i stader (SUMP, Sustainable Urban Mobility Plan).

Abo stadsregions trafiksystemplan 2040+ &r den andra planen som upp-
rattats for hela MBT-omradet. Inom stadsregionens karnomrade har tra-
fiksystemarbetet en mycket langre historia. Abo stadsregions trafik-
systemplan har uppréttats tillsammans med Egentliga Finlands trafik-
systemplan for landskapet och samtidigt som den forsta 12 ar langa nat-
ionella trafiksystemplanen. Uppdateringen av trafiksystemplanerna ank-
nyter till Abo stadsregions MBT-avtal, Egentliga Finlands klimatfardplan
och sddra Finlands trafikstrategi som ar gemensam for fyra landskap. Alla
dessa bereddes samtidigt som trafiksystemplanerna uppdaterades.

Upprattandet av Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystempla-
ner 2040+ har styrts av saval samhalleliga andamal som syftar att for-
starka Finlands konkurrenskraft, bekdmpa klimatférandringen och saker-
stalla omradenas livskraft och tillganglighet som av de malsattningar for
trafiksystemplanering géllande ett fungerande, tryggt och hallbart trafik-
system som foreskrivs i lagen. Dessutom har man i planeringen beaktat
den nationella trafiksystemplanens mal; hallbarhet, tillganglighet och ef-
fektivitet.

Som bakgrund for planeringen av trafiksystemplanernas uppdateringspro-
cess analyserade man alternativa trender for férandringar i samhalleliga
forandringsfaktorer sasom ekonomin och naringsstrukturen, befolknings-
utvecklingen och urbaniseringen, sysselsattningen, fritiden och livsstilarna
samt deras effekter pa trafiksystemet. Detta gjorde man med hjalp av
granskning av scenarier och trafikmodeller. Under uppdateringsprocessen
genomforde man forstudier som stoder planen och hérde asikter fran in-
vanare i regionen om tyngdpunkterna i utvecklingen av trafiksystemet
med hjalp av en enkit om Abo stadsregions trafikmiljé. Kommuner och
aktoérer inom naringslivet deltog i planeringen genom enkater och intres-
sentgruppsevenemang, och kommunernas tjansteman och beslutsfattare
deltog i aftonskola dar framtidens trafik diskuterades.

Utgangspunkterna for Abo stadsregions trafiksystemplan har varit fram-
jande av mal som forbattrar trafiksystemets funktionalitet och vardagliga
funktioners smidighet, minskar trafikutslappen och framjar hallbar och
trygg trafik. | planen har man faststallt utvecklingsbehov som ar centrala
for naringslivets behov och smidigheten av invanarnas vardag i stadsreg-
ionen och vars genomférande framjas med kontinuerligt trafiksystemar-
bete. Abo stadsregions trafiksystemplan specificerar Egentliga Finlands
trafiksystemplan i vilken skargardstrafiken och utvecklingsbehoven for
landskapets trafiksystem behandlas.

Coronapandemin som spred sig globalt under varen 2020 kommer med all
sannolikhet att fordndra dven trafiksystemplaneringens utgangspunkter
och mal. Dessa forandringar kan dnnu vid detta skede inte behandlas pa
ett overgripande satt pa en regional niva. Pandemins langvariga effekter
pa ekonomin och mobiliteten ska bedémas pa en nationell niva som en
del av den riksomfattande trafiksystemplaneringen.



Riksomfattande trafiksystemplan
motstand, tillgénglighet, effektivitet

Sodra Finlands transportstrategi Abo stadsregions MBT-avtal

Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystemplaner
» Hallbar och utslappssnal
» Konkurrenskraftig och attraktiv
» Trygg och hidlsosam

Utvecklingsteman for Egentliga Utvecklingsteman for Abo

Finlands trafiksystem Atgardsprogram stadsregions trafiksystem
Egentliga Finland som en del av TP 1
Europa och som en port till TP 2 En trivsam fotgdngar- och cykelstad
Skandinavien
TP 3
Effektivare och mer hallbara . ,
forbindelser till kusten och inlandet TP 4 En stark kollektivtrafikstad
TP 5
Fungerande och utsldppssnala TP 6 Kostnadseffektiva transporteroch en
regionala férbindelser ™7 mer hallbar biltrafik
LELLE B Dn eleaE s s TP X Trygg trafik och férnuftiga val

och tdtortstrafik

Bild 1. Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystemplaner har upprdttats i en gemensam beredningsprocess, och de har gemensamma allménna
mdl och delvis gemensamma Gtgdrder. Landskapets plan fokuserar pd teman och Gtgédrder pd landskapsnivé. | planen fér Abo stadsregion behandlas teman
som dr viktiga for stadsregionen pd ett mer omfattande och detaljerat sdtt.



1 Forandringar i omvarlden

1.1 Planens uppdateringsbehov

Utgangspunkten for den foregdende trafiksystemplanen for Aboregionens
strukturmodell som fardigstélldes 2014 var den ar 2012 godkanda, for 14
kommuner gemensamma strukturmodellen for markanvandning, och dess
viktigaste mal var att faststéalla utvecklingsatgarderna inom trafiksystemet
som skulle stddja markanvandningens bredare helhetsvision. Planens ut-
vecklingsteman blev utvecklingen av fotgangar-, cykel- och kollektivtrafik-
staden, en fungerande biltrafik, kostnadseffektiva transporter och trygg
och fornuftig mobilitet.

| borjan av uppdateringsprocessen bedémde man hur aktuell den forega-
ende planen dnnu ar och dess teman konstaterades fortfarande vara hu-
vudsakligen aktuella. Uppdateringen instruerades sa att klimatmalen ska
vara mycket mer synliga i planen och i dess atgarder. Gang-, cykel- och
kollektivtrafikforhallandena ska investeras i mer an i dag, deras framjande
likasa. Deras andel i invanarnas resor har inte stigit aven om detta lange
varit ett av de viktigaste malen i trafiksystemets utveckling. Det ar dven
skal att tydligare faststalla logistikens viktigaste huvudforbindelser och ut-
vecklingsatgarder. Dessutom ar det skal att bedéma konsekvenserna och
behoven av trafikens automatisering, digitalisering och tjanstefiering.

Aven férandringar inom markanvandningen som har hant och hander just
nu leder till behov att uppdatera planen. Detta géller sarskilt forandringar
i hamnomraden och bangardsomraden i Abo, Kuppis—Osteras-omradets
utvecklingsvisioner, utvecklingen av logistikverksamheten invid ringvagen
och Reso centrums fornyelseprojekt i vilken E18-vagen som gar igenom
centrumet leds in i en tunnel.

1.2 Befolkningsutveckling och trafikutveckling

Aboregionen har genom artiondena varit ett av landets tillvaxtcentrum. |
dag ar den med sina dryga 330 000 invanare landets tredje st6rsta stads-
region. Befolkningstillvaxten har varit tdmligen jamn dnda sedan krigen pa

1900-talet och i Statistikcentralens befolkningsprognos fran 2019 hor reg-
ionen dven i framtiden till en av de fa regionerna i landet i vilka befolk-
ningsmangden 6kar. Ar 2030 foérutses det finnas narmare 350 000 inva-
nare i Aboregionen och regionens tillvixt vantas inrikta sig dven kraftigare
mot Abo och Abos narkommuner.

| trafiken har regionens tillvaxt inneburit att trafiken har 6kat snabbt sar-
skilt pa Abos infartsleder och ringvagen. Abo centrums infartsvégar ar re-
dan nu vid den 6vre gransen av sin formedlingskapacitet och det ar inte
mojligt att utdka denna kapacitet. Det ar omoijligt att |6sa trangselproble-
met enbart genom att utveckla regionens vagnat eftersom de allt snabb-
bare bilresorna an mer accelererar biltrafikens tillvaxt och utbredningen
av en samhallsstruktur som ar beroende av personbilar.

| Abo stadsregion behdvs det en malmedveten trafik- och markanvand-
ningspolitik som bromsar biltrafikens tillvaxt och gynnar hallbara fardsatt:
forbattring av kollektivtrafikens smidighet, serviceniva och priskonkur-
renskraft i jamforelse med bil, omfattande forbattring av gadng- och cykel-
forhallanden och styrning av ny markanvandning mot starka



kollektivtrafikzoner som baserar sig pa stomlinjer och spar, pa gang- och men dven Over en tiondel av de 3-5 kilometer langa resorna gors till fots —

cykelavstand fran tjanster. Mer distansarbete och flexibla arbetstider en del av dessa adr dock motionering. Cykling ar popularast pa strackor pa
skulle vara ett formanligt satt att jamna ut pendeltrafikens varsta rus- 1-3 km, men andelen dr annu 5 % for 7-10 km langa resor. P4 sommaren
ningstider. ar andelarna tydligt storre en detta, pa vintern mindre.

1.3 Resvanor Kollektivtrafikens roll i mobiliteten inom regionen dr som starkast pa 3—10

km 1anga resor, alltsa pa de avstand fran Abo centrum som stérsta delen
av férorterna och grannkommunernas centrum ligger. Vid langa resor som
leder utanfor regionen Okar saval bussars och tags andel av fardsatten
som andelen ”6vriga” fardsatt sasom flyg- och fartygstrafik.

Aboregionens resvaneundersokning 2016 visar att i genomsnitt 59 % av
inrikesresorna som regionens invanare gor sker med personbil, 44 % som
forare och 15 % som passagerare. Den totala andelen gang, cykling och
kollektivtrafik r 38 %. Av alla kilometer har cirka 80 % korts med bil och

15 % akts med kollektivtrafik. Talen innehaller &ven Iéngre resor utanfor Fardsattens anvandning faststalls till en stor del av samhaéllsstrukturen. Ju
regionen. Ungefér en fjdrdedel av resorna har direkt att gora med arbete, kortare vag till arbetet, tjansterna och fritidsobjekten, desto stérre kan
skolgang eller studier. Storsta delen av resorna ar olika slags fritidsresor. andelen gang och cykling vara. Kollektivtrafikens andel &r storst pa stéllen
Antalet resor under vilka man ledsagade, hamtade eller forde nagon na- dar ett tillrackligt befolkningsunderlag majliggér ett bra turutbud. Darfér
gonstans utgjorde cirka en tiondel av alla resor. bli gdng-, cykel- och kollektivtrafikens andelar allt storre ju narmare reg-

ionens karnomrade man bor. Abobor gjorde nastan halften av sina resor
till fots, med cykel eller med kollektivtrafik, medan andelen i andra kom-
muner var endast cirka 20-30 procent.

Anvandningen av olika fardsatt ar sarskilt lankad med resornas langd.
Gangtrafikens andel &r storst pa strackor som ar under en kilometer langa

3,0 matkaafhenkil6/vrk MATKALUKU (MATKAA/HENKILO/NVUOROKAUSI) MATKASUORITE (KM/HENKILO/VUOROKAUSI)

selitteet: jalankulku pyoraily l_‘joukkoli'\kenne [Ehenkilsauto, kuljettaja _‘henkil'dauto,matkustaja muu

koko seutu _ 3,0 _ 37
sisempi kaupunkialue _- 3,0 _- 32
ulompi kaupunkialue _ 3,0 — 35
kaupungin kehysalue _- 2,9 — 45

enkiléauto,

matkustaja jalankulku

Bild 3. Férdsdttsfordelningen av inrikesresor som Aboregionens invénare gjorde samt antal resor och prestanda enligt bostadsomrdde (kélla: Aboregionens
resvaneundersékning 2016)

henkiléauto,
kuljettaja
44 %

joukko-
liikenne
7%




1.4 Klimatforandring

Enligt Finlands ataganden om utslappsminskningar ska trafikens vaxthus-
gasutslapp halveras till ar 2030 fran mangden utslapp ar 2005. Malet &r
mycket hart och Finland har endast 10 ar pa sig att uppna det. Den storsta
potentialen for minskning finns i vagtrafiken, och det ar mot vagtrafiken
som atgarderna sarskilt riktas. Pa langre sikt &r kraven annu storre och
hela trafiksystemet ska géras mycket utslappssnalt.

Mangden CO2-utslapp som orsakas av trafiken anknyter till vilka branslen
som anvands, vilka transportmedel som anvands och i vilken utstrackning
dessa medel anvands. Utifran otaliga utredningar har det blivit alldeles
tydligt att utslapp inte kan minskas i tillrackligt stor utstrackning med end-
ast enskilda atgarder, varken nationellt eller regionalt, utan man ska pa-
verka alla dessa faktorer med ett omfattande urval av atgarder.

Utslapp kan grovt fordelat minskas pa tre olika satt:

1. Genom att ta i bruk mer utslappssnala eller férnybara branslen.

2. Genom att 6verga till utslappssnala eller utslappsfria tekniker i trans-
portmedIlen (till exempel elbilar).

3. Genom att minska mangden trafikprestationer som producerar utslapp
(kilometer) och genom att pa andra satt forbattra trafiksystemets
energieffektivitet.

Utvecklingen i punkt 1 och 2 sker huvudsakligen med styrning fran inter-
nationella och nationella beslut och marknader. De viktigaste satten med
vilka omradena sjalv kan paverka utslappsméangden ar 6vergang till ut-
slappssnal materiel och bransle inom den offentliga forvaltningen vad gal-
ler forvaltningens egna fordon och trafiken som férvaltningen bestéller,
bland annat busstrafiken. Overgédngen paskyndas av och férutsatter EU:s
nya direktiv om sa kallade rena fordon vars verkstallande pagar i Finland.

Andra metoder omradet kan utnyttja dr bland annat framjande av elektri-
citetens och de utslappssnala branslenas distributionsnat och formaner
for utslappssnala transportmedel vad galler till exempel

parkeringsavgifter. En metod utanfor transportsektorn ar att framja den
lokala produktionen av biobranslen, vilket samtidigt stoder omradets na-
ringsliv.

Tieliikenteen kasvihuonekaasupaastdjen
jakautuminen

Moottoripydrat + mopot
1%

Kuorma-autot

32 %
Henkildautot
54 %
Linja-autot
5 %
Pakettiautot
8 % Bild

4. Fordelningen av vdgtrafikens véixthusgasutsldpp 2018 (VTT 2019)

Av metoderna for punkt tre dr atgarder som paverkar bilismens kostnader
de effektivaste. Beslutsfattandet vad géller dessa atgarder sker pa en nat-
ionell niva. Aven inom Abo stadsregion ar det skal att forbereda sig for de
oundvikliga dndringarna i bilismens skatte- och avgiftspolitik. Deras incita-
ment utgors dels av mal for utsldppsminskningar, dels av forandringar i
skatteunderlaget nar bilbestandet elektrifieras. Om forandringarna mojlig-
gor driftskostnader som inriktas pa ett mer rattvist satt till exempel med
hjalp av kilometeravgifter med regionala skillnader kan de samtidigt fun-
gera som en del av den regionala trafikpolitiken.

Omradets aktorer kan sjalv framja utslappsminskningarna
e genom att paverka resornas och transporternas antal och langder,
t.ex. genom att framja distansarbete eller erbjuda néarservice
e genom att paverka transportmedlens genomsnittliga belastning till
exempel genom framjande av samakning till arbetet och hobbyerna



och effektivisering av logistiken genom att férbattra transporternas
beldggningsgrad

e genom att paverka fard- och transportséatten till exempel genom att
forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft och erbjuda smidiga
och trygga férbindelser for cykeltrafiken.

Det effektivaste sattet att minska antalet bilresor ar att paverka manni-
skors livsstilar och resvanor — atminstone i teorin. Detta kan goras till ex-
empel genom att uppmuntra distansarbete och samakning, gynna offent-
lig och privat narservice och marknadsféra deras anvandning och upp-
muntra manniskor att ga, cykla och anvanda kollektivtrafiken om de pa
stallet och vid tidpunkten i fraga redan ar konkurrenskraftiga alternativ.

Atgarder som framjar gdng och cykling ar formanliga att genomféra och
medfor stora besparingar till samhallet via deras konsekvenser for halsan.
Pa grund av detta ar de mycket Ionsamma ur den offentliga ekonomins
synvinkel.Aven langre bilresor kan ersattas med kollektivtrafiken. De vik-
tigaste faktorerna vad galler kollektivtrafikens konkurrenskraft ar turut-
bud, priser och hastighet. For val av fardsatt ar forhallandet mellan resti-
der med personbil och kollektivtrafik sarskilt betydande pa omraden och
forbindelsestrackor dar grunden for efterfragan ar tillracklig for bra utbud.
Genom att utveckla sparvagen och bussarnas stomlinjer stravar man efter
tattpackade, punktliga och snabba tjanster dar var grunden for efterfra-
gan ar stark.

Tagtrafiken ar tydligt snabbare dn personbilar, men i dagens lage utnyttjas
dess potential inte alls i Abo stadsregion. Orsaken ar att det till skillnad
fran andra storre stadsregioner inte finns nagra stationer utanfoér Abo
inom Aboregionen och att det inte heller finns ndgon regionaltagstrafik i
regionen.Pa langre sikt har samhallsstrukturens utveckling en avgérande
inverkan pa anvandningen av olika fardsatt. Vardagsresornas langder och
forutsattningarna for ordnande av kollektivtrafiken skapar granser fér hur
latt det kan vara att ta sig fram till fots, med cykel eller med kollektivtra-
fik. En enhetlig stadsstruktur som gynnar gang-, cykel- och kollektivtrafik

betyder ocksa att markomraden i lika hog grad inte behdver omvandlas
till trafikomraden.

1.5 Trafikens elektrifiering

Trafiken elektrifieras snabbt. Inom stadstrafiken vaxer antalet och utbu-
det av olika latta elektriska fardmedel. | planeringen av arrangemangen
for gang- och cykeltrafiken ska man i fortsattningen beakta manga olika
elektriska fardmedel som kan jamféras med gang och cykling, sasom
elektriska sparkcyklar, elektriska skejtboardar, elektriska rullatorer och
elektriska seniorskotrar. Aven antalet, utbudet och anviandningen av
elektriska fardmedel med tva, tre eller fyra hjul som kan klassificeras som
mopeder eller motorcyklar kan antas 6ka bland annat hos den aldrande
befolkningen och ungdomen. Trygg samordning av de varierande och till
sina egenskaper olika fordonen med varandra och med biltrafiken kraver
tillrackligt laga korhastigheter och en trafikmiljo som stoder samord-
ningen.

Antalet elcyklar vaxer snabbt. Att elcyklar blir allt vanligare leder till att
det ar enklare att anvdanda dem foér dnnu langre arbetsresor och andra re-
sor. Samtidigt stiger cyklarnas medelhastighet, vilket 6kar betydelsen av
trygga trafikarrangemang och betonar behovet att skilja gangtrafik och cy-
keltrafik fran varandra. Elektrifieringen paskyndar ocksa populariteten av
olika slags ladcyklar som &r stérre an vanliga cyklar, vilket i sin tur paver-
kar cykelvagarnas utrymmesbehov.

| biltrafiken 6kar hybrid- och elbilarnas andel av de nya personbilarna
snabbt bland annat pa grund av utslappsforordningar som paverkar biltill-
verkarnas forpliktelser, och man uppskattar att storsta delen av personbil-
bestandet kommer att elektrifieras inom 10-20 ar. Under 6vergangspe-
rioden Gkar dven anvandningen av biobrénslen i personbilar, men pa
langre sikt ar det den tunga trafiken som behoéver biobranslet i och med
att den tunga trafiken &r mer utmanande att elektrifiera. Hur snabbt elbi-
lar blir vanliga begransas framfor allt av tillgdngligheten av batteriernas
metaller och atervinningen av anvianda batterier, som bada ar globala



problem. Det ar mojligt att bransleceller eller annan teknik kommer att
vid sidan av elektricitet bli vanliga drivmedel i framtidens bilar. Nya driv-
medel kommer i sig inte att medféra nagra andra forandringar till biltrafi-
ken dn behovet att bygga distributionsnat for elektricitet och biobranslen.

1.6 Trafikens automatisering

| vagtrafiken tas automatisering i bruk gradvis. Automatiseringens forsta
nivaer stoder féraren och kraver att foraren 6vervakar omgivningen och
svarar for storsta delen av sjalva kdrningen. Pa féljande niva borjar fordo-
net sjalv dvervaka omgivningen och klarar redan sjalvstandigt av vissa
uppgifter, men forarens roll ar fortfarande stor. Man talar om hog auto-
mationsgrad nar ett korsituationsspecifikt automatiserat system tacker
alla uppgifter dven nar manniskan inte tar kontroll ver bilen. Pa den sista
nivan som innebar full automatisering ar det fraga om ett automationssy-
stem som tacker korandets alla delomraden i alla vag- och miljéforhallan-
den.

Delvis automatiserade fordon och funktioner finns redan i dag pa mark-
naden och i trafiken. Exempel pa dessa ar korfaltsassistenter och farthal-
lare som anpassar sig till det framférvarande fordonets rorelser. Féljande
skede ar att borja tillampa automatisering i stérre grad inom begransade
omraden eller uppgifter, sasom pa begransade automatiserade busslinjer,
i kolonnkoérning med lastbilar eller vid hogklassiga motorvagsavsnitt. Full-
standig automation vari foraren inte alls behovs ar annu langt borta i
framtiden, sarskilt i stadsférhallanden. Utover tekniska utmaningar ar sa-
dan automatisering forknippad med manga ekonomiska, juridiska och
etiska utmaningar och utmaningar som anknyter till marknaden.

Inom spartrafiken har automationens utveckling inletts med kontroll- och
styrsystem, exempelvis automatisk passerkontroll for tdgen. Spartrafiken i
staderna anvander sig redan nu av transportmedel som kan ta sig fram
utan forare och som ror sig langs slutna sparsystem (t.ex. automatiserade
metron). Nar programvarorna inom automatisering och digitalisering ut-
vecklas skapas det nya mojligheter for mer effektiv operation av trafiknat,

hogre serviceniva och fullstiandigt nya trafiktjanster. A andra sidan kom-
mer trafiksystemets teknik dock att bli mer komplicerat och mer sarbart.

1.7 Delningsekonomi och nya mobilitetstjanster

Trafiken forutses forflytta sig i allt storre grad fran dgande av transport-
medel och képande av enskilda resor till mer 6vergripande tjansteupp-
handlingar (Maa$, Mobility as a Service). Tanken &r att anvandare kan fa
mobilitets- och transporttjanster som motsvarar deras behov dven om de
inte dger fairdmedlet. Som enklast handlar detta om olika slags leasing-pa-
ket eller licenser (t.ex. stadscykel, elskoter, bilpool). Pa ett mer ingaende
plan skaffas mobilitet som tjanster och servicepaket, till exempel sa att
manadsavgiften inkluderar granslos anvandning av kollektivtrafiken, licen-
ser for stadscyklar och anvandning av hyrbil och taxi till viss grad. Opera-
torer och serviceleverantérer som erbjuder mobilitetstjanster kan ocksa
kombinera resor och salja fullstandiga resekedjor.

Aven forandringar i lagstiftningen orsakar dndringar i trafiktjansterna: &
ena sidan skapar de majligheter till nya slags tjanster, a andra sidan slukar
de tidigare aktorers verksamhetsforutsattningar. Till exempel har avveckl-
ingen av taxitrafikens reglering erbjudit mojligheten att vid sidan av den
traditionella taxin och bussen skapa nya servicekoncept, men samtidigt
har den forsvagat den traditionella taxitrafikens utbud utanfér centru-
men.

Den skyldighet som serviceleverantorer av trafiktjanster har att 6ppna tra-
fikinformationens granssnitt och erbjuda forsaljningsratt av engangsbiljet-
ter at tredje parter erbjuder mojligheter till kombination av resor och for-
saljning av fullstandiga resekedjor och servicepaket. Kollektivtrafikens
grundutbud utgor dock en férutsattning for forsaljning av resekedjor i och
med att det utan grundutbud inte finns ndgot att silja. Oppning av forsalj-
ningsratt medfor inte sadana extra intdakter som kunde anvandas till att fi-
nansiera trafikutbudet. Underhallet av ett bra kollektivtrafikutbud kraver
dven i fortsattningen saval samhallets stéd som sikerstallande att utveckl-
ingsatgarderna nyttar dven serviceproducenterna.



Anvandningen av dronare i trafiken

Med dronare, alltsa obemannade luftfartyg, kan man syfta pa manga olika
fjarrmandvrerade flygande apparater — fran redskap som vager nagra
gram till luftfartyg som vager flera ton. | Finland har anvandningen av dro-
nare blivit allt vanligare sarskilt i flygfotografering och -filmning eftersom
dronarna behandigt bar kamerorna med sig nastan vart som helst.

| framtiden kommer drénare ocksa att bli en del av trafiksystemet. Det &r
sannolikt att man till en bérjan kommer att anvdnda stora dronare till att
transportera gods, inte manniskor. Aven om drénarnas utveckling tekniskt
sett har kommit [angt kommer det att ta sin tid innan de blir vanliga inom
luftfart eftersom det dnnu finns manga obesvarade fragor om deras regle-
ring och sakerhet. Fjarrstyrning ar i sig inget nytt, traditionella luftfartyg
har redan lange omvandlats till fjarrstyrda flygplan.

1.8 Minskningen av vardagsmotion

Alltfor lite motion i vardagen och allt som detta leder till ar ett av sam-
héllets och den offentliga ekonomins stora problem. For de flesta av oss
ar vardagsresor till fots eller med cykel det enklaste sattet att rora oss till-
rackligt for halsan. Samtidigt tyglar anvandningen av egen muskelstyrka
for resor tillvaxten av kommunernas hélso- och sjukvardskostnader. Ut6-
ver hilsofordelar medfor ersattningen av bilresor med gang- och cykeltra-
fik aven mindre miljéoldgenheter och trivsammare livsmiljoer. Samtidigt
som biltrafiken minskar blir dven den smidigare.

10

Sambhadllet en storre forandringsfaktor dn trafikteknologin

Sammanfattningsvis kan man konstatera att trafikteknologins eller trafik-
tjdnsternas utveckling av sig sjalv inte kommer att minska trafiken pa
narmaste tiden, aven om den kan andra trafikens former: drivmedl|et for-
andras, fardmedlen férnyas och dgande av dem ersatts med alternativ, i
stallet for att kora en bil kor bilen...

Till skillnad fran trafikteknologin kan férandringar i samhallet och levnads-
vanorna och utvecklingen av teknologi som ar férknippad med dem ha en
stark inverkan pa trafikmangderna. Populariteten for till exempel distans-
arbete och annan distansnarvaro och webbutiker och dvriga e-tjanster
Okar, och tillsammans med utvecklingen och ibruktagandet av den teknik
som mojliggér dem kan detta leda till langvariga forandringar i person-
och godstrafikens mangder, tidpunkter och riktningar. Inom persontrafi-
ken kommer de atminstone sannolikt att jdmna ut de varsta rusningsti-
derna, vilket de gor tillsammans med den utspridning av arbetstider och
Oppettider (24/7-samhélle) som pagatt redan lange. Populariteten av olika
typer av webbutiker leder 3 sin sida till fler distributionstransporter och
hamtningar.

Coronakrisen orsakade en stor nedgang i trafikmangderna, men efter kri-
sen har biltrafiken stigit igen och 6kat fran det tidigare. Kollektivtrafikens
passagerarantal minskade an mer och ar fortfarande mycket lagre an tidi-
gare. Den ekonomiska recessionen som coronakrisen mojligtvis orsakar
kommer sannolikt att leda till en motsvarande flera ar lang nedgang i tra-
fikens tillvaxttrend som orsakades av recessionen pa 1990-talet. Utveckl-
ingen ar dock forknippad med flera osdkerhetsfaktorer, och det ar except-
ionellt utmanande att i denna situation forutsaga framtiden. Vad géller
biltrafikens tillvaxt och trangsel kommer situationen att latta fér en stund,
men i kollektivtrafiken kommer det att vara utmanande att behalla ens
den nuvarande servicenivan under de ndarmaste aren. Gang och cykling
kan antas Oka i popularitet.



1.9 trafiksystemets och samhallsstrukturens utveckling

Utvecklingen av stadernas struktur har styrts av trafikformerna som ratt
under olika tidsperioder. Detta syns dven i Abo stadsregions struktur.
Annu i bérjan av 1900-talet var gdngtrafik det rddande fardsattet. Vid se-
kelskiftet strackte sig Abos rutnat av kvarter i riktning med an fran slottet
till det nuvarande universitetsomradet och pa tvaren fran jarnvagen till
Kuppisgatan. Utanfor rutnatsplanen fanns det tatare forortsbosattning
bland annat i Raunistula, Kahari, Nummisbacken och Korpolaisbacken.
Den davarande fotgangarstaden strackte sig 1-2 kilometer fran centrum.

Industrialiseringen skiljde arbetet fran boendet och dven arbetet fran friti-
den. Manniskorna borjade rora sig mer och nar staderna blev storre blev
arbetsresorna langre. De nya fardmedlen — forst jarnvagar och hastdragna
sparvagnar vid slutet av 1800-talet, sedan elektrifierade sparvagar i borjan
av 1900-talet och slutligen bussar i stor skala fran och med bérjan av
1920-talet — erbjod en mojlighet till annu langre och snabbare arbetsre-
sor. Fran slutet av 1800-talet och dnda till 1970-80-talen betjanade jarn-
vagarna trafiken dven inom Aboregionen. Jarnvigarna forstarkte utveckl-
ingen av byar beldgna invid dem och ny bosattning uppstod runt jarnva-
garnas hallplatser. Senare, nar busstrafiken blev vanligare, kopplades sa
smaningom dven de narliggande tatorterna som inte lag bredvid jarnva-
garna till stadsregionen.

Den traditionella sparvagen var ur stadsutvecklingens synvinkel ett fard-
medel som betjanade och utvidgade fotgangarstadens struktur. Sparvags-
trafiken kompletterades av busstrafiken som bedrevs av privata foreta-
gare och som borjade anvindas i Abo 1923. Till borjan av andra varldskri-
get hade nya férortsomraden byggts runt rutnatsplanen, bland annat i
riktning mot Norrstan, Raunistula, Nummisbacken och Lillheikkild. Den da-
varande fotgdngar- och sparvagnsstaden strackte sig 1,5-3 kilometer fran
Salutorget.
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Industrindringens utveckling efter kriget medférde nya arbetsplatser och
invanare till stiderna. Férortsomradena i Abo utvidgades och fylldes ut sa
att de nu utgjorde en smahuszon som strackte sig 3—4 kilometer fran
centrum. Nya bostadsomraden uppstod dven inom Abos grannkommu-
ner. Cyklarnas 6kade anvandning satte sin egen pragel pa mobiliteten och
stadsomradets utveckling. Annu under 1950-talet betjdnade cykeln effek-
tivt mobilitetsbehoven av den tata fotgangar- och sparvagnsstaden och de
omgivande forortsomradena.

Kollektivtrafikstadens system skapades pa 1960—1980-talen i och med
byggandet av fororter. Dess byggklossar utgjordes av fororter, narservice
som lag pa gangavstand inom férorterna och bussrutter som skdtte om
manniskors behov att komma till centrum och sina arbetsplatser. | Abo
byggdes de ndrmaste fororterna pa utkanterna av fotgdngarstaden 2-3
kilometer fran centrum, men i huvudsak stracker sig forortszonen 3-6
kilometer fran centrum. Under forortsperioden byggdes dven flervanings-
husomradena med sina affarscentrum i Reso och S:t Karins, 7—8 kilometer
fran Abo.

Bilismen borjade vaxa efter krigen och Finland blir fortfarande allt mer bil-
buren. Den vaxande bilismen ledde till att personbilen blev det fardsatt
som hade kontroll 6ver stadstrafiken och styrde stadsutvecklingen. Fastan
den fysiska strukturen av en kollektivtrafikstad fortfarande existerar har
dess stallning som stadssystem foérsvagats. Bilens konkurrenskraft har
Okat, sarskilt i jamforelse med kollektivtrafiktjansterna i mindre fororter.
Fororter, kranskommunernas centrum och deras busslinjer bildar fortfa-
rande stommen till kollektivtrafikstadens system.

Kannetecknande for bilstadens utveckling har varit att smahusomraden
som grundar sig pa anvandning av bil har brett ut sig langt utanfér stads-
och tatortscentrumen. Den vaxande bilismen ledde till att kommunerna
kring Abo véxte i allt snabbare takt, och dven i Abo flyttade sig smahus-
byggandets tyngdpunkt till bilstadsomradena i norra Abo och pa 6arna, 6—
12 kilometer frdn centrum. Anda till 2010-talet har befolkningstillvixten



varit snabb inom en radie av 15 kilometer fran Abo, och dven utanfor

detta omrade har befolkningen okat jamt.

tjanster och korta avstand, goda kollektivtrafikforbindelser och kommun-
centrum och regionala centrum som erbjuder narservice. | markanvand-
ningslosningen anvisades en betydande del av den nya

Samtidigt har tjanster flyttats fran bostadsomraden och mindre centrum

forst till deras utkanter och senare till affarskoncentrationer invid huvud-
och ringvagar. Nar kollektivtrafikens anvandning har minskat har dven
dess utbud férsvagats inom manga omraden utanfor regionens kdrnom-

rade. Utvecklingen har lett till att en del av den fore detta kollek-
tivtrafikstaden har fordandrats till en struktur som ar mer beroende
av bilar.

Fran och med 1990-talet har kompletteringsbyggandet och om-
vandlingen av fére detta hamn- och industriomraden till bostads-
bruk utgjort en motvikt till bilstadsutvecklingen, haft en 6kande ef-
fekt pa befolkningen i centrumomradena i Abo och dess grann-
kommuner och férstarkt befolkningsunderlaget i omraden som
hor till fotgdngarstaden. Samtidigt har invanarantalet i férortszo-
nen som stréacker sig 3—5 kilometer fran Abo centrum bevarats
nastan ofdrandrat tack vare kompletteringsbyggandet, men kol-
lektivtrafikstaden har forsvagats av att befolkningen har minskat i
de gamla forortsomradena som utgor dess stomme. Utvecklingen
har forstarkts bland annat av den vaxande populariteten bland
yngre aldersklasser att bo i stdder och av foréandringarna i befolk-
ningsstrukturen nar en del av de aldrande stora aldersklasserna
soker sig ndrmare centrum och tjanster.

| strukturmodellen som godkdandes 2012 stallde man utvecklingen
av fotgangar- och kollektivtrafikstaden som mal, men samtidigt er-
kdnde man att andelen mobilitet som grundar sig pa bilar kommer
aven i fortsattningen att vara stor. | enlighet med strukturmo-
dellens linjebeslut stravar man efter att styra storsta delen av be-
folkningstillvaxten till det egentliga stadsomradet. Med utveckling
av markanvandningen stravar man efter att bygga upp en kollek-
tivtrafikstad som grundar sig pa en fotgangarstad med diverse

markanvandningen till fotgdngarzoner i centrumen, den formanliga cykel-
zonen, férortszonen kring Abo centrum, kommuncentrumen och omraden
langs med kollektivtrafikens kraftigaste stomlinjer.

KAUPUNKUARJESTELMAT

Allman modellfor system for fotgangar-, kollektivtrafik- och bilstader

(Leo Kosonen: Urban Fabrics-projektet, www.urbanfabrics.fi, 2014). v:f::;‘::\l,l;
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CENTRUM

Systemen for fotgéngar-, kollektivtrafik- och bilstdderna méter i stadens centrum.
Centrumet &r traditionell fotgéngarstad, men samtidigt fungerar det som kérnan fér det
fingerliknande kollektivtrafiksystemet. Centrum ska ocksa vara tillgéngligt med bil, men
bilen behover inte ha kontroll dver stadsrummet och dess anvéndning.

FOTGANGARSTAD

Typiskt for en fotgéngarstad &r mangsidigt tjansteutbud och en struktur med blandade funktioner dar boende,
arbetsplatser och tjanster ssmmanflatas med varandra. P& grund av tjansternas goda tillgénglighet och de korta
avstanden gors en stor del av resorna till fots. Fotgangarstadens struktur stéder boende utan bil och att dga en bil &ar
tydligt mer sallsynti fotgangarstaden &n inom andra zoner. Inom omradet finns det manga fotgangarvanliga
gatumiljder och andra offentliga lokaler i vilka miljéns skala och trafikarrangemangen stéder gangtrafik, vistelse och
cykling. Den egentliga fotgangarzonen med sina mangsidiga tjanster stracker sig cirka 15 minuter eller ungefar en
kilometer fran centrum, men runt den kan fotgéngarzonens randomrade i stérre stader stricka sig nagra kilometer
fran centrum. Aven mindre kommun- och sekundércentrums karnomraden kan vara fotgéngarstader till sin karaktar.

CYKELSTAD
Cykelns konkurrenskraft &r bast i fotgéngarstaden och férorten som omger den, cirka 15 minuter eller 3—4 kilometer fran centrum.
Sérskilt under arbetsresor &r det vanligt att cykla dven langre strackor och med smidiga huvudrutter ar det enkelt att utstracka den
effektiva cykelstaden till 5-8 kilometer frén centrum. Cykling har en stor roll dven fér mobiliteten inom mindre kommun- och
sekundarcentrum. | férortsomraden kompletterar cykel- och kollektivtrafikstaden varandra och tillsammans erbjuder de
konkurrenskraftiga alternativ till bil fér manga resor.

KOLLEKTIVTRAFIKSTAD

P3 kollektivtrafikstadens omrade &r kollektivtrafikens serviceniva konkurrenskraftig i jsmforelse med personbilar. Den kraver en tillrécklig
befolkningstathet for att kollektivtrafiktjansterna kan ordnas effektivt. Samtidigt skapar ett stort befolkningsunderlag férutsattningar for
lokal narservice som &r tillganglig till fots. Kollektivtrafikstadens stomme bygger pa centrum och koncentrationer av invanare och
arbetsplatser, traditionellt stddernas fororter, som likt fingrar &r lokaliserade langs huvudlinjerna. De egentliga huvudlinjerna fér
stadstrafiken stricker sigi regel till 6-8 kilometers avstand fran centrum. Langre bort &n s betjanas manniskor av regionaltrafikens
huvudrutter, eventuellt dven av lokaltag.

BILSTAD
Bildstadens natverksliknande system técker hela stadsomradet. Till en del 4r den 6verlappande med gangtrafik- och kollektivtrafikstaden, till en del
breder den ut sig omkring dem. Huvudelement fér ett rent bilstadsomrade &r de rymliga smahusomraden som breder ut sig i stadsregionens
randomraden och de servicekoncentrationer som byggts invid biltrafikens huvudleder. | extrema situationer &r personbilar de enda alternativen for att
réra sig pa bilstadsomradet, nar bostaderna, arbetsplatserna och tjansterna ligger langt fran varandra och omradets befolkningsunderlag och lage inte
skapar férutsattningar for ordnande av en effektiv kollektivtrafik. Bilar anvands mycket inom bilstadsomraden, och en stor del av omradenas
bostadshushall har ofta tva eller flera bilar. Aven inom fotgangar- och kollektivtrafikstadens omrade finns det manga aktorer och invanare som till en
betydlig del eller till och med primart agerar inom ramen for bilstadens system. En del av de funktioner och element som hér till bilstaden och finns
inom fotgéngar- och kollektivtrafikstadens omrade anpassar sig till sin omgivning medan andra till stérre eller mindre grad stér i strid med den.
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2 Trafiksystemets utvecklingsmal

| den ar 2018 antagna lagen om trafiksystem och landsvagar foreskrivs att
trafiksystemplaneringens mal ar att framja ett fungerande, tryggt och
hdllbart trafiksystem. Utgangspunkterna for den nationella trafiksystem-
planen som bereds for narvarande har begrundats av en parlamentarisk
arbetsgrupp. Arbetsgruppen faststallde frdmjande av Finlands konkur-
renskraft, bekémpning av klimatférédndringen och omrddenas livskraft och
tillgdnglighet som allmdnna samhalleliga andamal for trafiksystemets ut-
veckling.

Eftersom det inte ar mojligt att till fullo genomfora alla mal samtidigt
maste man valja vad man fokuserar pa. Under den nationella trafik-
systemplanens beredningsskede valdes de nationella tyngdpunkterna for
utvecklingen av trafiksystemet. Dessa tyngdpunkter ar héllbarhet, till-
gdnglighet och effektivitet:

Hdllbarhet: Mdnniskornas méjligheter att vélja mer héllbara trafikformer for-
bdttras — sdrskilt i stadsregionerna.

Tillgdnglighet: Trafiksystemet garanterar tillgang till hela Finland och svarar pG
ndringarnas, sysselsdttningens och boendets behov.

Effektivitet: Trafiksystemets samhdllsekonomiska effektivitet férbdttras.

| sina egna visioner och strategier betonar kommunerna i Abo stadsregion
ett hallbart trafiksystem och en hallbar samhdllsstruktur, invénarnas fun-
gerande vardag och trafikférbindelser innanfér landskapet och nationella
och internationella trafikférbindelser som stéder kommunens och ndrings-
livets konkurrenskraft. Klimatmdlen ar ambitidsa. Abo har som mal att
vara koldioxidneutral senast 2029. Utéver Abo har Masku, Virmo och Pe-
mar anslutit sig till Hinku-kommunerna som har férbundit sig till att stréva
efter en utslappsminskning pa 80 % fran nivan ar 2007. Denna minskning
ska uppnas senast 2030. Abos generalplan bereds for narvarande och med
den stravar man efter att gang-, cykel- och kollektivtrafikens totala fard-
sattsandel hojs till 66 % senast 2029.
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Utvecklingsmalen for Abo stadsregions trafiksystem har faststallts tillsam-
mans med den samtidigt upprattade trafiksystemplanen fér hela land-
skapet. De allmanna malen dr gemensamma:

Hadllbar och utsléppssnal

Ett trafiksystem som dr utsldppssndlt och framjar hdllbar trafik och som
genomfors kostnadseffektivt och pd ett sdtt som dr réttvist fér olika omra-
den och olika invénargrupper.

Konkurrenskraftig och attraktiv

Ett fungerande trafiksystem som passar in i sin miljé och erbjuder bra till-
gdnglighet och som genomférs pd sa sdtt att man inom varje enskilt om-
rdde och fér varje enskild férbindelsestréicka prioriterar fdrdsdtt som dr
dndamadalsenliga.

Trygg och hélsosam
Ett trafiksystem ddr ingen behéver dé eller skadas allvarligt och som gyn-
nar anvéndningen av egen muskelstyrka fér vardagsresor.

De allmédnna mélen har specificerats och prioriterats for Abo stadsregions
plan med beaktande av regionens behov och férhallanden. Malens priori-
teringar har presenterats i tabellen pa foljande sida. Samtidigt har man
uppdaterat malen for gang-, cykel- och kollektivtrafikens totala fardsatt-
sandel fran situationen som resvaneundersokningen 2016 presenterade.
Malen ska uppnas senast 2030:

e Abo49 % -> dver 66 %

e regionens 6vriga kommuner 23-31 % - 6ver 30-40 %.




Allmanna mal

Hallbar och

utslappssnal

Konkurrens-
kraftig

och attraktiv

Trygg och

halsosam

Sammanfattning
Abo stadsregion (MBT-omrade)

Ovriga stader och tatorter

Landsbygd och skargard

av malens regionspecifika forbattringar och prioriteringar

Externa forbindelser

Atgarder som okar attraktionskraften av kollektivtrafik, cykling
och gang och minskar mangden biltrafik prioriteras. Malen fér
andelen hallbara fardsatt av invanarnas resor 2016 = 2030:

Abo 49 % > 6ver 66 %

Ovriga kommuner 23-31 % = 6ver 30-40 %

Sarskilt gang- och cykelforhallanden och
deras attraktionskraft forbattras.

Kollektivtrafikens serviceniva forbattras
sarskilt mellan regioncentrum och Abo.

Gang, cykling och hallbar turism
frémjas dels genom att gang- och

Fiarrtrafikens forbindelsestrackor utvecklas
sarskilt mot Helsingfors och Tammerfors sa

cykelforhallanden forbattrasi byar, att kollektivtrafikens konkurrenskraft i
dels genom betydande turistrutter. relation till personbilar férbattras.

Ibruktagande och popularitet av fossilfria branslen och tekniker framjas aktivt dven med landskapets och dess aktdrers egna atgarder-

Atgardernas effekt och kostnadseffektivitet och systemets effektiva anvandning betonas i trafiksystemets utveckling.

Man bygger en fotgangar-och cykelstad som grundar sig pa

korta resebehov och trivsamma miljer och en
kollektivtrafikstad som stéds av starka stomlinjer.

Trafikstockningar férebyggs i huvudsak med atgarder som
Okar attraktionskraften av kollektivtrafik, cykling och géang och
minskar mangden biltrafik. Man utnyttjar mobilitetsdata

effektivt och anvander metoder for trafikledning.

Med utvecklingsatgarder fér vag- och gatunadtet sakerstaller

man i forsta hand funktionaliteten av stomlederna,

hamnférbindelserna och godstrafikens évriga huvudrutter
och smidigheten av kollektivtrafiken. Genomfartstrafikensoch
den tunga trafikens oldgenheter minskas och transporterna

styrs till smidigare forbindelser.

Landskapet kopplas ndrmare ihop sa att det
bildar en enda pendlingsregion genom att
utveckla regionaltagstrafiken och snabba
bussférbindelser och genom att géra
resekedjorna smidigare i regionens
knutpunkter.

Trygga och snabba arbetsreseférbindelser
erbjuds mellan regioncentrumen och Abo,
at bada hall och med bade kollektivtrafik
(tag, buss) och personbil. Malsatta tider for
kollektivtrafiken:

. Abo centrum — Pargas 25 min
Abo centrum —Salo 30 min
. Abo centrum — Loimaa 40 min

. Abo centrum — Nystad 50 min

Man sdkerstaller att det lagre
vagnatet halls i bra skick och att
underhallsnivdn motsvarar
trafikanternas behov.

Man tryggariforsta hand de
offentliga trafiktjanster som
skolgang och studier forutsatter.

| skdrgardstrafiken prioriterarman
den stadigvarande bosattningens
och naringslivets behov och tar
betydande turistrutteri
beaktande.

Man utvecklar kommunernas och forvaltningskommunernas samarbete samt smarta och kostnadseffektiva l6sningar pa trafiktjanster fér att

bromsa tillvéxten av kostnaderna fér offentliga persontransporter och for att férbattrainvanarnas tjanster.

Tryggheten av sarskilt gang, cykling, mopedakning och

nya satt att rora sig pa mindre skala forbattras.

Tryggheten av sarskilt gang, cykling och
mopedakning forbattras.

Risken for sarskilt enskilda olyckor
och viltolyckor minskas med ett
mangsidigt urval av metoder.

Egentliga Finland, Nyland, Birkaland och
Satakunta kopplas ndrmare samman. Man
bygger en snabb tagforbindelse till
Helsingfors, férbattrar banan och tagutbudet
i riktning mot Tammerfors, utvecklar
vastkustens férbindelser och kopplar
omradena till fjarrférbindelser med smidiga
resekedjor.

| utveckling av vagnatet prioriterar man
tryggande av funktionaliteten av
stomlederna (E18, rv 8, rv 9) och
godstrafikens évriga huvudrutter och
forbattring av trafiksakerheten.

Egentliga Finlands status som port inom
Skandinaviens och Ostersjéns person- och
godstrafik forstarks genom att trygga smidiga
trafikforbindelser, effektiva terminaler och
fungerande logistiska tjanster.

Trafiksdkerheten beaktas i storre grad i
huvudvagarnas utveckling och underhall.

Man gor aktivt trafiksakerhetsarbete och paverkar hallbara, hdlsosamma och trygga mobilitetsval med hjalp av mangsidig informering, marknadsforing och motivering.
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3 Utvecklingsteman och atgarder

Utvecklingstemana och atgardsprogrammen for Abo stadsregions trafiksy-
stem grundar sig pa trafiksystemets utvecklingsmal och -behov, beskrivna

i det foregaende kapitlet. Utvecklingstemana har delats in i fyra delomra-

den och ett huvudtema som anknyter till regionens markanvandning:

1. En trivsam fotgangar- och cykelstad
2. En stark kollektivtrafikstad
3. Kostnadseffektiva transporter och en mer hallbar biltrafik

4. Trygg trafik och fornuftiga val

Utvecklingsteman, deras tyngdpunkter och ndrmare atgardsprogram har
presenterats pa de féljande sidorna. Utvecklingstemana ackompanjeras
av visionskartor som skildrar trafiknatens och kollektivtrafiksystemets mal
pa lang sikt.

Atgardstabellerna skildrar de ansvariga aktérerna for varje atgérd och den
planerade tidsperioden under vilken atgarden férhoppningsvis genom-
fors. Vad géller infraatgarderna finns det i man av mojlighet ett prelimi-
nart kostnadsforslag eller information om kostnadernas storleksklass. Ut-
Over de temaspecifika atgardstabellerna innehaller bilaga 1 det forsta pro-
grammet for malinriktad genomforande av stora trafikinvesteringar och
planeringsobjekt.
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Utvecklingsteman for Abo stadsregions trafiksystem

1. En trivsam fotgangar- och cykelstad
* Man bygger en fotgangar- och cykelstad
* Smidiga huvudrutter for cykling skapas

* Attityder och vanor paverkas

2. En stark kollektivtrafikstad
* En effektiv stomtrafik upprattas
* Resorna gors smidiga

* Anvandningen av kollektivtrafiken férenklas

3. Kostnadseffektiva transporter och en mer hallbar biltrafik

 Overgéng till utslappssnal teknologi och férnybara brinslen
stods

* Metoder for trafikledning utnyttjas effektivt

* Huvudledernas funktionalitet forsakras och naringslivet er-
bjuds fungerande forbindelser

4. Trygg trafik och fornuftiga val
* Trygg mobilitet
* Fornuftig rorlighet



3.1. En trivsam fotgangar- och cykelstad

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

Man bygger en fotgangar- och cykelstad
e En stadsstruktur med blandade funktioner planlaggs
e Trivsamma stadsrum och trafikmiljoer byggs

e Man erbjuder offentliga och kommersiella tjanster som ar till-
gangliga till fots och med cykel

Smidiga huvudrutter for cykling skapas

e Cyklingsférhallandena och cykelparkeringen forbattras i centru-
men

e Man investerar i de nuvarande huvudrutternas kvalitetsniva och
underhall

e Cykelnatet kompletteras
Attityder och vanor paverkas
e Gang och cykling synliggors i planering och beslutsfattande

e Satten att rora sig andras med nya tjanster, marknadsforing och
motiverin

16

Kommuner, arbetsplatser och organisationer lockas till att framja
gang och cykling
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En trivsam fotgdngar- och cykelstad — planering och paverkan pa attityder och vanor

| = Gtgdrder som inleds senast 2023, Il = dtgdrder som inleds senast 2027, Ill = Gtgdrder som inleds senast 2031,

IV = beredskap pa ldngre sikt

Forhallandet till malen

Kost- MBT-av- Hallbar Konkurrens- | Trygg och
Kostnaderna presenterade pad storleksklassnivé for de atgérder som inte har plane- nads- Tid- . och ut- kraftig och hdlsosam
. . Typ .. Ansvar tal, atg- . . .
rats ndrmare (t.ex. 0,x mn € eller 0,0x mn €/ar) forslag punkt nr slappssnal attraktiv
(mn €)
N . . . - . - kommuner, NTM, .
Synliggérande av gang, cykling och en fotgangarvanlig stads- och tatortsmiljo i kom- . . konti-
g . . planering - Trafikledsverket, . 4
munernas, landskapets och trafikforvaltningens planer och strategier . nuerlig
Traficom
Faststadllande inom stadsregionen av bade utvecklingsomraden for gang och cykling lanerin i Kommuner, | 4
som ska prioriteras och deras utvecklingsprinciper P & (NTM)
Framjande av en fotgangar- och kollektivtrafikstadsstruktur med blandade funkt- . konti-
. . . B . B . planering - Kommuner . 2
ioner och korta resebehov i planering och planlaggning av markanvandning nuerlig
Utvardering av mobilitetskonsekvenser i planering av och beslutsfattande gdllande . konti-
. planering - Kommuner . 3
offentliga tjanster nuerlig
Auditeringspraxis for gang-, cykel- och kollektivtrafiklosningar for trafikens och mar- konti-
. g P g . & ¢y g planering - Kommuner, NTM . 4
kanvandningens planeringsprocesser nuerlig
. . . . konti-
Huvudrutterna for cykling anges i general- och detaljplaner planering - Kommuner nuerlig 41l
. i . . konti-
Faststdllande av normer for cykelparkering i byggnadsordningen och planerna planering - Kommuner nuerlig
Upprattande av anvisningar om cykelparkering och frdmjande av olika exempelob- konti-
. PP . & v po g . J . P planering - Kommuner, NTM . 41V
jekt (bl.a. storre arbetsplatser och omraden for infartsparkering) nuerlig
Kommunikation, marknadsforing, halsoupplysning och mobilitetsfostran for fram- genomfo- 0,0x/3r Valonia, kommu- konti-
jande av gang och cykling rande ’ ner nuerlig
5 Valonia, kommu- konti
Att fa arbetsplatser och organisationer att framja gang och cykling gerr;?]?eo_ 0,0x/ar | ner, foretag, orga- nuerli
nisationer g
. . . . . konti-
Cykelinfo (ruttkartor, reseplanerare, information om underhall osv.) gerr;cr)]r:;‘o 0,0x/ar | kommuner, NTM nuerlig
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En trivsam fotgdngar- och cykelstad — infrastruktur och miljé Kost- MBT Hallbar Konkurrens- | Trygg och
| = atgdrder som inleds senast 2023, Il = atgédrder som inleds senast 2027, Il = Gtgdrder T nads- Ansvar Tid- avtal och ut- kraftig och hélsosam
som inleds senast 2031, IV = beredskap pa ldngre sikt P forslag punkt 2t n; slappssnal attraktiv

(mn €) &

. T . S . . genomfo- Kommuner, NTM, 4111,
Automatiska rakningspunkter for gang- och cykeltrafikmangderna i stadsregionerna rande 0.1 ITM Finland | 12
Utveckling av underhallet (effektivisering av vinterunderhallet av de kvalitativa leden, ut- .
veckling av metoder for underhall, gemensamma arbeten, aktuell information om under- ger'::]rgeo' okand Kommuner, NTM | 41|
hallssituationen)

Fortsatt skyltning av cykeltrafikens regionrutter i stadsregionen ger';c:lzgo' 0.4 NTM, kommuner | 411
Sma forbattringsatgarder pa cykeltrafikens regionrutter, cirka 25 km gerr::]?efé- 0.5 NTM, kommuner | 12
Rv 10 Abo-Lundo kvalitetskorridor for kollektivtrafik och cykling, fas 2 ger'::]r;;ﬁ' 0,6-0,7 NTM, Lundo | 12
. 1-
Forbattring av kvalitetskorridorer i 6vriga riktningar (forstudier redan under | perioden) gerr;?]r;\;‘o objik/t Kommuner, NTM =1
inte
Komplettering och forbattring av cykelnatet pa centrumomradet i Abo (objekten priorite- | genomfs- r::;e Abo 1] 5
rade i Abo stads program) rande
plane-
rad
Komplettering och forbattring av cykelnatet pa centrumomradena i 6vriga kommuner gerr:]?efo— okand kommuner =111
Forbattring av gangmiljberna i centrum, stationsomraden och bostadsomraden (genom- genomfo- ?(');; Kommuner
forande som del av stadsutveckling och som enskilda projekt) rande .
objekt -1
o Abo, 6vriga kom- "
Stadscykelsystemets underhall och utvidgning i Abo och regionalt gerr:;r;eo' okdnd | muneristadsreg- tinueorri- 4V
ionen &
Byggande av avsnitt som saknas i cykeltrafikens huvudnat och broar och gangtunnlar som gor resorna kortare och tryggare -1 5,12
e Lv 12190 géng- och cykelvég i norra dndan av Hadvalantie gerr::]?;o' 0.1 S:t Karins |
_— genomfo- Abo, S:t Karins,
e Huhkola—Kurkela-férbindelse rande 0.2 (NTM) |
e Lv 189 gang- och cykelvag vid Sarkansalmi bro pa avsnittet Porhonkallio—Iv 1930 (av- genomfo- 26 NTM. Nadendal |
shittet som saknas mellan Merimasku och Nadendal, Lilla ringvagen) rande ’ ’
e FOrbattring av gangstigsavsnittet Lillmalo byvag—farjstrand pa Skargardens ringvag genomfo- 06 NTM, Pargas, Na- |
och sma utvecklingsatgarder pa Lilla ringvdgen (skyltning osv.) rande ' dendal
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genomfo-

Lv 2340 gang- och cykelvag Tammisilta—Pemar rande 0.9 NTM, Pemar |
Lv 12193 Makarlantie gang- och cykelvadg pa avsnittet Koulutie—Ratatie gerr:]?:é' 0.4 NTM, S:t Karins |
Lv 12259 Piuhantie gang- och cykelvag gerr;i?efﬁ_ 0.6 NTM, Reso |
Lv 192 Kustavintie gang- och cykelvag pa avsnittet Tanilantie-Seikela gerr::]zzﬁ- 0.6 NTM, Masku |
Lv 181 Kemidntie gang- och cykelvdg pa avsnittet centrum—Lautkankare ger';c:lzgﬁ' 0.45 NTM, Sagu |
Lv 12254 Hujalantie gang- och cykelvag pa avsnittet Walininkuja—Vahdontie gerr::]?efé- 0.4 NTM, Rusko |
Lv 1930 (Asemantie) gang- och cykelvag pa avsnittet Iv 12391 (Kurinantie)—Ruuti- genomfo- .
lankyld rande 0.4 NTM, Virmo I
Oppningsbar gdng- och cykelbro i Hirvensalo (Férjstranden) ger'::]r;;ﬁ' 4.0 Abo Il
Abo, Trafikleds-
Slottsstaden—jarnvagsstationen, forbindelse invid banan genomfo okand Abo, Trafikleds =1
rande verket
Storheikkild—Jyrkkala—Nadendalsvagen, forbindelse invid banan genomfo- okand Abo, Trafikleds- 1=
rande verket
.o o eny . . . . Abo, Trafikleds-
Kuppis—Osteras-forbindelse dver banan och Helsingforsvagen genomfo okand 0, Tratikieds 1=
rande verket
Lv 12262 Kaharintie gang- och cykelvag pa avsnittet Rusko kyrka—Moisio gerr:]?efo— 1.1 NTM, Rusko l=1
Lv 12266 Auvaismakivagen gang- och cykelvag pa avsnittet Patisvagen—Ruskonojavgen gerr;ir;‘efé_ okand NTM, Abo il
. .. . e . . . . . genomfo- NTM, Rusko,
Lv 12254 Hujalantie gang- och cykelvag pa avsnittet Kajamontie—Walininkuja rande 0.9 Masku 1=
Lv 189 gang- och cykelvag mellan Sarkansalmi och Poikko (Lilla ringvagen) gerr::]r;;o' 1.6 NTM, Nadendal l1=11
Lv 189 gang- och cykelvdg mellan Kurala vagskal och vagskalet till Rimito kyrkas gamla | genomfs- .
viig (Lilla ringvigen) rande 0.5 NTM, Nadendal [
Lv 180 gang- och cykelvdg mellan Prostvik och Nagu kyrkby (Lilla ringvdgen) ger';?]rgzo' 1.3 NTM, Pargas l=1
Lv 204 gang- och cykelvdg mellan skolan i Paavola och Tortinmaki gerr;zr;:é' 2.1 NTM -l
Lv 222 gang- och cykelvag pa avsnittet Aura centrum—Kirkonkulma/Kayra gerr:]r;;b' 1.0 Aura ISl
Lv 192 Kustavintie gang- och cykelvag pa avsnittet Seikela-Lemu gerr;z?:é_ okand NTM, Masku =1
Lv 192 Kustavintie gang- och cykelvag pa avsnittet Somersoja-Tanilantie f;rr::]r:ej okand NTM, Masku ISl
Ovriga avsnitt som saknas i huvudniatet genom- =1V
forande
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3.2 En stark kollektivtrafikstad

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

En effektiv stomtrafik upprattas

Stadstrafikens stombusslinjer genomfors och starka regionlinjer
utvecklas

Stadsomradets sparvagslinjer planeras och byggs stegvis

Forutsattningar for tagtrafikens utveckling skapas genom att for-
battra regionens bannat och bangardarna i Abo

Resten av regionen och landskapet kopplas till stadsregionens kol-
lektivtrafik med regional tagtrafik som ocksa utnyttjas i stadsreg-
ionens trafik

Resorna gors smidiga

Bussarnas fard snabbas upp med signalprioritering och genom att
minska fordrojningarna pa hallplatserna

Smidiga byteshallplatser, infartsparkeringen och hallplatsernas
kvalitetsniva utvecklas

Ett resecentrum byggs i Abo och Kuppis utvecklas till en funge-
rande knutpunkt for resekedjor

Anvandningen av kollektivtrafiken férenklas

Man erbjuder passagerarinformation som ar aktuell, mobil och
latt for alla att anvanda

Betalningssatt som ar |atta att anvanda utvecklas och saman-
vanda biljettsystem genomfors

Nya trafiktjanster prévas och tas i bruk
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En stark kollektivtrafikstad

| = atgdrder som inleds senast 2023, Il = atgdrder som inleds senast 2027, Ill = Gtgdrder som inleds senast 2031,

IV = beredskap pa Idngre sikt

Férhallandet till malen

Kostnaderna presenterade pd storleksklassniva fér de dtgdrder som inte har plane- Typ K"ostnads- Ansvar Tid- MBT; av Hallbar KonkL.Jrrens- Tr"ygg och
. . forslag punkt tal, atg- och ut- kraftig och hdlsosam
rats ndrmare (t.ex. 0,x mn € eller 0,0x mn €/dr) . . .
(mn €) nr slappssnal attraktiv
Utredning av maojligheten att utvidga Folis befogenhetsomrade planering - ol I;c;r:mu | 9
-~ o . . genom- . - _
Overgang till utslappssnala bussar forande okand Foli, NTM -1 10.18
N . . . . genom- . -
Sjotrafikens utveckling som en del av regionens kollektivtrafik (vattenbussar) forande okand Foli -1l 9
Ibrulftagande av kompatibla biljettprodukter inom NTM:s och Félis befogenhets- gfenom- okind NTM, Foli | (13)
omraden férande
Ibruktagande av avgiftssystem och biljettprodukter som baserar sig pa bakgrunds- genom- - 13,
A - Foli, NTM |
system forande (10)
Kollektivtrafikens datagranssnitt dppnas mer dn vad lagens minimikrav férutsatter genom- - NTM, Foli | 13,
8 PP J forande ’ (10)
Uppratthallande och 6kning av snabba rusningsturer mellan kommuncentrumen genom- N NTM, Foli,
o A okand | 7
och Abo forande kommuner
. . - | delav total Foli, k -
Ibruktagande av Félis stombussystem (rutter och trafikutbud) gfenom € av. otala oll, kommu Il 7
férande trafiken ner
De viktigaste sa'tten hur trafiken kan géras smidigare utreds med hjalp av Folis planering i Foli, Abo | 712
analyser av trafikdata
Foli, Abo,
Ibruktagande av kollektivtrafikens foretrade i trafikljus i Abo och pa huvudlinjernai | genom- ITM Finland,
. A 0.3 | 7,12,21
Reso, S:t Karins och Lundo forande Reso, S:t Ka-
rins, Lundo
- . . . Foli, NTM,
Skapande av en helhetsvision av bytes- och knutpunkterna i regionens kollektivtra- .
. planering - kommuner, | 9
fik ..
forbund
Korfalt for bussar, byteshallplatser och andra trafikarrangemang fér stomlinjer pa 5.8
.e L R . s g - . genom- o
gatunétet i Abo (planering av bussarnas korfalt kopplas till centrumomradets tra- . (under | pe- Abo 1111 7.9
. o . . férande .
fikplan och sparvagsplanering) rioden)
Kollektivtrafikgata i Raunistula g"enom- 0.7 Abo | 7
férande
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Forbattring av byteshallplatser som ar av storsta betydelse for Folis stomlinjer och -
. o r pmir s o . . . . . . genom- okand (I pe- | NTM, kommu-
NTM:s huvudlinjer, sma férbattringsatgarder och hallplatsinformation for region- A . Il 9.12
. forande rioden 0,8) ner
ens hallplatser
. . . . . genom- okand (pe- kommuner, 41V,
-och | | h bil I-11
Utveckling av stads- och regionlinjernas infartsparkering (cyklar och bilar) forande riod 10.2) NTM 11.12
.. . P oo genom- o
Genomférandeplanering och byggande av Abo sparvags forsta fas forande 290 Abo 1111 8
Utredningsplanering av sparvagens fortsatta ste lanerin X,XX Abo, Reso, 1=
gsp g p g g P g ¢ (S:t Karins)
Utveckling av Kuppis till en knutpunkt for kollektivtrafiken (station, hallplatser, in- genom- N Abo, Trafik-
s o n okand Sl 11.43
fartsparkering for bilar och cyklar, sparvag) férande ledsverket
enom- fastighets- Abo, Trafik-
Genomfdrande av Abo Resecentrum g utvecklings- | ledsverket, Se- Il 11.35
forande . .
projekt natfastigheter
Andringsarbete vid Abo bangard och Abo—Kuppis—dubbeIspéret, fasloch ll ?grr;i?(; 71 Tra;;lillegks)\;er- | 36
enom- Trafikledsver-
Abo—Salo dubbelspar & 435 ket, -1
forande
kommuner
Ny personsparforbindelse via Muhkuri som ersatter det nuvarande personsparet i Abo hamn,
2 . . .. . genom- . o )
Abo passagerarhamn (i samband med projektet for hamnens gemensamma termi- f5rande okand Abo, Trafik- | 37
nal) ledsverket
EF forbund,
. . .. . . . ) . kommuner,
Upprattande av utvecklingsplaner for den regionala tagtrafikens trafikplatser planering - Trafikledsver- | 42
ket
Beaktande och framjande av regional tagtrafik i kommunernas planlaggning planering - I;T:r?g:sgscrll 1111 42
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3.3 Kostnadseffektiva transporter och en mer hallbar bil-

trafik

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

Overgang till utslappssnal teknologi och fornybara brinslen stéds

Distributionsnat for och lokal produktion av biobranslen och
elektricitet framjas

Trafiktjansterna som den offentliga sektorn bestaller och sektorns
egen bilmateriel andras till utslappssnala

Under 6vergangsperioden erbjuds incitament at personer som an-
vander utslappssnala bilar

Metoder for trafikledning utnyttjas effektivt

Resor styrs bort fran trafikstockningar, till distansarbete, samak-
ning och hallbara fardsatt

Storningar minskas med styrsystem for trafiken, utnyttjande av
trafikdata och samarbete mellan myndigheter

Man forbereder sig for de konsekvenser som reformen av trafik-
skatter och -avgifter som bereds for narvarande har for trafiken
och for de mojligheter som reformen erbjuder trafikledning

25

Huvudledernas funktionalitet férsdkras och naringslivet erbjuds
fungerande forbindelser

Funktionaliteten och sdkerheten av landsvagarnas huvudledsnat
sakerstills (Abo ringvag sv 40, riksviagarna 1, 8 och 9)

Funktionaliteten av andra vagférbindelser som &r viktiga pa nat-
ionell niva och landskapsniva tryggas, trafikens oldagenheter mins-
kas och genomfartstrafiken styrs till andamalsenliga rutter

Man forbereder sig for logistikverksamhetens tillvaxt och den
tunga trafikens tjanster sarskilt langs med ringvagen, ndara ham-
narna och i flygplatsens omgivning

Citylogistikens I6sningar som anpassar sig till stadsmiljon provas
och tas i bruk
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Turun kaupunkiseutu
Logistiikan paareitit ja merkittavimmat logistiikka-alueet, visio 2040+
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Kostnadseffektiva transporter och en mer hallbar biltrafik — trafikledning och utsldppssnalhet

Férhallandet till malen

| = atgdrder som inleds senast 2023, |l = atgarder som inleds senast 2027, Ill = atgarder som inleds senast 2031, IV = beredskap pa langre sikt
. R o . . Kostnads- Tid- Hallbar och | Konkurrens- | Trygg och
Kostnaderna presenterade pad storleksklassniva for de dtgéirder som inte har planerats .. MBT-av- . . . "ygg
. . Typ forslag Ansvar pun . utsldppssnal | kraftig och at- | héalsosam
ndrmare (t.ex. 0,x mn € eller 0,0x mn €/dr) tal, atg-nr .
(mn €) kt traktiv
.. . L= - genomfo- ITM Finland, kom-
Styr- och 6vervakningssystem for Abo kretskommunernas och statens trafikljus 0.15 I 22
rande muner
Utveckling av en trafik- och mobilitetsplattform i realtid fér transporter (information genomfo- A,bo’ NT'\./," I,TM
x . . . o 0.5 Finland, 6vriga 16
om bl.a. olyckor, vagarbeten, trafikstockningar och vinterunderhall), fas 1 rande K
ommuner
Inledande av trafikinformation och -styrning som amnar att jamna ut de varsta rus- genomfé- . A.bo’ NTM' ITM
. . okand Finland, 6vriga
ningstiderna rande K
ommuner
Utveckling av trafikreglering i stadsregionen (bl.a. verksamhetsmodeller fér inform- Abo, ITM Finland,
ation och informering om trafikstérningar, byggarbetsplatser och handelser samt ibruktagande - NTM, évriga kom- 22
trafikledning vad galler dessa, utveckling av smarta styrsystem for trafikljus) muner
enomfé- Kommuner, ITM
Genomférande av foretrade i trafikljus for utryckningsfordon € rande okénd Finland, radd-
ningsverket
Upprattande och genomférande av kommunernas riktlinjer for parkeringspolitiken planering +
(bl.a. planernas parkeringsnormer, begransnings- och avgiftsomraden, rabatter for genomfo- - kommuner -1l 17
utslappssnala bilar) rande
Utveckling av digitala parkeringstjanster (malet &r att minska trafiken som séker par- genomfo- okind kommuner, ser- =1l 17
keringsplatser och effektivisera platsernas anvandning) rande viceproducenter
Overgang till utslappssnal materiel vad géller kommunernas och statens fordonsbe- .
o R .. . .. . . . genomfo- .. kommuner, sta-
stand och anskaffningar, anvandning av fornybara branslen i den nuvarande materi- rande okand ten -l 18
elen under 6vergangsperioden
Upprattande av en utredningsplan for mojligheterna for fler laddningsstationer for .
) planering - kommuner 19
elbilar och andra fordon som laddas
planering +
Nya verksamhetssatt for ordnandet av distributionen i centrumomraden genomfo- okand Abo, foretag -l 20
rande
lanering + kommuner, Foli,
Upprattande av en strategisk vagkarta och ett digitalt kunskapsunderlag for ibrukta- P e . NTM, Trafikleds-
. L genomfo- okand ) (lll 14
gande av trafikens automatisering verket, Traficom,
rande .
ITM Finland
Forberedelse for de konsekvenser som reformen av den hallbara trafikens skatter
och avgifter som bereds for narvarande har for trafiken, forberedelse for de mojlig- beredskap - kommuner, NTM | -l

heter som reformen erbjuder trafikledning
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Kostnadseffektiva transporter och en mer hallbar biltrafik — utveckling av trafiknitet

| = atgdrder som inleds senast 2023, Il = atgarder som inleds senast 2027, Ill = atgdrder som inleds senast 2031, Férhallandet till malen
IV = beredskap pa langre sikt
Kostnads- . MBT-av- Hallbar Konkurrens- | Trygg och
.. Tid- . . .
Typ forslag Ansvar tal, atg- och ut- kraftig och halsosam
punkt . . .
(mn €) nr slappssnal attraktiv
Planering av flyttning av TFA-bangarden i Abo mot Muhkuri lanerin - Abo, Trafik- I 35
& y & & P & ledsverket
Okande av rast- och viloplatser fér den tunga trafiken vid hamnarna och Abo genomfo- . kommuner,
L okand I 40
ringvag rande hamnar, NTM
P C . . . genomfo-
E18 Abo ringvag: i Reso centrum och fornyande av rv 8 planskild anslutning *) rande 172 NTM I 21
E18 Abo ringviag: Reso-Nadendal fyrfiltsvag och planskilda anslutningar *) gerr;?]?;‘o- 158 NTM Il 21
E18 planskild anslutning vid Avanti i Lundo genomfo- 5.5 Lundo, Trafik- I
rande ledsverket
fo-
Rv 9 Lundo station—Aura, vdg med breda korfalt till 2+2-vag gerr;cr)]r;eo 40 NTM I 21
fo-
Rv 9 Aura—Loimaa omkdrningsfalt (3 par) gerr;cr)]rgeo 31 NTM Il 21
. . fo-
Rv 9 arrangemang for planskild anslutning i Aura gerr;c:]r:eo 34 NTM Il 21
Rv 10 sma forbattringsatgarder och komplettering av det parallella gatunatet genomfo- okand NTM, Lundo -1
rande
Rv 10 svang till riksvdag 9, den nuvarande vagen lugnas till stadsled gerr;cr)]?;‘o- 40 NTM v 21
Lv 180/Iv 2200 Kaarinantie, sma forbittringsatgarder ger';‘:;’zo' 0.2 NTM |
fo-
Lv 180 Pargasleden: Renovering av Ravsundsbron och Hessundsbron gerr;cr)]rgeo 118 NTM I 21
fo-
Lv 180 Pargasleden: S:t Karins omfart genomto 55 NTM Il 21
rande
Rv 8 Nousis—Virmo fyrfaltsvag och planskilda anslutningar gerr;t:]r:;‘o— 65 NTM 1
Lv 2200 Kaarinantie, svdng av norra dndan beredskap 30 NTM v
Ersattning av Svalasvagens plankorsning med en bro (som en del av Entimmesta- genomfo- . Abo, Trafik-
. okand Il 34
get-projektet) rande ledsverket
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Ersattning av plankorsningen pa Gamla Tammerforsvagen med en bro, Hallisba- genomfo- .. Abo, Trafik-
. 2 okand Il 21
gen (del av den s.k. mellanringen som kretsar Abo centrum) rande ledsverket
Tryggande och minskning av antalet 6vriga plankorsningar vid Toijala-banan gerr;(;r:;o— okand Traflklizfsver- - 21
Fortsattning av Koroisbagen till ringvagen gerr;i?:o- okand Abo Il
o fo- .
Uittamobron (del av den s.k. mellanringen som kretsar Abo centrum) gerr;cr)]r;eo okand Abo 1]}
Gatuforbindelse norr om flygplatsen rv 9-Vahtovagen + ny planskild anslutning genomfo- . Abo, Rusko,
[ okand 11111 41
till riksvag 9 rande NTM
Gatureservation Vahtovagen—rv 8 (fortsattning pa Suihkarintie) beredskap okand Reso, Rusko v
Gatuforbindelse fran Karsamakiva tillGamla T forsva lleligat o
.a u ornm else fran Karsamakivagen till Gamla Tammerforsvédgen (parallellgata beredskap okind Abo 1]
till ringvagen)
G?atL'Jfor}i)'lndelse fran Toppa anslutning till Tavastlandsvagen (parallellférbindelse beredskap okind Abo, S:t Karins | 11-lI
till ringvagen)
Ny gatuforbindelse Raadelma planskild anslutning — Pukkila planskild anslutning behovsutred- Lundo, S:t Ka- |
— Suopohja — riksvdg 10 ning rins

*) Fyrfdltsviigen och de planskilda anslutningarna i éstra dndan av Abo ringvég byggs 2019-2023, efter detta och efter Gtgédrdsprogrammets projekt fyller hela ringvigen TEN-T kdrnnétets kriterier
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3.4 Trygg trafik och fornuftiga val

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

Trygg mobilitet

e Man gor aktivt trafiksakerhetsarbete och organiserar verksam-
heten pa ett effektivt satt pa regional och kommunal niva

e Man genomfoér kostnadseffektiva sakerhetsatgarder i enlighet
med trafiksakerhetsplanerna

Fornuftig rorlighet

Man paverkar hallbara, hdlsosamma och trygga mobilitetsval med
hjalp av mangsidig informering, marknadsforing och motivering

Tjanster for styrning av mobilitet implementeras i verksamheten
av regionens diverse organisationer

Trygg mobilitet och fornuftiga val
| = atgdrder som inleds senast 2023, Il = atgarder som inleds senast 2027, Ill = atgdrder som inleds senast 2031, Férhallandet till malen
IV = beredskap pa langre sikt
Kostnads- MBT-av- Hallbar Konkurrens- | Trygg och
Typ forslag Tidpunkt Ansvar tal, atg- och ut- kraftig och hélsosam
(mn €) nr slappssnal attraktiv
’I;Eio)rm av Abo stadsregions trafiksdkerhetsplaner for 2022—-2030 (innehaller inte planering 0.07 2091 kg:}n;;r;r
Upprattande av en trafiksdkerhetsplan for Abo stad planering 011 2021 Abo och
NTM
il o . . S . kontinuer-
Uppréatthallande och uppdatering av de kommunspecifika trafiksdkerhetsplanerna | planering - lig kommuner
Implementering av verksamhetsmodellen for kommuner med femstjarnig trafiksa- | verksam- 0,005/4r kontinuer- kommu-
kerhet i kommunernas trafiksdkerhetsarbete och koordinatorverksamhet het ’ lig ner, NTM
- .. . . ot .. . planering
:qzir”ai:’;atnzcgezcl)iggzegomforande av Egentliga Finlands atgardsplan for styrning av . genom- Okind =l Valonia
férande
. . - . . kommu-
Paverkande pa verksamhetssatt, rutiner och vanor som paverkar resornas antal verksam- Okiind il ner. Valo-
och tidpunkt for att minska trafikstockningar och utslapp het ’nia
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BILAGA 1: Program fér mdlinriktad planering och genomférande av stora investeringar

Korfalts- och hallplatsarrangemang for Folis

Kollektiv-
tofT( . stomlinjer (7 mn €)
rariken e Abo sparvag, fas 1 (284 mn €)

e Andringsarbete vid Abo bangard och Abo—Kuppis e Abo-Salo dubbelspar (435 mn €) e Tryggande och minskning av antalet
Bana dubbelspar, fas | och Il (71 mn €) plankorsningar vid Toijala-banan

e E18 Abo ringvag: i Reso centrum och férnyande e E18 Abo ringvag: Reso—Nadendal fyrfaltsvag och e Rv 8 Nousis—Virmo fyrfaltsvag och anslutningar

av rv 8 planskild anslutning (172 mn €), planskild anslutningar (158 mn €) (65 mn €)
trafikplats vid Avanti i Lundo (5,5 mn €) e Rv 9 Aura-Loimaa omkorningsfalt (31 mn €)
. e Rv 9 Lundo station—Aura, vag med breda korfalt e Rv9anslutningsarrangemang i Aura (34 mn €)
Vg och gata till 2+2-vig (27 mn €)
e Lv 180 Pargasleden: Ravsundsbron och Hessundsbron (investering for
byggnadsrenovering 118 mn €) och S:t Karins omfart (55 mn €)
Mark e Personsparforbindelse som ersatter det e  Flyttning av TFA-bangarden i Abo e Uittamobron till Hirvensalo
ar" -d ] nuvarande personspéret i Abo passagerarhamn e Abo Resecentrum e  Gatuforbindelse norr om flygplatsen och rv 9 ny

anvandning e Jarnvagsbron pa Gamla Tammerforsvagen planskild anslutning

e  Forbattring och komplettering av cykeltrafikens huvudnat

e Utveckling av kollektivtrafikens knutpunkter, hallplatser och infartsparkering
Kontinuerliga o Sm4 effektiva trafiksakerhetsatgarder
teman e Utveckling av trafikens reglering, styrning och information

e Genomférandeplanering av sparvagens forsta fas e Utredningsplanering av sparvagens fortsatta steg
Betydande e E18Ringvag: Reso—N?dendaI Yagplanerlng e Rv 8 Nousis—Virmo vagplanering
planerings- e Lv 180 Pargasleden vagplanering
objekt e Rv9vid Aura vagplanering

e Planering av jarnvagsbron pa Gamla
Tammerforsvagen
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BILAGA 2: Atgdrdernas konsekvensutredningar

Inledning

| samband med upprattandet av Aboregionens trafiksystemplan grans-
kade man med hjalp av Aboregionens trafikmodell trafikkonsekvenserna
av olika trafikpolitiska atgarder och av vissa av de mest betydande vag-
och gatuprojekten. Trafikmodellen visar trafiken i omradet fér Abos struk-
turmodell (Abo ekonomiska region + Aura och Pargas).

Trafikpolitiska atgarder granskades i samband med definitionsfasen av
planens mal och utvecklingsteman. Malet var att bedéma effekterna av
olika slags atgarder sarskilt med tanke pa malen som stéllts for fardsatt
och utslapp. Konsekvenserna av enskilda vag- och gatuprojekt bedémdes i
samband med uppréattandet av atgérdsprogrammet. | granskningarna
stravade man efter att sarskilt skildra projektens konsekvenser for biltrafi-
kens ruttval, trafikmangder och trafikstockningar.

Modellgranskningarna upprattades av Ramboll Finland AB dar Miikka Nii-
nikoski, Martijn Hollestelle, Petri Blomqvist och Markku Kivari ansvarade
for arbetet. Sakari Somerpalo fran Linea Konsultit Oy hjalpte faststélla at-
garderna som granskades och sammanstallde detta sammandrag.

A. Trafikpolitiska atgarder

Atgarder i enlighet med foljande lista valdes for granskning. Det handlar
huvudsakligen om atgarder som aktorerna i regionen har en majlighet att
sjalv bestamma om. Forandringar i biltrafikens kostnader (kilometerskatt,
trangselavgift e.d.) ar dock atgarder som kraver riktlinjer pa nationell niva
som det kan vara skal for regionen att bereda sig pa. Syftet var att visa
skillnader mellan olika slags atgarder, riktningarna for deras paverkan och
deras storleksklasser.

Granskningen och séarskilt atgardernas storleksklass ar teoretisk. De mo-
dellerade atgarderna ar som sadana inte med i planens atgardsprogram
utan syftet var att hjalpa upprattandet av planen

33

genom att hitta atgarder som mest paverkar malen och skildra riktning-
arna av och konsekvenserna for de olika metodernas effekter. Man grans-
kade atgardernas konsekvenser for antalet resor for diverse fardsatt, ut-
slapp och biltrafikens prestationer och trafikmangder.

Atgédrder mot biltrafiken
e TMSO1a: Biltrafikens kostnad +0.10 €/km for alla bilar
e TMSO1b: Biltrafikens kostnad +0.10 €/km innanfér ringvag—Kaari-
nantie-linjen (t.ex. trangselavgift)
e TMS02a: Sankning av hastigheterna i centrumen (30 km/h i Abo,
Nadendals, S:t Karins och Lundo centrum)
e TMSO03a: Priset pa parkering +50 % inom det nuvarande avgifts-
omradet i Abo centrum
e TMSO03b: Priset pa parkering +50 % inom det nuvarande avgifts-
omradet i Abo centrum + utvidgning av avgiftszonen (3 €/h)
e TMSO04: Utveckling av vag- och gatunatet
Atgédrder mot kollektivtrafiken
e TMS02b: Korfalt for busstrafik pa Abos infartsleder (en del av bil-
korfalten omvandlas till korfalt for bussar)
e TMSO05a: Kollektivtrafikens avgifter -30 %
e TMSO05b: Kollektivtrafikens avgifter +30 %
e TMSO06: Kollektivtrafiken snabbas upp +15 % i hela regionen
e TMSO07: Kollektivtrafikens turutbud +30 % i hela regionen
e TMSO08: Forandringar i kollektivtrafikens linjer
Atgdrder mot cykeltrafiken
e TMS09: Férandring av cykelhastighet +25 % pa cykeltrafikens hu-
vudnat
Atgard 4 utveckling av vag- och gatunitet innefattar genomférande av det
malsatta ndtet under de narmaste aren. Detta inkluderar bland annat for-
battring av ringvagen (avsnittet Kausela—Kirismaki andras till fyrfaltsvag,



centrumtunnel och férnyande av den planskilda anslutningen i Reso, av-
shittet Reso—Nadendal byggs om till fyrfaltsvag), andring av rv 9 Lundo—
Aura till fyrfaltsvag och planskild anslutning i Aura, ramper i lhalantie-an-
slutningen pa Nadendalsvagen dven i riktning mot Nadendal och ny linje-
foring for Konsavagen/Ihalantie, forbindelse fran Resovagen till Mylly-om-
radet, ny linjeforing fér Hallisleden och forbindelse fran Koroisbagen till
ringvagen, andring av Kakskertavagen och Jahnvagen till fyrfaltsvag och
flera gatuforbindelser inom kommunerna.

Att snabba upp kollektivtrafiken med 15 % (atgard 6) skulle utéver kollek-
tivtrafikformaner (korfalt for bussar, foretrade i trafikljus) och andra trafi-
karrangemang i Abo centrum och pa de livligaste rutterna dven krava om-
fattande minskning av férdrojningarna pa hallplatserna till exempel ge-
nom att dverga till 6ppen betalning.Att snabba upp cykeltrafi-

och fordelningen av resor med olika fardsatt mellan de olika omradena.

Vid utvardering av granskningarnas resultat ar det bra att komma ihag att
trafikmodellen grundar sig pa nuvarande beteende. Med hjélp av den kan
man inte skildra till exempel forandringar i uppskattning eller levnadsva-
nor och hur dessa paverkar trafiken. Modellen innehaller inte heller na-
gon koppling mellan de olika fardsattens serviceniva och dgande av bil el-
ler val av boplats. Den skildrar sdlunda forandringar pa kort sikt. Pa langre
sikt paverkar till exempel en bra serviceniva inom kollektivtrafiken inva-
narnas dgande av bil, sarskilt vad géller kdp av en andra bil, och invanar-
nas beslut om boplats och foretagens beslut om lage, vilka i sin tur reflek-
teras i val av fardsatt. Man kan salunda uppskatta att atgardernas konse-
kvenser pa langre sikt &r storre an modellresultaten.

ken med i genomsnitt 25 % pa cykeltrafikens huvudnat (at- Modeshare in the Turku region

= = e e Srhi Only trips within the region by residents of the region.
géard 9) ar maojligt om huvudrutternas smidighet forbattras, The total number of trips is 955 000

fordrojningar i trafikljus minskas och elcyklarnas popularitet
vaxer i enlighet med de mest optimistiska prognoserna.

Pedestrian —
I modellgranskningarna av de trafikpolitiska atgirderna har other
referenspunkten varit en grundprognos dar trafiknatet och Bicycle
kollektivtrafiktjansterna ar i enlighet med 2016 ars nivaer (ge- Transit KaliNaRa
nomforandearet for resvaneundersdkningen som trafikmo-
dellen grundar sig pa) och markanvandningen ar i enlighet
med 2030 ars prognossituation (384 000 invanare, cirka Gar driver
45 000 invanare mer an 2016).
Turku

Grafen bredvid visar fordelningen av resor innanfor regionen

i enlighet med grundprognosen. Till vanster syns férdelningen

av resor mellan olika fardsatt. Till hoger syns férdelningen av

resornas slutpunkt mellan Abo, évriga kommuner i stadsreg- Transport mode Destination
ionen (S:t Karins, Lundo, Reso, Nadendal) och 6vriga kommu-
ner inom Stru ktu rmOdeuenS OmrédE- Ba nden Visar riktningen Other = Aura, Masku, Mynamaki NP;?II;E;?: ;:iﬂa\;ﬂé‘al::;%nhaigfg g;;“l E;leg
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Effekterna pa fardsattsfordelningen

Tabellen nedan visar atgardernas modellerade konsekvenser for fardsatt-
fordelningen. Vid varje atgard finns fardsatten vars resor 6kar ovanfor ax-
eln och fardsatten vars resor minskar nedanfor axeln.

Atgirderna visas i tabellen i en sadan ordning att mot hoger vixer det to-
tala antalet 6kningar i resor till fots, med cykel och med kollektivtrafik. En
ordning som granskas pa detta satt skiljer sig fran granskning av resedk-
ningar for enskilda fardsatt. Vad galler atgarder som framjar kollektivtrafi-
ken eller cykeltrafiken ar den totala tillvaxten av hallbara fardsatt inte sa
stor som den enskilda tillvaxten av kollektivtrafik- eller cykelresor ef-
tersom en del av de nya resorna flyttas fran andra hallbara fardsatt.

Change in trips by mode

Scenarios ordered by mode shift from car transport to green modes
(pedestrian, bicycle and transit)

stronger increase in use

10000
of green modes together

TMS02b

T™MS07
TMS0Sb TMS05a
TMSO8  Tms0Z TMSO3b
TMS04 TMS03a 2

Change in number of trips
o

1 OOOO Only trips within the region by residents are considered
- The total number of trips is 955 000.

scenario

. Pedestrian . Bicycle D Transit I:l Car driver |:| Car passenger

Den storsta tillvaxten av antalet resor med hallbara fardsatt skulle astad-
kommas med en allman hojning av biltrafikens kilometerkostnader. Detta
skulle ocksa leda till den tydligt stérsta minskningen i antalet bilresor. Den
nast storsta tillvaxten av antalet resor med hallbara fardsatt skulle astad-
kommas med snabbare kollektiv- och cykeltrafik. Som fjarde kommer en
hojning av biltrafikens kilometerkostnader innanfor ringvagen, som skulle
leda till den nast stérsta minskningen i bilresor.

De svagaste atgarderna for uppnaende av fardsattsmalet ar utvecklingen
av vag- och gatunatet och hojningen av kollektivtrafikens taxor som bada
Okar antalet bilresor och minskar antalet resor med hallbara fardsatt.

TMS06

TMS09

TMS01a
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Konsekvenserna for biltrafikens trafikarbete och utslapp

Tabellen nedan visar atgardernas modellerade konsekvenser for biltrafi-
kens korkilometer och trafikens CO2-utslapp avrundat till 0,5 % noggrann-
het. | modellen formodas att den 6kning i bussutbud som kollektivtrafikat-
garderna eventuellt kraver trafikeras med ny materiel som ar mycket ut-
slappssnal. Ovanfor axeln visas 6kning av korkilometer och utslapp, ne-
danfér minskning.

Tydligt mest minskas korkilometer och utslapp av en allman hojning av bil-
trafikens kilometerkostnader som bade flyttar resor till andra fardsatt och
forkortar bilresornas langder nar de riktas mer mot bland annat narser-
vice. Den nast storsta minskningen av korkilometer och utslapp

Change in total car vehicle kilometers and co2 emissions
based on avg. daily traffic, both passenger cars and heavy vehicles

Only simulated scenarios shown

astadkommer man med en hojning av biltrafikens kilometerkostnader inn-
anfor ringvagen. Effekten dampas dock av de extra kilometer som uppstar
nar bilarna kor langre rutter for att undvika att kora innanfor ringvagen.

For minskningen av utslapp ar snabbare kollektiv- och cykeltrafik de nast
basta atgarderna. Enligt modellgranskningen skulle en tillvaxt av kollektiv-
trafikens utbud ocksa minska korkilometerna nagot, men utslappskonse-
kvenserna forblir sma. Den svagaste atgarden ar utveckling av vag- och
gatunatet som skulle 6ka korkilometerna och utslappen. | relation till hela
regionens korkilometer och utslapp forblir de 6vriga atgardernas konse-
kvenser sma i trafikmodellgranskningen.

TMS04 TMS03b TMS05b TMS03a TMS02a TMS08 TMS05a TMSO02b TMS07 TMS09 TMS06 TMS01b TMS01a
I

s TEE . E.

-4.0%
g stronger reduction
& 65 in vehicle kilometers

' and co2 reductions
12.0%

. vehicle kilometers
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Konsekvenserna for vagnatets trafikmangder

Den modellerade hojningen av biltrafikens kilometerkostnader (atgar-
derna 1a och 1b) skulle ha betydande effekter pa vag- och gatunatets tra-
fikmangder. En allman hojning av kilometerkostnaderna (1a) skulle
minska trafikmangderna overallt. En hdjning av kostnaderna innanfor
ringvag-Kaarinantie-linjen skulle annu tydligare minska trafiken dar, men
pa ringvagen och Kaarinantie skulle trafikmangderna 6ka avsevart. Bada
alternativen skulle betydligt minska triangseln pa Abos infartsleder, och 1b
skulle nastan totalt eliminera trafikstockningar.

Sankning av hastighetsbegransningarna i Abo centrum (atgérd 2a) skulle
enligt trafikmodellen i viss man minska trafiken pa gatorna i centrum och
flytta den till de snabbare huvudgatorna som kretsar centrum. Syftet med
att sénka hastighetsbegransningarna i centrumen ar dock inte att paverka
biltrafikmangderna utan forbattra trivsamheten och trafiksakerheten, for
vilket detta ar en effektiv atgéard.

Korfalt for bussar pa infartslederna till Abo centrum (atgard 2b) skulle i
viss man minska rusningstrafiken pa Nadendalsvagen, Satakuntavéagen,
Tammerforsvagen, Nylandsvdgen, Martinsgatan och gatuparet Allegatan—
Skolgatan. Pa rutten Aningaisgatan—Nylandsgatan som gar igenom cent-
rum skulle rusningstrafiken minska avsevart.

En 6kning av parkeringsavgifterna i centrum (atgard 3a) skulle minska
mangden biltrafik endast i liten grad. En hojning av avgifterna kombinerat
med en utvidgning av avgiftsomradet skulle ha en stérre paverkan, och pa
infartslederna skulle inverkan pa rusningstrafiken redan vara tydlig. Jam-
fort med biltrafikens kilometerkostnader ar konsekvenserna sma och reg-
ionalt begransade pa grund av att avgiftsomradet i Abo centrum &r litet
och parkeringsavgifterna éverhuvudtaget géller endast en liten del av bil-
resorna.
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Utvecklingen av vag- och gatunatet skulle 6ka biltrafiken i viss man pa de
avsnitt av ringvagen som forbattras och flytta trafikflodet fran de nuva-
rande gatorna till kommunernas nya gatuférbindelser.

Kollektivtrafikens prissattning, dess storre turutbud och 6kade snabbhet
och fordndringar i dess rutter verkar ha endast en liten inverkan pa biltra-
fikmangderna enligt trafikmodellens prognos om forandringar pa kort sikt.
Detta beror pa att fotgdngare och cyklister utgor en storre andel nya pas-
sagerare an bilisterna och pa att kollektivtrafikens andel av alla fardsatt ar
tydligt mindre an bilens vilket betyder att en klar 6kning i kollektivtrafi-
kens passagerarantal annu inte innebar en stor forandring i biltrafiken.
Konsekvenserna skulle vara nagot storre i trafiken mot Abo centrum dar
kollektivtrafikens andel redan nu ar hogre. Ett motsvarande resultat upp-
nas med prognosen som géller snabbare cykeltrafik.

Slutsatser

En allman hojning av kostnader for biltrafiken (t.ex. kilometerskatt) ar det
effektivaste sattet att minska biltrafikens resor, korkilometer och utslapp.
Korkilometerna minskar tydligt mer an mangden bilresor eftersom re-
sorna allt oftare riktas mot narobjekt. Samtidigt stéder atgarden anvand-
ningen av kommunernas egen narservice.

En hojning av bilens kilometerkostnader endast innanfor linjen ringvag-
Kaarinantie skulle minska trafiken 4n mer innanfér omradet men 6ka den
kraftigt pa ringvagen och Kaarinatie och dessutom leda till klart mindre
minskningar vad géller koérkilometer och utslapp pa grund av de extra kilo-
meterna som orsakas av att bilarna kor runt avgiftsomradet.

Forandringen av parkeringsavgifterna i Abo centrum giller ett litet om-
rade och en liten del av bilresorna och konsekvenserna for trafiken i hela
regionen ar sdlunda sma. En utvidgning av avgiftsomradet minskar bilre-
sorna mot centrum i storre grad. Betydliga forandringar i hela regionens
trafik skulle dock forutsatta en parkeringspolitik som ar mer omfattande
bade regionalt och vad géller dess atgarder (antalet parkeringsplatser,



begransningar och prissattning), och en sadan politik har inte granskats i
detta arbete.

Kollektivtrafikens forbattringsatgarder leder till en betydlig 6kning i kol-
lektivtrafiksresor. Passagerarantalet 6kar sarskilt om kollektivtrafiken
snabbas upp. En snabbare och punktligare kollektivtrafik ar formanlig
ocksa pa grund av att den minskar kollektivtrafikens produktionskostna-
der.

Sankta avgifter och férbattrat utbud inom kollektivtrafiken har en storre
paverkan utanfor stadsregionen dar busstaxorna ar hogre och turutbudet
mindre, men dven déar ar deras effekter pa passagerarantalen mindre &n
effekterna av snabbare forbindelser. Alla forbattringsatgarder inom kol-
lektivtrafiken minskar dven antalet bilresor i viss man, men en storre an-
del av de nya resorna overfors fran gang- och cykeltrafiken.

Efter biltrafikens prissattning och kollektivtrafikens 6kade snabbhet dr en
snabbare cykeltrafik det effektivaste sattet att minska antalet bilresor.
Aven hir dverférs dock en stdrre andel av de nya cykelresorna fradn gang-
och kollektivtrafiken.

De atgarder som 6kar anvandningen av enskilda hallbara fardsatt (gang,
cykling, kollektivtrafik) minskar nog delvis bilresorna men samtidigt dven
resorna med andra hallbara fardmedel. For att uppna betydliga férand-
ringar maste man forbattra servicenivan samtidigt i alla hallbara fardsatt i
relation till biltrafiken.

B. Effekterna av enskilda vagprojekt pa trafiken

Trafikmodellen anvandes till att granska effekterna som tre betydande
vagprojekt har pa biltrafikens rutter, trafikméngder och tréangsel. Foérand-
ringar i fardsatt som projekten eventuellt leder till granskades inte. Vag-
projektens miljokonsekvenser bedéms i samband med vagens planerings-
process och i planlaggningen som utgoér vagprojektens utgangspunkt. All-
mant man kan konstatera att en smidigare och snabbare biltrafik alltid i
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viss man okar biltrafiken pa bekostnad av de 6vriga fardsatten (jfr atgard
4 i punkt A). Modellgranskningen skildrar férandringar i biltrafikens rutter
i enlighet med 2030 ars prognossituation fér markanvandning.

Pargasleden (S:t Karins vastra omfartsvag)

Det granskade projektet innefattar en ny 1+1-vag mellan avsnittet
Ravsundet—Herrgardsvagen (70 km/h) och omvandling av det befintliga
avsnittet Herrgardsvdagen—Nylandsvagen till fyrfaltsvdg (60 km/h). Pa bil-
den syns de fordandringar i 2030 ars genomsnittliga dygnstrafik som pro-
jektet leder till.

1
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Projektet 6verfor trafikflodena mellan Pargas och Abo och mellan Pargas
och riktningarna vasterut och norrut till en ny rutt. Trafiken mot Helsing-
fors placerar modellen fortfarande pa den gamla vagen eftersom modell-
granskningen inte inkluderade atgédrder som den nuvarande vagen kréver
for att lugnas ner. Projektet styr genomfartstrafiken till gatunatet i Abo,
sarskilt till Jahnvagen, vilket inte dr nagot som ska efterstrdvas. Den tunga



trafikens genomfart via Jahnvagen kan forbjudas men minskning av den
ovriga genomfartstrafiken skulle utover skyltning forutsatta att Kaarinan-
tie-rutten gors smidigare och trafiken pa Jahnvagen saktas ner.

Svang av riksvag 10 till riksvdag 9 norr om Lundo

Det granskade projektet inkluderar ett nytt riksvagsavsnitt med 1+1-falt
(100 km/h) och omvandling av den nuvarande riksvag 10 till en tatortsled
(i modellen sdnks hastighetsbegransningen till 60 km/h pa avsnittet ring-
vagen—Kyrkovadgen och 50 km/h pa avsnittet Kyrkovdgen—Saukonojava-

gen).
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Projektet minskar i viss man trafikstockningarna pa den nuvarande riksvag
10 mellan Lundo centrum och Abo. Av stérre betydelse ar projektet for
genomfartstrafiken och den tunga langdistanstrafiken pa riksvdg 10 som
via riksvag 9 kan flytta sig till den tydligt smidigare motorvagsrutten. Sam-
tidigt 4r det mojligt att géra om den nuvarande riksvagen som gar igenom
Lundo centrum till en tatortsled som battre betjanar Lundos markanvand-
ning.
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Svang av norra dndan av Kaarinantie till ringvagen

| detta projekt svangs den norra dndan av Kaarinantie till ringvagen, till
den nya planskilda anslutningen i Avanti. Vagstrackningen som gar forbi
bostadsomradet och igenom grénomradet ska enligt planen delvis byggas
i en tunnel. Den nuvarande norra dndan av Kaarinantie skulle anvandas
som gatuforbindelse.

N <AVLvahenee
B <AVL kesvea

Projektet skulle 6verfora storsta delen av trafiken pa norra dndan av Kaa-
rinatie till en ny rutt och tydligt minska trafikstockningarna pa rampan-
slutningarna till riksvag 10 och Kaarinantie samt riksvag 10 och ringvagen.
Trafikmadngderna pa Kaarinantie skulle 6ka, vilket i viss man dven skulle
oka trafikstockningarna langs med den. Pa langre sikt kommer funktional-
iteten av hela Kaarinantie mellan riksvag 1 och ringvagen/rv 10 att bli ett
problem om vagen inte forbattras, trafiken inte styrs till andra rutter eller
biltrafikens tillvaxt inte bromsas.



C. Utvecklingsprojektens konsekvenser

PRIO ar ett verktyg som utvecklats av Trafikledsverket for jamforelse av
konsekvenserna av stora trafikledsprojekt. Den utnyttjar information om
utvarderingar av stora utvecklingsprojekt sa med hjalp av den kan man
endast granska projekt som utvarderats och dess resultat grundar sig pa
uppgifterna fran dessa projektutvarderingar. Ett satt att anvanda PRIO ar
att kommensurabelt jamfora projektens kostnadseffektivitet ur olika mals
synvinklar.

Trafikledsverket har med PRIO granskat de trafikprojekt inom Aboreg-
ionen som namns i tabellen nedan och som utvarderats. Ett av projekten
ar Abo sparvag, men det finns ingen projektutvardering om Slottsstaden
och hamnen som valts som alternativ for fortsatt planering. Darfor pre-
senterar tabellen i stallet projektalternativet som slutar i Runosbacken.

Malomraden som granskas med PRIO-verktyget:
1. Svarande pa naringslivets behov (transportkostnader och tids- och
kilometerkostnader for resor under arbetstiden)
2. Svarande pa arbets- och fritidsresornas behov (tids- och kilome-
terkostnader fér resor under arbetstiden och fritiden)
3. Frémjande av trafiksakerheten (minskning av olyckor)
4. Minskning av koldioxidutslappen
5. Framjande av miljohallbarhet och medborgarnas hélsa (minskning
av korkilometerna, forenhetligande av samhallsstrukturen, land-
skapet, skyddsobjekt, trafikbuller, grundvatten, motion osv.)
Tabellen listar projekten enligt deras kostnadseffektivitet inom varje mal-
omrade. Ordningen skildrar salunda inte méngden konsekvenser som
varje projekt orsakar utan effektiviteten av de pengar som placerats i pro-
jektet for konsekvensen i fraga. Ett ordningstal med minustecken innebar
negativa konsekvenser. Vad galler CO2-utslapp har ingen jamforelse pre-
senterats eftersom enskilda vagprojekt har endast sma positiva eller ne-
gativa effekter pa utsldappen och har dven som bast en sa Iag kostnadsef-
fektivitet (€/CO2-besparing) att relationstalet avrundas till noll inom
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ramarna for felmarginalen. Vagprojektens konsekvenser ar ocksa tude-
lade: smidigare trafik eller kortare resor kan minska utslappen men smidi-
gare biltrafik 6kar anvdandningen av bil och salunda dven utslappen. De
flesta projektutvarderingarna av vagprojekt innehaller inte dessa fardsatt-
skonsekvenser.

Naringslivet

1. Lv 180 S:t Karins omfartsvag

2.E18 Abo ringvag Reso centrum

3. Rv 9 planskild anslutning i Aura och sv 41 svang

4. E18 Abo ringvig, Nadendal-Reso

5. Rv 9 Lundo—Aura 2+2-vag
Abo sparvag (till Runosbacken)
Rv 9 Kuuskoski—Jalkala omkorningsfalt

Arbets- och fritidsresor

1. Lv 180 S:t Karins omfartsvag

2.E18 Abo ringvag Reso centrum

3. Abo sparvag (till Runosbacken)

4. £18 Abo ringvag, Nadendal-Reso
Rv 9 planskild anslutning i Aura och sv 41 svang

5. Rv 9 Lundo—Aura 2+2-vag
Rv 9 Kuuskoski—Jalkala omkorningsfalt

Trafiksdkerhet

1. Rv 9 Lundo—Aura 2+2-vag

2. E18 Abo ringvag Reso centrum
Lv 180 S:t Karins omfartsvag
Rv 9 Kuuskoski—Jalkala omkorningsfalt

3. Rv 9 planskild anslutning i Aura och sv 41 svdng

4. E18 Abo ringvig, Nadendal-Reso
Abo sparvag (till Runosbacken)

Miljohallbarhet och hilsa

1. Abo sparvag (till Runosbacken)

0. Rv 9 Kuuskoski—Jalkala omkorningsfalt

-1. E18 Abo ringvég, Nadendal-Reso

-2. Rv 9 Lundo—Aura 2+2-vag

-3. E18 Abo ringvag Reso centrum
Rv 9 planskild anslutning i Aura och sv 41 svang

-4, Lv 180 S:t Karins omfartsvag
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