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Forord

Landskapet Egentliga Finland ar en del av det vaxande sddra Finland och
den nordliga tillvixtzonen. Egentliga Finlands och Abo stadsregions roll i
Finlands regionalstruktur betonas sarskilt som en port till Skandinavien
och véastra Europa, en knutpunkt for goda sjo- och flygtrafikforbindelser.
Till resten av landet kopplas Egentliga Finland med landsvag och jarnvag
via huvudkorridorerna som riktas mot huvudstadsregionen, inlandet och
kusten. Som sardrag har Egentliga Finland ocksa en mangsidig narings-
struktur, ett starkt utbildningsutbud, en vid skargard och dess fritidsbo-
ende och en vaxande turism, som alla skapar sina egna utmaningar for ut-
vecklingen av trafiksystemet.

Egentliga Finlands trafiksystemplan 2040+ &r den tredje trafiksystempla-
nen som omfattar hela landskapet. Som bakgrund fér denna uppdatering
analyserade man trender vad galler férandringar i samhalleliga forand-
ringsfaktorer sasom ekonomin och naringsstrukturen, befolkningsutveckl-
ingen och urbaniseringen, sysselsattningen, fritiden och livsstilarna samt
deras effekter pa trafiksystemet. Detta gjorde man bland annat med hjalp
av granskning av scenarier. Under uppdateringsprocessen genomforde
man forstudier som stéder planen, fick invanare, kommuner och aktérer
inom naringslivet att delta genom enkater och intressentgruppsevene-
mang, och diskuterade i aftonskolor om framtidens trafik med kommu-
nernas tjansteman och beslutsfattare.

Inom Abo stadsregion specificeras Egentliga Finlands trafiksystemplan av
Abo stadsregions trafiksystemplan. Planerna uppdaterades i en gemen-
sam process samtidigt som den forsta 12 ar langa nationella trafiksystem-
planen upprattades. Dessutom anknyter uppdateringen av planerna till
Abo stadsregions MBT-avtal, Egentliga Finlands klimatfardplan och sédra
Finlands trafikstrategi som ar gemensam for fyra landskap. Alla dessa be-
reddes samtidigt som trafiksystemplanerna uppdaterades.



| bakgrunden for planen finns ocksa Egentliga Finlands landskapsstrategi
och landskapsplaner som tillsammans med trafiksystemplanen stravar ef-
ter egenskaper som stoder landskapets regionala utveckling: bra tillgang-
lighet, invanarnas smidiga vardag och férstarkning av ett hallbart trafiksy-
stem och en hallbar regionalstruktur. Andra utgangspunkter har varit
identifiering av landskapets och de ekonomiska regionernas sardrag och
behov samt framjande av mal som forbattrar trafiksystemets funktion-
alitet och vardagliga funktioners smidighet, minskar trafikutslappen och
framjar hallbar och trygg trafik.

| Egentliga Finlands trafiksystemplan har man faststallt utvecklingsbehov
som ar centrala for landskapets, naringslivets och invanarnas framtid och
vars genomforande i fortsattningen framjas som samarbete mellan sta-
ten, kommuner och intressentgrupper. Trafiksystemet planeras och ge-
nomférs som en del av den 6vriga markanvandningen och samhéllet med
beaktande av néringslivets behov och smidigheten av invanarnas vardag.

Coronapandemin som spred sig globalt under varen 2020 kommer med all
sannolikhet att forandra dven trafiksystemplaneringens utgangspunkter
och mal. Dessa forandringar har annu vid detta skede inte kunnat behand-
las pa ett 6vergripande satt pa en regional niva. Pandemins langvariga ef-
fekter pa ekonomin och mobiliteten ska bedémas pa en nationell niva
som en del av den riksomfattande trafiksystemplaneringen.

Planeringen av Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystempla-
ner 2040+ har letts av en styrgrupp:
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Riksomfattande trafiksystemplan
motstand, tillgénglighet, effektivitet

Sodra Finlands transportstrategi Abo stadsregions MBT-avtal

Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystemplaner
» Hallbar och utslappssnal
» Konkurrenskraftig och attraktiv
> Trygg och halsosam

Utvecklingsteman fér Egentliga Utvecklingsteman fér Abo

Finlands trafiksystem Atgardsprogram stadsregions trafiksystem
Egentliga Finland som en del av TP 1
Europa och som en port till TP 2 En trivsam fotgédngar- och cykelstad
Skandinavien
TP 3
Effektivare och mer hallbara . -
forbindelser till kusten och inlandet TP 4 En stark kollektivtrafikstad
TP 5
Fungerande och utsléppssnala TP 6 Kostnadseffektiva transporteroch en
regionala férbindelser P 7 mer hallbar biltrafik
Hallbar, trygg och hélsosam stads- TP X Trygg trafik och férnuftiga val

och tatortstrafik

Bild 1. Egentliga Finlands och Abo stadsregions trafiksystemplaner har uppréttats i en gemensam beredningsprocess, och de har gemensamma allmé@nna mdél
och delvis gemensamma Gtgdrder. Landskapets plan fokuserar pd teman och Gtgérder p& landskapsniva. | planen fér Abo stadsregion behandlas teman som
dr viktiga foér stadsregionen pd ett mer omfattande och detaljerat sdtt.



1 Forandringar i omvarlden

1.1 Utvardering av den foregdende planen

| den foregaende trafiksystemplanen for Egentliga Finland som godkandes
2014 betonade man naringslivets forutsattningar, forutsattningarna for en
hallbar regional utveckling, en hallbar mobilitet och samhallsstruktur och
landsbygdens och skargardens trafikforbindelser. Nar planens férverkli-
gande utvarderades ar 2019 konstaterade man att av de centrala malen
hade genomférande och planering av projekt som smidiggor och effektivi-
serar naringslivets transporter framskridit bast och utékandet av populari-
teten och andelen av hallbara fardsatt framskridit svagast. Uppdateringen
av planen instruerades enligt foljande:

e Klimatmalen ska vara mycket synligare i planen och i dess atgarder.

e Den positiva strukturomvandlingen har fort med sig arbete, inva-
nare, arbetskraftens mobilitetsbehov och vaxande godstrafik till
landskapet.

e Att pa ett hallbart satt forstarka arbetsmarknadsomradet som om-
fattar hela landskapet och utvecklingskorridorerna som stracker sig
utanfor landskapet kraver utover smidiga vagforbindelser aven
battre och till sin hastighet mer konkurrenskraftiga kollektivtrafik-
forbindelser.

e Gang-, cykel- och kollektivtrafikforhallandena ska investeras i mer
an i dag, deras framjande inom stadsregionerna, i tatorterna och i
fjarrtrafikens huvudriktningar likasa.

e Att sakerstalla funktionaliteten av Abo ringvig ar en kritisk faktor
for godstrafiken i hela landskapet.

e Bastrafikledshallningens finansieringsniva vacker kontinuerligt oro
och faststaller om vagnatets skick och underhallsniva kan tryggas.

e Den traditionella kollektivtrafiken avtar inom omraden med minst
efterfragan, och det behdévs nya slags servicekoncept som kan er-
satta den.

o Konsekvenserna och behoven av trafikens automatisering, digitali-
sering och tjanstefiering ska tas i beaktande.

1.2 Klimatférandring
Uppnaendet av trafikens klimatmal har behandlats i delkapitel 2.3.

1.3 Trafikens elektrifiering

Trafiken elektrifieras snabbt. Inom stadstrafiken vaxer antalet och utbu-
det av olika latta elektriska fardmedel. | planeringen av arrangemangen
for gang- och cykeltrafiken maste man redan nu beakta ett allt stérre ut-
bud av elektriska fardmedel som kan jamforas med gang och cykling,
sasom elektriska sparkcyklar, elektriska skejtboardar, elektriska rullatorer
och elektriska seniorskotrar.

Antalet elcyklar vaxer snabbt. Att elcyklar blir allt vanligare torde leda till
att antalet personer som aktivt anvander cyklar i sin vardag ¢kar. Det blir
ocksa enklare att anvanda dem for dnnu langre arbetsresor och andra re-
sor. Samtidigt stiger cyklarnas medelhastighet sarskilt vad galler cyklar
som tidigare varit langsammare. Detta 6kar betydelsen av trygga trafikar-
rangemang och betonar behovet att skilja gangtrafik och cykeltrafik fran
varandra. Elektrifieringen paskyndar ocksa populariteten av olika slags
Iadcyklar som &r storre an vanliga cyklar, vilket i sin tur paverkar cykelva-
garnas utrymmesbehov.

Aven antalet, utbudet och anvindningen av elektriska firdmedel med tva,
tre eller fyra hjul som kan klassificeras som mopeder eller motorcyklar
kan antas 6ka bland annat hos den aldrande befolkningen och ungdomen.
Trygg samordning av de varierande och till sina egenskaper olika fordons-
bestanden i framtidens stadstrafik med varandra och med biltrafiken kra-
ver tillrackligt laga korhastigheter och en trafikmiljé som stoder samord-
ningen.

Biltrafikens 6vergang fran fossila branslen till andra drivmedel har borjat.
Hybrid- och elbilarnas andel av de nya personbilarna 6kar snabbt bland



annat pa grund av utslappsférordningar som paverkar biltillverkarnas for-
pliktelser, och man uppskattar att storsta delen av personbilbestandet
kommer att elektrifieras inom cirka 20 ar, beroende pa bland annat an-
skaffningsstod. Under 6vergangsperioden 6kar dven anvandningen av
biobranslen i personbilar, men pa langre sikt dr det den tunga trafiken
som behover biobranslet i och med att den tunga trafiken ar mer utma-
nande att elektrifiera. Hur snabbt elbilar blir vanliga begransas framfor allt
av tillgangligheten av batteriernas metaller och atervinningen av anvdnda
batterier, som bada ar globala problem. Det dr ocksa mojligt att bransle-
celler eller annan teknik kommer att vid sidan av elektricitet bli vanliga
drivmedel i framtidens bilar. Nya drivmedel kommer i sig inte att medfora
nagra andra férandringar till trafiken an behovet att bygga distributions-
nat for elektricitet och biobranslen.

Elektrifieringen av jarnvagstrafiken har redan kommit Iangt. | Egentliga
Finland fardigstalls elektrifieringen av Nystadsbanan ar 2021 och efter
detta ar det endast Nadendalsbanan och en del av hamn- och industriba-
norna och bangardarna som inte har elektrifierats. Elektrifieringen skapar
forutsattningar att skota person- och godstrafiken pa alla banor effektivt
med samma tagmateriel och minska godstrafikens behov att byta lokomo-
tiv pa Abos bangardar.

1.4 Trafikens automatisering

| vagtrafiken tas automatisering i bruk gradvis. Automatiseringens forsta
nivaer stoder foraren och kraver att foraren évervakar omgivningen och
svarar for storsta delen av sjdlva kdrningen. Pa féljande niva boérjar fordo-
net sjalv dvervaka omgivningen och klarar redan sjalvstandigt av vissa
uppgifter, men foérarens roll ar fortfarande stor. Man talar om hog auto-
mationsgrad nar ett korsituationsspecifikt automatiserat system tacker
alla uppgifter dven nar manniskan inte tar kontroll ver bilen. Pa den sista
nivan som innebar full automatisering ar det fraga om ett automationssy-
stem som técker korandets alla delomraden i alla vag- och miljéférhallan-
den.

Delvis automatiserade fordon och funktioner finns redan i dag pa mark-
naden och i trafiken. Exempel pa dessa ar korfaltsassistenter och farthal-
lare som anpassar sig till det framforvarande fordonets rorelser. Foljande
skede ar att borja tillampa automatisering i stérre grad inom begransade
omraden eller uppgifter, till exempel pa begriansade automatiserade buss-
linjer och transportrutter, i kolonnkdrning med lastbilar eller i en hogklas-
sig motorvagsmiljo. Fullstandig automation vari foraren inte alls behovs ar
dnnu langt borta i framtiden. Utover tekniska utmaningar ar sadan auto-
matisering forknippad med manga ekonomiska, juridiska och etiska utma-
ningar och utmaningar som anknyter till marknaden. Inom yrkestrafiken
torde automatisering som ersatter foraren utvecklas snabbt tack vare tek-
niska mojligheter sa lange som dess tillaggskostnader ar mindre an bespa-
ringarna i l6nekostnader.

Utvecklingen av avancerad trafik kraver ocksa insatser fran samhallet i
bade effektiva dataforbindelser och trafikinfrastrukturen. Pa kort sikt kra-
ver automatiskt kérande infra som ar i bra skick (beldggning och marke-
ring av korfalt), bra vinterunderhall, goda datatrafikférbindelser och ut-
vecklande stromforsorjning invid lederna. Dessutom behovs det hogklas-
sig digital information om den fysiska infrastrukturen och realtid informat-
ion om trafiken och trafikférhallandena. Pa langre sikt kan man behoéva



storre forandringar i den fysiska infrastrukturen, sdsom egna korfalt, loss-
nings- och lastningsplatser och hjalpmedel som kompenserar for utma-
nande trafikférhallanden.

Inom spartrafiken har automationens utveckling inletts med kontroll- och
styrsystem, exempelvis automatisk passerkontroll som tryggar tagens pas-
sage. Passerkontrollsystemet som fér ndrvarande anvands i Finland nar
slutet av sin livscykel i slutet av 2020-talet. Som ersattare till det gamla sy-
stemet har foreslagits ett passerkontrollsystem som baserar sig pa snabb
data och radionat och som mojliggdr utnyttjande av nya tekniker bland
annat i trafikledning. Det erbjuder ocksa forutsattningar for logistikens di-
gitalisering och framtidens automatiska tagtrafik. Spartrafiken i staderna
anvander sig redan nu av transportmedel som kan ta sig fram utan férare
och som ror sig langs slutna sparsystem (t.ex. automatiserade metron). Pa
det allmanna bannatet a sin sida ar kraven for automatiskt kérande mer
utmanande och kostnaderna for dess genomférande sa hoga att forverkli-
gande av tag som ar helt utan férare torde vara olénsamt en lang tid
framover.

Med automatisering av sjofarten stravar man efter att 6ka sikerheten,
forbattra energieffektiviteten, optimera fartygens passage och rutter,
minska kostnaderna som uppstar pa grund av logistiken och utveckla hela
transportkedjan. Till havs bestar personalens arbete pa kommandobryg-
gan redan nu pa nya fartyg huvudsakligen av 6vervakande verksamhet nar
automationen skéter om navigeringen. Det finns alltsa redan mycket tek-
nik som automatiserar fartyg och som kan utnyttjas i fjarrstyrning, men
alla mojligheter som automation erbjuder utnyttjas inte annu. | Skargards-
havet medfor smala leder sina egna utmaningar till utvecklingen av auto-
matisering, men dven mycket som kan uppnas sarskilt vad géller sdkerhet.

Nar programvarorna inom automatisering och digitalisering utvecklas
skapas det nya mojligheter for mer effektiv operation av trafiknat, hogre
serviceniva och fullstandigt nya trafiktjanster. A andra sidan kommer tra-
fiksystemets teknik dock att bli mer komplicerat och mer sarbart.

Anvandningen av dronare i trafiken

Med dronare, alltsa obemannade luftfartyg, kan man syfta pa manga olika
fiarrmandvrerade flygande apparater — fran redskap som vager nagra
gram till luftfartyg som vager flera ton. | Finland har anvandningen av dro-
nare blivit allt vanligare sarskilt vid flygfotografering och -filmning ef-
tersom dronarna behandigt bar kamerorna nastan vart som helst.

| framtiden kommer drénare ocksa att bli en del av trafiksystemet. Det &r
sannolikt att man till en bérjan kommer att anvanda stora dronare till att
transportera gods, inte manniskor. Aven om drénarnas utveckling tekniskt
sett har kommit langt kommer det att ta sin tid innan de blir vanliga inom
luftfart eftersom det annu finns manga obesvarade fragor om deras regle-
ring och sakerhet. Fjarrstyrning ar i sig inget nytt, traditionella flygplan har
redan linge omvandlats till fjirrstyrning. Aven automatiseringen har skri-
dit langt inom luftfart, bland annat har det redan lange anvants olika
autopiloter pa passagerarflyg.



1.5 Delningsekonomi och nya mobilitetstjanster

Trafiken forutses forflytta sig i allt storre grad fran dgande av transport-
medel och képande av enskilda resor till mer 6vergripande tjansteupp-
handlingar (Maa$S, Mobility as a Service). Tanken &r att anvdandare kan fa
mobilitets- och transporttjanster som motsvarar deras behov dven om de
inte dger fardmedlet. Som enklast handlar detta om olika slags leasing-pa-
ket. Pa ett mer ingaende plan skaffas mobilitet som tjanster och service-
paket, till exempel sa att manadsavgiften inkluderar grénslos anvandning
av kollektivtrafiken och anvandning av hyrbil och taxi till viss grad. Opera-
torer och serviceleverantorer som erbjuder mobilitetstjanster kan ocksa
kombinera resor och sélja fullstandiga resekedjor.

Aven férandringar i lagstiftningen orsakar dndringar i trafiktjansterna: &
ena sidan skapar de mojligheter till nya slags tjanster, a andra sidan slukar
de tidigare aktorers verksamhetsforutsattningar. Till exempel har avveckl-
ingen av taxitrafikens reglering erbjudit mojligheten att vid sidan av den
traditionella taxin och bussen skapa nya servicekoncept, men samtidigt
har den forsvagat den traditionella taxitrafikens utbud utanfér centru-
men.

Den skyldighet som serviceleverantorer av trafiktjanster har att 6ppna tra-
fikinformationens granssnitt och erbjuda forsaljningsratt av engangsbiljet-
ter at tredje parter erbjuder mojligheter till kombination av resor och for-
saljning av fullstandiga resekedjor och servicepaket. Kollektivtrafikens
grundutbud utgér dock en forutsattning for forsaljning av resekedjor i och
med att det utan grundutbud inte finns nagot att salja. Utanfor fjarrtrafi-
ken mellan storre stader och trafiken inom stérre stadsregioner som sub-
ventionerats av samhallet har kollektivtrafikutbudet férsvagats under de
senaste aren.

Sammanfattningsvis kan man konstatera att trafikteknologins eller trafik-
tjansternas utveckling av sig sjalv inte kommer att minska trafiken pa
narmaste tiden, aven om den kan andra trafikens former: drivmedlet for-
andras, fardmedlen férnyas, bildgande ersatts med alternativ, i stallet for
att kora en bil kor bilen... Till skillnad fran detta kan forandringar i sam-
héallet och levnadsvanorna och utvecklingen av teknologi som ar forknip-
pad med dem ha en stark inverkan pa trafikmangderna.

Coronakrisen orsakade en stor nedgang i trafikmangderna, men efter kri-
sen har biltrafiken stigit igen och okat fran det tidigare. Kollektivtrafikens
passagerarantal minskade an mer och ar fortfarande mycket lagre an tidi-
gare. Den ekonomiska recessionen som coronakrisen mojligtvis orsakar
kommer sannolikt att leda till en motsvarande flera ar lang nedgang i tra-
fikens tillvaxttrend som orsakades av recessionen pa 1990-talet. Utveckl-
ingen ar dock forknippad med flera osakerhetsfaktorer, och det ar except-
ionellt utmanande att i denna situation forutsaga framtiden. Vad galler
biltrafikens tillvaxt och trangsel kommer situationen att latta for en stund,
men i kollektivtrafiken kommer det att vara utmanande att uppratthalla
ens den nuvarande servicenivan under de ndrmaste aren. Gang och cyk-
ling kan antas 6ka i popularitet.

Populariteten av distansarbete och annan distansnarvaro och webbutiker
och 6vriga e-tjanster dkar, och tillsammans med utvecklingen och ibrukta-
gandet av den teknik som mojliggér dem kan detta leda till langvariga for-
andringar i person- och godstrafikens mangder, tidpunkter och riktningar.
Inom persontrafiken kommer de atminstone sannolikt att jadmna ut de
varsta rusningstiderna, vilket de gor tillsammans med den utspridning av
arbetstider och 6ppettider (24/7-samhille) som pagatt redan lange.



1.6 Utvecklingen ar olika i olika delar av landskapet

Egentliga Finland ar en del av det viaxande sédra Finland och Aboregionen
har genom artiondena varit ett av landets tillvaxtcentrum. | dag ar Egent-
liga Finland med sina nastan 480 000 invanare landets tredje storsta land-
skap och Abo ekonomiska region med sina dryga 330 000 invanare landets
tredje storsta stadsregion. | olika delar av landskapet har utvecklingscy-
keln varit mycket olika. | Aboregionen har befolkningstillvixten varit tam-
ligen jdmn dnda sedan krigen pa 1900-talet och i Statistikcentralens be-
folkningsprognos fran 2019 hor den dven i framtiden till en av de fa reg-
ionerna i landet i vilka befolkningsmangden 6kar. Ar 2030 forutses det fin-
nas narmare 350 000 invanare i Aboregionen och regionens tillvaxt vintas
inrikta sig dven kraftigare mot Abo och Abos narkommuner.

| Saloregionen boérjade befolkningsmangden sakta minska som resultat av
den efterkrigstida strukturomvandlingen men pa 1980-talet fick IT-indu-
strin den att borja stiga igen. Som hogst bodde det ar 2010 n&stan 65 000
personer i den ekonomiska regionen. Avvecklingen av Nokias fabriker i
borjan av 2010-talet ledde till att befolkningsmangden borjade minska.
Vid slutet av 2019 var invanarantalet 60 500.

Av alla ekonomiska regioner var befolkningsminskningen mest drastisk i
Loimaaregionen som resultat av landsbygdens strukturomvandling: i bor-
jan av 1980-talet fanns det cirka 36 000 invanare i regionen. Efter det har
invanarantalet etablerats pa ndstan samma niva, dock med en minskning
under recessionen pa 1990-talet och under de senaste aren, och ar nu
knappt 34 000 invanare.

| Nystadsregionen borjade det sjunkande invanarantalet stiga fran och
med 1970-talet pa grund av storindustrin som landets industrialiseringsfas
hamtade till Nystad. Som mest fanns det dryga 36 000 invanare i regionen
i skiftet mellan 1980- och 1990-talet. Recessionen pa 1990-talet och indu-
strins strukturomvandling ledde till en befolkningsminskning som fort-
satte dnda till 2010-talet. Aren 2016-2017 borjade befolkningen tillfalligt

stiga igen i snabb takt pa grund av bilfabrikens omfattande rekryteringar. |
slutet av 2019 var invanarantalet cirka 31 000.

| Aboland jamnade den gradvisa minskningen i invanarantal ut sig pa
1980-talet och stannade pa cirka 24 000 invanare. Fran och med borjan av
1990-talet har invanarantalet mycket sakta minskat till det nuvarande
cirka 22 000 invanare. Av invanarna i Aboland bor storsta delen, cirka

15 000, i Pargas centralort som tydligt hor till Abos pendlingsregion.
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Bild 2. De ekonomiska regionernas befolkningsutveckling 1972—-2019 (Sta-
tistikcentralen)



Landskapets och Abos starka historia &r synlig i Egentliga Finlands trafik-
nat. De viktigaste huvudvagarna och banorna riktas stralformat mot Abo,
och darifran bérjar sjolederna till Sverige och annanstans i Ostersjén. Hu-
vudvagarna och banorna mot Helsingfors, Tammerfors och vastkusten be-
tjanar utdver Aboregionen samtidigt dven andra ekonomiska regioner. Ty-
piskt for landskapet dr ocksa en tat bebyggelsestruktur som bestar av
manga tatorter och bycentrum och ett gammalt kulturlandskap praglat av
kustens och floddalarnas traditionella jordbruksomraden. Det finns ingen
egentlig avlagsen landsbygd eftersom dven glesbygden ar tamligen omfat-
tande bosatt. Detta betonar betydelsen av framkomligheten i det lagre
vagnatet som betjanar glesbygden. Det innebar utmaningar daven fér ord-
nandet av kollektivtrafikens basservice. Gang- och cykeltrafikens bety-
delse och forhallanden betonas vidstrackt sdval i staderna och tatorterna
som utanfor dem. Egentliga Finlands sardrag ar ett omfattande, globalt
sett unikt skargardsomrade.

Fritidsbosattning har stor betydelse

Det finns fler fritidshus i Egentliga Finland an i nagot annat landskap —
cirka 50 000, och antalet fortsatter dka. Fritidsbosattningens stora bety-
delse syns i skargardsomradenas invanarantal som mangdubblas under
sommarmanaderna. Nar allt fler borjar anvdnda flexibla arbetstider och
den pensionerade befolkningsgruppen 6kar borjar man ocksa bo allt
langre tider i fritidshusen. Sarskilt i skargards- och kustomradena har fri-
tidsbosattningen och turismen stor betydelse fér naringen. Samtidigt sto-
der de bevarandet av dagliga tjanster nara omradets invanare. | och med
tillvaxten i fritidsbosattning har aven trafikmangderna pa skargardsva-
garna, landsvagsfarjorna och forbindelsebatarna 6kat med tiden. Rus-
ningstidernas behov av utokad kapacitet, skargardstrafikens 6kande kost-
nader och knappheten av den tillgangliga finansieringen ar en ekvation
som ar svar att |16sa och kraver nya slags I6sningsmodeller och tankesatt.
Utover den stadigvarande bosattningen och fritidsbosattningen ar dven
skdrgardens turismnaring starkt beroende av servicenivan pa de forbin-
delser som farje- och forbindelsebatstrafiken erbjuder.
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Bild 3. Trafikndtets struktur i Egentliga Finland
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2 Mal

| den ar 2018 antagna lagen om trafiksystem och landsvagar foreskrivs att
trafiksystemplaneringens mal ar att framja ett fungerande, tryggt och
hdllbart trafiksystem. Utgangspunkterna for den nationella trafiksystem-
planen som bereds for narvarande har begrundats av en parlamentarisk
arbetsgrupp. Arbetsgruppen faststallde frdmjande av Finlands konkur-
renskraft, bekémpning av klimatférédndringen och omrddenas livskraft och
tillgénglighet som allmanna samhélleliga andamal for trafiksystemets ut-
veckling.

Eftersom det inte ar mgjligt att till fullo genomfora alla mal samtidigt
maste man vélja vad man fokuserar pa. Under den nationella trafik-
systemplanens beredningsskede valdes de nationella tyngdpunkterna for
utvecklingen av trafiksystemet. Dessa tyngdpunkter ar héllbarhet, till-
gdnglighet och effektivitet:

Hdllbarhet: Mdnniskornas méjligheter att vélja mer héllbara trafikformer for-
bdttras — sdrskilt i stadsregionerna.

Tillgénglighet: Trafiksystemet garanterar tillgdng till hela Finland och svarar pd
ndringarnas, sysselsdttningens och boendets behov.

Effektivitet: Trafiksystemets samhdllsekonomiska effektivitet forbdttras.

| sina egna visioner och strategier betonar Egentliga Finland och dess
kommuner ett hdllbart trafiksystem och en hdllbar samhdllsstruktur, inva-
narnas fungerande vardag och trafikférbindelser innanfér landskapet och
nationella och internationella trafikférbindelser som alla stéder néringsli-
vets konkurrenskraft. Med hjalp av bra trafikférbindelser férenas hela
landskapet sa att det bildar ett funktionellt bostads- och arbetsmarknads-
omrade och Abo och landskapets dvriga centrum kopplas till de natverks-
bildande stadsregionerna i sédra Finland. Klimatmdlen ar ambitiésa. Abo
har som mal att vara koldioxidneutral senast 2029. Fér narvarande bereds
en klimatfardplan for hela landskapet och sju kommuner i Egentliga Fin-
land — Abo medraknat — har anslutit sig till Hinku-kommunerna som har
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forbundit sig till att strdva efter en utslappsminskning pa 80 % fran nivan
ar 2007. Denna minskning ska uppnas senast 2030.

2.1 Trafiksystemets utvecklingsmal

Utifran landskapets utvecklingsmal och de nationella trafikmalen har man
faststallt hallbarhet och utslappssnalhet, konkurrenskraft och attraktions-
kraft och trygghet och halsosamhet som de allmanna utvecklingsmalen
for Egentliga Finlands trafiksystem:

Hallbar och utsldppssnal

Ett trafiksystem som dr utsldppssndlt och framjar hdllbar trafik och som
genomférs kostnadseffektivt och pa ett sdtt som dr rdéttvist for olika omra-
den och olika invanargrupper.

Konkurrenskraftig och attraktiv

Ett fungerande trafiksystem som passar in i sin miljé och erbjuder bra till-
gdnglighet och som genomférs pd sd sdtt att man inom varje enskilt om-
rade och fér varje enskild férbindelsestréicka prioriterar fdardsdtt som dr
dndamdlsenliga.

Trygg och hélsosam
Ett trafiksystem ddr ingen behéver dé eller skadas allvarligt och som gyn-
nar anvdndningen av egen muskelstyrka fér vardagsresor.

Malen ska styra valet av trafiksystemets utvecklingsatgarder. Eftersom re-
surserna ar begransade och behoven och férhallandena ar olika i olika de-
lar av landskapet har de allmdnna malen specificerats och prioriterats pa
olika satt i de olika omradena. Detta styr atgardernas effektiva och ratt-
visa val och inriktning i de olika omradena. Malens prioriteringar har pre-
senterats i tabellen pa féljande sida.




Allmanna
mal

Hallbar och
utslappssnal

Konkurrens-

kraftig
och attraktiv

Trygg och
halsosam

Sammanfattningav malensre

Abo stadsregion (MBT-omrade)

Ovriga stader och tatorter

Landsbygd och skargard

Externa forbindelser

Atgarder som okar attraktionskraften av

kollektivtrafik, cykling och gang och minskar mangden
biltrafik prioriteras. Malen fér andelen hallbara

fardsatt avinvanarnas resor 2016 2030:

e Abo 49 % = dver 66 %

» Ovriga kommuner 23-31 % = dver 30-40%

Ibruktagande och popularitet av fossilfria bréanslen och tekniker framjas aktivt dven med landskapets och dess aktérers egna dtgarder.

Sarskilt gang- och cykelférhallanden och
deras attraktionskraft forbattras.

Kollektivtrafikens serviceniva forbattras
sarskilt mellan regioncentrum och Abo.

Gang, cykling och hallbar turism
framjas dels genom att gang-
och cykelforhallanden forbattras
i byar, dels genom betydande
turistrutter.

Atgardernas effekt och kostnadseffektivitet och systemets effektiva anvandning betonas i trafiksystemets utveckling.

Man bygger en fotgdngar- och cykelstad som grundar
sig pa korta resebehov och trivsamma miljder och en
kollektivtrafikstad som stods av starka stomlinjer.

Trafikstockningar férebyggs i huvudsak med atgarder
som okar attraktionskraften av kollektivtrafik, cykling
och gang och minskar mangden biltrafik. Man
utnyttjar mobilitetsdata effektivt och anvander

metoder for trafikledning.

Med utvecklingsatgarder for vag- och gatunatet
sdkerstaller man i férsta hand funktionaliteten av
stomlederna, hamnférbindelserna och godstrafikens

ovriga huvudrutter och smidigheten av

kollektivtrafiken. Genomfartstrafikens och den tunga
trafikens oldgenheter minskas och transporterna styrs

till smidigare férbindelser.

Man utvecklar kommunernas och férvaltningskommunernas samarbete samt smarta och kostnadseffektiva I6sningar pa trafiktjanster

Landskapet kopplas narmare ihop sa att
det bildar en enda pendlingsregion
genom att utveckla regionaltagstrafiken
och snabba bussférbindelser och
genom att gora resekedjorna smidigare
i regionens knutpunkter.

Trygga och snabba
arbetsreseférbindelser erbjuds mellan
regioncentrumen och Abo, at bada hall
och med bade kollektivtrafik (tag, buss)
och personbil. Malsatta tider for
kollektivtrafiken:

« Abo centrum — Pargas 25 min

« Abo centrum — Salo 30 min

« Abo centrum — Loimaa 40 min

« Abo centrum — Nystad 50 min

Man sakerstaller att det lagre
vagnatet hallsi bra skick och att
underhallsnivan motsvarar
trafikanternas behov.

Man tryggar i forsta hand de
offentliga trafiktjanster som
skolgang och studier forutsatter.

| skargardstrafiken prioriterar
man den stadigvarande
bosattningens och naringslivets
behov och tar betydande
turistrutter i beaktande.

for att bromsa tillvaxten av kostnaderna for offentliga persontransporter och fér att férbadttra invanarnas tjanster.

Tryggheten av sarskilt gang, cykling, mopedakning och
nya satt att réra sig pa mindre skala férbattras.

Tryggheten av sarskilt gang, cykling och
mopedakning férbattras.

Risken for sarskilt enskilda
olyckor och viltolyckor minskas
med ett mangsidigt urval av
metoder.

Fjarrtrafikens forbindelsestrackor
utvecklas sarskilt mot Helsingfors och
Tammerfors sa att kollektivtrafikens
konkurrenskrafti relation till personbilar
forbattras.

Egentliga Finland, Nyland, Birkaland och
Satakunta kopplas ndrmare samman. Man
bygger en snabb tagférbindelse till
Helsingfors, férbattrar banan och
tagutbudet i riktning mot Tammerfors,
utvecklar vastkustens forbindelser och
kopplar omradena till fjarrforbindelser
med smidiga resekedjor.

| utveckling av vagnatet prioriterar man
tryggande av funktionaliteten av
stomlederna (E18, rv 8, rv 9) och
godstrafikens évriga huvudrutter och
férbattring av trafiksdkerheten.

Egentliga Finlands status som port inom
Skandinaviens och Ostersjéns person- och
godstrafik forstdrks genom att trygga
smidiga trafikférbindelser, effektiva
terminaler och fungerande logistiska
tjdnster.

Trafiksakerheten beaktas i stérre grad i
huvudvdgarnas utveckling och underhall.

Man gor aktivt trafiksakerhetsarbete och paverkar hallbara, hdlsosamma och trygga mobilitetsval med hjalp av mangsidig informering, marknadsféring och motivering.
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2.2 Malens bakgrunder och satt att framja dem
Hallbar och utslappssnal

Malet innehaller hallbarhetens olika dimensioner: ekologiskt, socialt och
ekonomiskt hallbar. Trafikens miljdolagenheter, sarskilt CO2-utslapp,
minskas. Trafiksystemet uppratthalls och utvecklas och miljooldagenheter
minskas pa ett satt som &r rattvist for de olika omradena och befolknings-
grupperna med hjalp av kostnadseffektiva metoder.

Minskning av CO2-utslapp

Vad galler hallbarheten ar minskningen av trafikens vaxthusgasutslapp
den storsta utmaningen. Mangden CO2-utsldapp anknyter till vilka brans-
len som anvands, vilka transportmedel som anvands och i vilken utstrack-
ning dessa medel anvands. Utslapp kan grovt fordelat minskas pa tre olika
satt:

1. Genom att ta i bruk mer utslappssnala eller férnybara branslen.

2. Genom att 6verga till utslappssnala eller utslappsfria tekniker i trans-
portmedIlen (till exempel elbilar).

3. Genom att minska mangden trafikprestationer som producerar utslapp
(kilometer) och genom att pa andra satt forbattra trafiksystemets
energieffektivitet.

Utvecklingen i punkt 1 och 2 sker huvudsakligen med styrning fran inter-
nationella och nationella beslut och marknader. De viktigaste satten med
vilka omradena sjalv kan paverka utslappsmangden ar évergang till ut-
slappssnal materiel och bransle inom den offentliga forvaltningen vad gal-
ler forvaltningens egna fordon och trafiken som férvaltningen bestéller,
bland annat busstrafiken. Overgéngen paskyndas av och férutsatter EU:s
nya direktiv om sa kallade rena fordon vars verkstallande pagar i Finland.

Andra metoder omradet kan utnyttja dr bland annat framjande av elektri-
citetens och de utslappssnala branslenas distributionsnét i vagtrafiken och
landskapets hamnar och formaner for utslappssnala transportmedel vad
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galler till exempel parkeringsavgifter. | hamnavgifter ar rabatter redan i
anvandning. En metod utanfor transportsektorn ar att framja den lokala
produktionen av biobrénslen, vilket samtidigt stoder omradets naringsliv.

Tielilkenteen kasvihuonekaasupdastojen
jakautuminen

Moottoripyérét + mopot
1%

Kuorma-autot

32 %
Henkildautot
54 %
Linja-autot
5%
Pakettiautot
8 %

Bild 4. Férdelningen av vdgtrafikens véxthusgasutsldpp 2018 (VTT 2019)

Trafikarbete och trafiksystemets energieffektivitet

Av metoderna for punkt tre dr atgarder som paverkar bilismens kostnader
de effektivaste. Beslutsfattandet vad galler dessa atgarder sker pa en nat-
ionell niva. Omradets aktorer kan framja utslappsminskningarna

e genom att paverka resornas och transporternas antal och langder,
t.ex. genom att fraimja distansarbete eller erbjuda narservice

e genom att paverka transportmedlens genomsnittliga belastning till
exempel genom framjande av samakning till arbetet och hobbyerna
och effektivisering av logistiken genom att forbattra transporternas
beldaggningsgrad



e genom att paverka fard- och transportsatten till exempel genom att
forbattra kollektivtrafikens konkurrenskraft och erbjuda smidiga
och trygga forbindelser for cykeltrafiken.

Cirka 40 % av personbilarnas korstrackor ar éver 50 kilometer langa. For
att minska utslappen kravs det darfor atgarder som paverkar bade korta
lokala resor och langre resor. Det effektivaste sattet att minska antalet bil-
resor ar att paverka manniskors livsstilar och resvanor — atminstone i teo-
rin. Detta kan goras till exempel genom att uppmuntra distansarbete och
samakning, gynna offentlig och privat narservice och marknadsféra deras
anvandning och uppmuntra méanniskor att ga, cykla och anvanda kollektiv-
trafiken om de pa stéllet och vid tidpunkten i frdga redan ar konkurrens-
kraftiga alternativ.

Atgarder som framjar gang och cykling ar formanliga att genomféra och
medfor stora besparingar till samhallet via deras konsekvenser for halsan.
Pa grund av detta ar de mycket Idnsamma ur den offentliga ekonomins
synvinkel.Aven langre bilresor kan ersittas med kollektivtrafiken. De vik-
tigaste faktorerna vad géller kollektivtrafikens konkurrenskraft ar turut-
bud, priser och hastighet. For val av fardsatt ar forhallandet mellan resti-
der med personbil och kollektivtrafik sarskilt betydande pa omraden och
forbindelsestrackor dar grunden for efterfragan ar tillracklig for bra utbud.

| fjarrtrafiken och i trafiken mellan regioncentrumen och Abo kan tag er-
bjuda forbindelser som &r snabbare dn personbilar. | den nuvarande situ-
ationen ar det tagforbindelsen till Helsingfors som krdver mest utveckling
eftersom den dven som snabbast tar lika lange som en bilresa, detta pa
grund av banans langd och langsamhet. Problemet ar ocksa den enkelspa-
riga banans kapacitet som orsakar forseningar och begransar trafikens ut-
veckling. Banan till Tammerfors ar rakare och mindre trafikerad, men dess
potential utnyttjas inte till fullo. Att stationerna vid Egentliga Finlands
bannat oberoende av den tata tatortsstrukturen ar belagna langre bort
fran varandra an i resten av landet utgor ocksa en stor brist.

14

Pa langre sikt har samhallsstrukturens utveckling en avgérande inverkan
pa anvandningen av olika fardséatt. Vardagsresornas langder och forutsatt-
ningarna for ordnande av kollektivtrafiken skapar granser for hur latt det
kan vara att ta sig fram till fots, med cykel eller med kollektivtrafik. En en-
hetlig stadsstruktur som gynnar gang-, cykel- och kollektivtrafik betyder
ocksa att markomraden i lika hog grad inte behdver omvandlas till trafik-
omraden. Det ar viktigt att man med en landskapsplan, generalplaner och
detaljplaner styr markanvandningen sa att den stéder hallbar mobilitet.

Flygtrafiken ar en globalt betydande utslappskalla vad galler trafiksektorns
vaxthusgaser. Problemet har blivit varre pa grund av flygtrafikens snabba
tillvaxt och pa grund av att det inte endast ar flygplanens koldioxidutslapp
som orsakar klimatkonsekvenser. Till exempel har klimatkonsekvenser
som orsakas av finlandarnas utlandsresor bedémts redan vara storre dn
utslapp som orsakas av resor med personbil. Coronakrisen har dock lett
till en stor nedgang i denna utveckling. Flygtrafik granskas dock inte nar-
mare i denna plan.

Ostersjons tillstand och sjotrafikens miljéoligenheter

Ostersjons tillstdnd &r mycket orovackande for skdrgards- och kustomra-
det. Det varsta problemet ar dvergddning, men dven fartygens olje- och
kemikalieutsldpp ska minskas med internationella avtal och tillracklig till-
syn. | Skdrgardshavet, dar lederna finns ndra stranderna, kan erosionen
som orsakas av fartygstrafiken skada de kdnsliga strandmiljéerna. Risken
for olyckor ar ocksa alltid ndrvarande pa de smala skargardsrutterna och
darfor ar styr- och 6évervakningssystem som tryggar sjotrafiken av storsta
betydelse. Utover dem éar det viktigt att utveckla raddnings- och oljebe-
kdmpningsberedskapen. Aven hamnarna och trafikledshaliningen orsakar
betydande miljoolagenheter, sarskilt de konsekvenser som ledernas
muddring och muddermassor har for vattnets kvalitet. Det mest akuta be-
hovet ar att hitta alternativ fér deponeringen av muddermassor i Erstan
fran Abo hamn och Nadendals hamn.



Konkurrenskraftig och attraktiv

Malet ar att med hjalp av bra trafikforbindelser gora Egentliga Finland en
fast del av stadsnatverket i sddra Finland och erbjuda goda internationella
forbindelser. Pa detta satt skapar man forutsattningar for en stark arbets-
marknad som omfattar hela landskapet, tillvaxtkorridorer som éverskrider
landskapsgranserna och kostnadseffektiv logistik. | staderna, tatorterna
och landsbygden stéder trafiksystemet byggandet av en attraktiv livsmiljo,
erbjuder fungerande forbindelser som anpassar sig till samhallsstrukturen
och prioriterar fardsatt som ar andamalsenliga for varje enskilt omrade.

Egentliga Finland &r en port till Skandinavien och Ostersjon

Vad galler transporterna inom Finlands utrikeshandel har Egentliga Fin-
land en logistiskt viktig stallning som knutpunkt for rutter for sjo- och
landtransport. Sarskilt i trafiken inom Skandinavien ar Egentliga Finlands
status som port stark. Fran hamnarna i Abo och Nadendal trafikerar nas-
tan tio batturer dagligen till och fran Sverige och med dem transporteras
storsta delen av godsen mellan Finland och 6vriga Norden. Utéver gods
transporterar fartygen som trafikerar mellan Abo och Stockholm &rligen
nastan tre miljoner passagerare, och fyra flygférbindelser till och fran
Stockholm trafikerar dagligen fran Abo. Goda fartygs- och flygférbindelser
stoder forstarkandet av samarbetet mellan Aboregionen och Stockholms-
regionen som en del av den norra Ostersjons stadsnatverk. De stéder
ocksa Egentliga Finlands stallning som en del av den Nordliga tillvdxtzonen
som stracker sig fran Oslo via Stockholm, Abo och Helsingfors till Sankt Pe-
tersburg.

Farleds- och lotsningsavgifterna dr en betydande kostnadspost for sjo-
transporter. Farledsavgifterna tacker kostnaderna for ledernas underhall
och isbrytning och de faststalls utifran fartygets nettodraktighet och is-
klass men inte utifran hamn. Den naturliga konkurrenskraften av Egentliga
Finlands hamnar forsvagas av att farledsavgifterna dr pa samma niva som
i landets 6vriga hamnar fastan behovet av isbrytning ar litet.
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Lotsningsavgifterna a sin sida dr bundna bade till fartygets storlek och den
lotsade strackan. Salunda maste fartyg som anléper hamnar i landskapet
betala hoga lotsningsavgifter som orsakas av den vidstrackta skargardens
langa lotsningar, och avgifternas avkastning ar stérre 4n omradets lots-
ningskostnader. Farleds- och lotsningsavgifternas niva och bestamnings-
grunder ska fornyas i en riktning som ar mer rattvis for landskapets ham-
nar.

En mangsidig naringsstruktur krdaver mangsidiga trafiktjanster

Naringsstrukturens mangsidighet ar Egentliga Finlands styrka dven om en
del av de ekonomiska regionerna till sin naringsstruktur ar ensidiga och
konjunkturkansliga. Starka branscher inom landskapet ar bland annat off-
shore-, metall- och maskinindustrin, medicin- och biotekniken, datatekni-
ken, den kemiska industrin, byggproduktindustrin och livsmedelsprodukt-
ionen och -industrin. Turismen ar en vaxande bransch vari Egentliga Fin-
lands attraktionskraft baserar sig sarskilt pa historia och skargarden.

Vad galler arbetsplatser ar handeln och andra privata tjanster de storsta
sysselsattarna. Utbildningstjansternas betydelse som naring och sysselsat-
tare ar stor. Samtidigt utgor det omfattande utbildningsutbudet en va-
sentlig styrka for utvecklingen av omradets naringsliv. Landskapets univer-
sitet tacker nastan alla vetenskaper, och mellanstadiets utbildningsutbud
ar mycket omfattande.

Den mangsidiga naringsstrukturen staller manga slags krav pa landskapets
trafiksystem. Utrikeshandelns hamnar, metallindustrin och den kemiska
industrin forutsatter kostnadseffektiva vag-, ban- och fartygsforbindelser:
vagar som &r i gott skick, fungerande banforbindelser och sjéleder med
tillrackligt leddjupgaende. For livsmedelsproduktionen och -industrin ar
det ocksa viktigt att det lagre vagnatet ar framkomligt aret runt. Vid trans-
port av hogteknologiska produkter betonas snabbhet och punktlighet: ett
smidigt vagnat, tata fartygsforbindelser och fungerande flygfrakttjanster.



Persontrafikforbindelser har en allt viktigare betydelse for allt naringsliv.
Verksamheten av foretag som har bildat natverk och ar international-
iserade forutsatter goda flyg-, tag- och vagforbindelser till resten av lan-
det och utomlands. Aven utvecklingen av utbildningstjanster férutsatter
goda persontrafikférbindelser till resten av landet, sarskilt med kollektiv-
trafik.

Kostnadseffektivitet till tunga transporter

Den tunga godstrafikens transportkostnader paverkas vasentligt av hur
stora laststorlekar kan anvandas i transporterna. Betydelsen av lastens
storlek betonas sarskilt vid fartygs- och tagtransport i vilka sjéledernas
leddjupgaende, banornas lastférmaga och langden pa banornas trafikplat-
ser ar de egenskaper hos trafiklederna som narmast begransar storleken.

| Egentliga Finland betonas betydelsen av laststorlekarna sarskilt i sjo-
transporter via oljehamnen i Nadendal, i bilfarje- och lastfartygstrafiken i
landskapets hamnar, i moéjligheter till fartygstransport som mindre indu-
strihamnars sj6leder skapar och i sjo- och tagtransporter fran godselfabri-
ken i Nystad.

Godstrafiken pa Egentliga Finlands banor ar till storsta delen gddsel- och
kemikalietransporter fran Nystad. Dessutom anvands banorna fér bland
annat rundvirkestrafik och exportindustrins transporter till hamnen. | ut-
vecklingen av banan ar det viktigt att mojliggéra daven en storre mangd
transporter i framtiden, till exempel hamntrafik, transitotrafik och kombi-
nerade transporter. Pa storsta delen av Finlands bannat ar den storsta till-
latna axelvikten i dag 22,5 ton. For att forbattra transporteffektiviteten
har de centrala rutterna for godstrafiken sakta forbattrats sa att de klarar
av axelvikter pa 25 ton. P3 langre sikt ska dven banorna mellan Abo—To-
ijala och Abo—Nystad forbattras sa att de blir en del av detta natverk.

Elektrifieringen av Nystadsbanan som fardigstalls 2021 forbattrar trafike-
ringens kostnadseffektivitet, men banans skick och det stora antalet
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plankorsningar som inte har nagon sdkerhetsanordning orsakar att gods-
tag maste rora sig med den laga hastigheten 50—60 km/h.

Pa landsvagarna har hojningen av lastbilsmaterielens maximimassa och
matt medfort, och fortsdtter medféra nar materielen fornyas, mer kost-
nadseffektivitet till tunga transporter, men de leder samtidigt till att bland
annat broar och anslutningar i gatunatet och det lagre vagnatet maste
forbattras.

Starka trafikkorridorer styr den regionala utvecklingen

Den regionala utvecklingens langsiktiga trend ar en forandring av region-
alstrukturen fran hierarkiska centrumnat till nat- och zonliknande struk-
turer vari stadsregionerna och deras aktorer natverkar samtidigt pa
manga olika plan savél regionalt, nationellt som globalt. Aven om utveckl-
ingen av elektriska forbindelser skapar forutsattningar for natverkande
som inte ar beroende av plats styrs regionalstrukturens utveckling fortfa-
rande kraftigt av utvecklingen av de fysiska trafikforbindelserna mellan
centrum. Stadsregionernas influensfalt blir storre, sammanflatas och bil-
dar natverk i riktning med bra trafikférbindelser, vilket skapar utvecklande
tillvaxtkorridorer och zoner av vaxelverkan invid starka trafikkorridorer.

Genom att stddja bildandet av natverk och zoner kan man skapa stérre ar-
bets-, marknads- och samarbetsomraden och pa detta satt 6ka hela zo-
nens ekonomiska skalavkastning. Befolkningens aldrande och aldersklas-
sernas minskning har lett till att tillgang till yrkeskunnig arbetskraft har bli-
vit en allt viktigare framgangsfaktor. Da betonas behovet av goda person-
trafikforbindelser sarskilt vad galler foretag och offentliga organisationer
inom mindre ekonomiska regioner och deras mojligheter att fa arbets-
kraft, men i vdxande grad dven fran landskapets utvecklingssynvinkel.

De forutsattningar som trafikférbindelser skapar for byggandet av tillrack-
ligt starka funktionella omraden och for féretagens natverkande bade i
Finland och internationellt ar viktiga dven for Egentliga Finlands



kommande utveckling. Aven i Egentliga Finland kan man se tre tydliga zo-
ner av vaxelverkan vars utveckling ar beroende av trafikférbindelser:

e den starkaste zonen dr Abo—Salo—Lojo—Helsingfors som &r bero-
ende av E18-vidgen och delvis dven banan

e den pérlbandsliknande zonen Abo-Loimaa—Toijala~Tammerfors
som har byggts invid banan och riksvag 9 och

e offshore- och teknikindustrins zon Abo—Nystad—Raumo—-Bjérneborg
som foljer kusten och riksvag 8.

Aboregionen vixer och pendlingsregioner sammanflitas

Den andra utvecklingstrenden i den regionala utvecklingen ar urbanise-
ringens fortgang och tillvdxtens koncentration i de stora stadsregionerna.
Aboregionen ar ett av landets f3 tillvixtcentrum och landskapets befolk-
ningstillvaxt férutses koncentreras dven i fortsattningen starkt pa Aboreg-
ionen och inom Aboregionen pd Abo och dess ndrmaste grannkommuner.

Vid sidan av tillvaxten av Abos kdrnomrade har det skett stark regionalise-
ringsutveckling dar pendlingsregionerna i bade Abo och andra regioner
har utvidgats och sammanflatats och pendeltrafiken har kat inte bara
mot Abo utan dven mot regioncentrumen. Ar 2017 fanns 100 000 av
Egentliga Finlands cirka 200 000 arbetsplatser i Abo och dryga 140 000 i
Abo ekonomiska region. Pendlingsregionen fran vilken éver 10 % av sys-
selsatta personer aker till Abo for arbete utgors av ett omrade med en ra-
die pa cirka 50 kilometer. Pendeltrafik 6ver kommungranser har 6kat i
mangd i nastan alla riktningar och utvecklingen ar inte begransad till land-
skapet.

Aboregionen och Saloregionen har redan tydligt kopplats till ett enda ar-
betsmarknadsomrade med stoéd fran snabba vag-, tag- och bussférbindel-
ser. Nystadsregionens norra delar och Raumoregionen hor redan nu till en
och samma pendlingsregion. Inom vastkustens offshore- och teknik-
industrizon som stracker sig fran Abo till Bjérneborg har tillracklig tillgdng
till arbetskraft redan lange forutsatt mycket pendling, vilket har betonats
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3n mer i och med arbetskraftsbehovets tillvixt i bilfabriken i Nystad. Aven
arbetsresor mellan Egentliga Finland och huvudstadsregionen har 6kat i
antal, pendling mellan landskapets nordostliga delar och Forssaregionen
likasa.

Landskapets mal &r att utover Salo och Aboland starkare koppla dven
Nystadsregionen och Loimaaregionen som en del av arbetsmarknadsom-
radet som omfattar hela landskapet, detta med hjalp av battre trafikfor-
bindelser. Samtidigt stravar man efter att koppla ihop alla stadsregioner i
s6dra Finland till ett enda funktionellt omrade vars stommar utgérs av tri-
angeln Helsingfors—Abo—Tammerfors, den Nordliga tillvixtzonen som
stracker sig fran Abo och via Helsingfors mot st och vastkustens utveckl-
ingskorridor som l6per i riktning med riksvag 8.

Nar pendlingsregionerna utvidgas och trafiken 6kar uppstar det utma-
ningar vad galler tillvaxtens styrning mot kollektivtrafiken i stallet for bi-
len. Detta férutsatter att konkurrenskraften av bade tag- och busstrafi-
kens restider, priser och kvalitetsniva forbattras i jamforelse med biltrafi-
ken. For den regionala utvecklingen och kollektivtrafikens konkurrenskraft
ar forkortningar i fjarrtrafikens restider av stor betydelse, och sadana for-
kortningar kan uppnas med snabbare tagférbindelser.

Trafikstockning p& huvudlederna i Abo stadsregion

| trafiken har utvecklingen inneburit att trafiken har 6kat snabbt sarskilt
pa Abos infartsleder och ringviagen. Forbattring av vdagarnas smidighet 3
sin sida accelererar pendlingsregionernas utvidgning, biltrafikens tillvaxt
och byggandet av en samhallsstruktur som ar beroende av personbilar.
Abo centrums infartsvagar ar redan nu vid den 6vre gransen av sin for-
medlingskapacitet och det ar inte mojligt att utoka denna kapacitet.
Trangselproblemet kan inte I6sas enbart genom att utveckla vagnatet.

| Abo stadsregion behdvs det en malmedveten trafik- och markanvand-
ningspolitik som bromsar biltrafikens tillvaxt och gynnar hallbara fardsatt:
forbattring av kollektivtrafikens smidighet, serviceniva och



priskonkurrenskraft i jamforelse med biltrafiken, omfattande forbattring
av gang- och cykelférhallanden och styrning av ny markanvandning mot
starka kollektivtrafikzoner som baserar sig pa stomlinjer och spar, pa
gang- och cykelavstand fran tjanster. Mer distansarbete och flexibla ar-
betstider skulle ocksa vara ett férmanligt satt att jamna ut pendeltrafikens
varsta rusningstider.

Huvudledernas funktionalitet, vagarnas skick och mellanstadiets skolva-
gar vacker oro

| enlighet med forordningen som utfardades i slutet av 2018 hor inom Egent-
liga Finland Abo ringvag (sv 40) och riksvagarna 1, 9 och 8 som leder mot
Helsingfors, Tammerfors och Bjorneborg till landsvdgarnas huvudledsnat, till
dess servicenivaklass I. De hor till huvudledernas servicenivaklass | i vilkken ma-
let &r att trygga en god och jamn fardhastighet for langdistanstrafiken, huvud-
sakligen anvanda hastighetsbegransningar som inte ar lagre dn 80 km/h (120
km/h pa motorvagar), sikerstélla att det finns trygga omkorningsmojligheter
med regelbundna mellanrum och begransa antalet anslutningar.

Den varje vecka aterkommande betydande rusningstrafiken pa Egentliga Fin-
lands huvudleder ar koncentrerad till Abo ringvag i Reso vid anslutningen till
riksvdg 8 och till avsnittet mellan Reso och Nadendal. Prognossituationen for
2030 visar att rusningstrafiken blir varre pa ringvagen och att trafikstockningar
kommer att bildas dven pa riksvag 8 pa avsnittet mellan Nousis och Virmo.
Stallen med hastighetsbegransningar till under 80 km/h finns pa riksvdg 8 i
Virmo och Letala och pa riksvag 9 i Aura. De storsta problempunkterna vad gal-
ler sakerhet ar ringvagen i Reso, riksvag 9 mellan Aura och Loimaa och riksvag
9i Virmo.
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Bild 5. Landsvédgarnas och jérnvédgarnas huvudleder (Trafikledsverket)

Samtidigt som de livligaste huvudvigarna och Abo stadsregion brottas
med trafikens tillvéxt brottas omraden déar befolkningen minskar med
tryggandet av nodvandiga tjanster for den offentliga trafiken och uppratt-
hallandet av det mindre trafikerade enskilda vagnatet och landsvagsnatet.
Den offentliga trafiken kraver nya kostnadseffektivare I6sningar vid sidan
av den traditionella kollektivtrafiken och i stéllet fér den pa stéllen dér ef-
terfragan ar mindre. Sarskilda problem och utmaningar orsakas av skol-
vagsforbindelser for mellanstadiets elever i landskapet. Laroanstalternas
tillganglighet ar en avgérande faktor bade for elever och laroanstalter.
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Finansieringen av bastrafikledshallningen har varit sa knapp att pengarna
inte har rackt till att uppratthalla skicket av det mindre trafikerade lands-
vagsnatet. Bastrafikledshallningens finansieringsniva ar med andra ord av
storsta betydelse for landsbygdens trafikforbindelser. Hojningen av sta-
tens finansiering av bastrafikledshallningen med 300 miljoner euro for
2020 och de ndrmaste aren gor det mojligt att avbryta 6kningen av det ef-
tersatta underhallet och 6ka antalet sma forbattringsatgarder for de vag-
nat som nastan befunnit sig pa nollnivan.
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Bild 7. Beldggningar som dr i ddligt skick och beldggningsprogrammets
ldngd pd landsvégarna som hoér till NTM-centralen i Egentliga Finland

Att landsvagarnas skick har forsdmrats under aren reflekteras ocksa tyd-
ligt i de fragor och den respons som NTM-centralen far fran kunder. Man-
niskor ar framfoér allt missndjda med skicket som det lagre viagnatets be-
ldggningar och grusvagarna ar i. Aven cykelférhallandena vicker missnoje,
sarskilt vad géller vinterunderhall och brister i atskiljande av cyklister och
fotgdngare pa gang- och cykelleder.
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Tryggandet av skdrgardstrafikens serviceniva kraver reformer

For att Egentliga Finlands omfattande skdrgardsomrade ska bevaras som
ett levande omrade for boende, foretagande och turism forutsatter detta,
forutom vagforbindelser, dven en valfungerande farje- och férbindelse-
batstrafik. Landsvagsfarjorna ar en del av landsvagsnatet och deras trafi-
kering finansieras fran statens budget for bastrafikledshallning. Férbindel-
sebatar a sin sida betjanar de 6ar som inte har landsvagsforbindelser. For-
bindelsebatstrafiken har sitt eget finansieringsmoment i statens budget.
Utover landsvagsfarjor och forbindelsebatar finns det linfarjor vid skar-
gardsomradets enskilda vagar som staten bistar inom ramarna for statsbi-
draget for enskilda vagar.

Skargardstrafikens utvecklingsatgarder siktar bland annat mot en bety-
dande minskning av utslapp, samhallsekonomisk effektivitet, en tillracklig
serviceniva och jamstallda mojligheter att rora sig i de olika delarna av
skdrgarden. Dessa framjas genom upphandlingskrav. Delvis kradvs det
ocksa andringar i lagstiftningen. Utvecklingen forutsatter langre avtalspe-
rioder an i dag eller forandringar i satten hur allt organiseras.

Inom bade landsvagsfarje- och forbindelsebatstrafiken anvander man av-
tal om helhetsservice som ingatts med trafikidkarna. Med tillrdckligt lang-
variga avtal kan man modernisera farjematerielen och géra den mer ut-
slappssnal, utnyttja nya tekniker och samtidigt forbattra flaskhalsarnas ka-
pacitet. Skdrgardskommunernas forbindelser skulle ocksa underlattas av
att korta farjestrackor ersattes med broar vid stallen dar detta ar sam-
hallsekonomiskt l6nsamt. Likt farjetrafiken utvecklar man i férbindelse-
batstrafiken modeller fér anskaffningar. Malet &r en mer kostnadseffektiv
trafik som pa ett mer flexibelt satt svarar pa féranderliga situationer och
kundbehov.
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Trygg och halsosam

Malet ar en utveckling mot ett tryggt och halsosamt trafiksystem dar
ingen behover do eller skadas allvarligt, dar trafikens sanitara oldgenheter
har minimerats och som gynnar hidlsosam anvandning av egen muskel-
styrka for vardagsresor.

Vagtrafikens sdkerhet

Enligt den nationella trafiksdkerhetsvisionen behoéver ingen do eller ska-
das allvarligt i trafiken. P4 samma satt som i resten av landet har Egentliga
Finlands trafiksakerhet forbattrats, men under de senaste aren har ut-
vecklingen varit langsammare an efterstravat.

Det mest betydande sakerhetsproblemet pa landskapets huvudvagnat ar
frontalkollisioner vars foljder alltid ar allvarliga. Den mest effektiva atgar-
den for minskning av frontalkollisioner skulle vara att skilja kdrriktning-
arna fran varandra med mittracken och omvandla de livligaste avsnitten
till fyrfaltsvagar. Det finns ocksa manga foraldrade anslutningslésningar.
Korsningsolyckor har minskats pa landsvdgarna under de senaste aren ge-
nom att koncentrera forbattringsatgarderna pa anslutningar dar det hant
mest olyckor.

Alg- och r&djursbestandet &r stort i Egentliga Finland. Algolyckor har all-
varligare foljder medan foljderna i de talrikare radjursolyckorna ofta ar
skada pa egendom och inte personskador. Det effektivaste sattet att
minska antalet viltolyckor &r att minska bestandet. Vaghallarnas paverk-
ningsmojligheter ar begransade till att stalla upp varningar och hastighets-
begransningar, roja vid vdagen och bygga viltstangsel och arrangemang
med hjalp av vilka djuren kan ta sig 6ver eller under vagen.

| stader och tatorter ar storsta delen av personer som dor eller skadas i
olyckor fotgdngare och cyklister, vilket betonar behovet av sdkra gang-
och cykelforhallanden och langsammare biltrafik. Risken for olyckor och
foljdernas allvarlighet 6kar drastiskt nar bilarnas hastigheter dkar.

Cyklister hamnar ocksa ut for manga enskilda olyckor som inte syns i sta-
tistiken. Det effektivaste sattet att lindra allvarliga foljder ar att anvanda
cykelhjalm.

Forbattring av trafikmiljon &r endast ett delomrade vad géller framjande
av trafiksakerheten. En mycket viktig roll innehas av kommunernas trafik-
sdkerhetsarbete som pa grasrotsniva fokuserar pa informering, upplys-
ning och fostran och som koordineras av kommunernas och NTM-cen-

tralens arbetsgrupper for trafiksakerhet.
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Bild 8. Antalet personer som détt eller skadats i trafikolyckor i landskapet
(Statistikcentralen)
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Tag- och fartygstrafikens sikerhet

Pa jarnvagar utgor plankorsningar de storsta riskerna for trafiksakerheten.
Inom Egentliga Finlands omrade har alla andra plankorsningar som fanns
langs med kustbanan avldgsnats utom plankorsningen i Svalas. Toijala-ba-
nan och Nystadsbanan har manga plankorsningar.

Malet ar att manniskor inte dor eller skadas i eller till foljd av tagolyckor.
Utover risken for personskador innefattar godstagolyckor risken for mer
omfattande miljoolagenheter och sanitdra oldgenheter. Man stravar efter
att helt eliminera plankorsningsolyckor. Metoder for detta ar bland annat
minskning av plankorsningar, forbattring av plankorsningarnas sakerhet
och utveckling av bilisternas varningssystem.

Aven i fartygstrafiken &r malet att eliminera olyckor som dventyrar manni-
skor eller miljon. Farledshallaren kan minska antalet olyckor genom att ut-
veckla fartygstrafikens 6vervakning och styrning och uppréatthalla och for-
battra farledernas sakerhet.

Ett hdlsosamt trafiksystem

Det hidlsosamma trafiksystemet har tva mal: trafikens sanitara oldgen-
heter for manniskorna minskas och héalsan framjas genom att man gynnar
anvandningen av egen muskelstyrka for att rora sig.

Trafikens mest betydande sanitara oldgenheter orsakas av gatudamm
som forsamrar luftkvaliteten i stadsomraden, partikelutslapp och trafikens
bulleroldagenheter. Det effektivaste sattet att forbattra luftkvaliteten ar att
minska biltrafiken och skéta om att gatudammet avldagsnas effektivt. Tra-
fikbuller kan bekdmpas genom att minska biltrafiken och styra den till
andamalsenliga rutter, sdnka korhastigheterna, bygga bullerskydd och be-
akta bullret redan vid byggandet av bostadsomraden.

Alltfor lite motion i vardagen och allt som detta leder till &r ett av sam-
hallets och den offentliga ekonomins stora problem. For de flesta av oss
ar vardagsresor till fots eller med cykel det enklaste sattet att rora oss
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tillrackligt for halsan. Samtidigt tyglar anvandningen av egen muskelstyrka
for resor tillvaxten av kommunernas halso- och sjukvardskostnader. Fram-
jande av gang och cykling ar alltsa fordelaktigt pa manga satt. Utover hal-
soférdelar medfor ersattningen av bilresor med gang- och cykeltrafik
ocksa mindre miljoolagenheter, trivsammare livsmiljéer och smidigare bil-
trafik nar biltrafiken minskar.
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Bild 9. Tillvixten av gdng och cykling stéder flera av samhdllssektorernas
madlsdttningar



3 Utvecklingsteman och atgarder

Trafiksystemets utvecklingsteman och atgardsprogram grundar sig pa tra- Utvecklingsteman for Egentliga Finlands trafiksystem
fiksystemets utvecklingsmal och -behov, beskrivna i det foregaende ka-

pitlet. Utvecklingstemana har delats in i rubriker som representerar trafik- 1. Egentliga Finland som en del av Europa och som en port till
systemets fyra delomraden: utrikesforbindelser, forbindelsernas huvud- Skandinavien

riktningar inom Finland, landskapets interna férbindelser och trafikens sa- o Konkurrenskraftiga sjé- och flygforbindelser tryggas

kerhet och halsosamhet. Utvecklingsteman, deras tyngdpunkter och nar-

i o Miljoolagenheter minimeras
mare atgardsprogram har presenterats pa de foljande sidorna. Atgardsta-

bellerna skildrar de ansvariga aktorerna for varje atgard och den plane- 2. Effektivare och mer hallbara férbindelser till kusten och inlan-
rade tidsperioden under vilken atgarden férhoppningsvis genomfors. Vad det

galler infradtgarderna finns det i man av mojlighet ett preliminart kost- o Egentliga Finland och Nyland ansluts till varandra i hogre grad
nadsforslag eller information om kostnadernas storleksklass. Utvecklingen o Forbindelserna till inlandet forbattras

av Abo stadsregions trafiksystem har behandlats ndrmare i regionens
egna, samtidigt upprdttade trafiksystemplan.

o Sydvastkustens utvecklingszon forstarks

3. Fungerande och utsldppssnala regionala forbindelser
o Ett attraktivt kollektivtrafiksystem utvecklas
o Overgang till utsldppssnéla tekniker och brénslen stéds
o Man skoter om vag- och gatunatets skick och framkomlighet
o Skargardstrafiken fornyas

De viktigaste och storsta utvecklingsprojekten och -helheterna som svarar
pa de mal och utmaningar som hor till Egentliga Finlands trafiksystemplan
utgors av

e Entimmestaget Abo—Helsingfors och dess delprojekt

e Forbattring av Abo ringvag vid Reso och pa avsnittet Reso—N3&-
dendal

e utveckling av stadsregionernas och tatorternas kollektiv-,
gang- och cykeltrafik

e forbattring av huvudledernas och skargardsforbindelsernas
problempunkter

e Inledande av lokaltagstrafik i riktning mot Salo, Loimaa
och Nystad.

4. Hallbar, trygg och halsosam stads- och tatortstrafik

o Gang och cykling gors till de popularaste fardsatten i stadsomraden
och tatorter

o Landskapet omvandlas till en foregangare i hallbar och trygg trafik
o Trafikens sanitdra olagenheter minskas

Egentliga Finlands TOPS-utvecklingsatgarder

Entimmestaget

Forbattring av Abo ringvag

Utveckling av stadsregionernas och tatorternas kollektiv-, gang- och cykeltrafik
Forbattring av huvudledernas och skargardsforbindelsernas problempunkter
Inledande av lokaltagstrafik
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Egentliga Finlands vision om trafiknatet 2040+ L. T .
Varsinais-Suomi | Liikennevaylavisio 2040+

Egentliga Finlands mal fér den regionala ut-

—e==\Valtakunnallinen paavayla === Valtakunnallinen paarata
vecklinogen ar att kombinera pendlingsregion- —  Muu valtakunnallinen paatie == Muu rataverkko Las 20
erna i Abo och de andra ekonomiska region- — Maakunnallinen paatie / Merivayla Ruotsiin / Merivayla VARsﬁgs-SUOMI
erna till ett starkt arbets- och bostadsmark- Saariston Rengastiet EU:n TEN-T ydinverkkokaytava

nadsomrade som omfattar hela landskapet och
att gora landskapets stader till en fast del av
stadsnatverket i s6dra Finland och koppla dem
till den zon av tat vaxelverkan inom arbetslivet
som uppstatt dar. Malet forutsatter utveckling
av servicenivan pa de trafikforbindelser som Uusikaupunki
kopplar centrumen till varandra. Samtidigt har
man som mal att bromsa personbilstrafikens
tillvaxt, vilket forutsatter en tydlig forbattring
av den relativa konkurrenskraften av tag- och
bussforbindelserna mellan centrumen.

Katkoviivalla esitetty uudet radat, tiet ja nelikaistaistusjaksot.

Laitila

Mynamaki

Ur bade persontrafikens och transporternas KUSt_E_’,\.’. pomere
synvinkel ar riktningarna mot Helsingfors, Tam-
merfors och Bjorneborg Egentliga Finlands vik-
tigaste inrikes trafikriktningar. Inom utrikestra-
fiken ar flygférbindelser till Europa och resten
av varlden som betjanar naringslivets behov val
och trafikeras antingen direkt eller via ndrom-
radenas centralplaner livsviktiga. Vad galler
godstrafiken ar landskapets konkurrensfordel
den tata fartygstrafiken till Sverige. For utrikes-
transporterna ar dven de andra fartygsforbin-

delserna fran landskapets hamnar viktiga.

Kemionsaari

Visionskartan visar landskapets langsiktiga vis-
ion om utvecklingen av omradets centrala vag-
och banférbindelser.
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3.1 Egentliga Finland som en del av Europa och
som en port till Skandinavien

Konkurrenskraftiga sj6- och flygférbindelser tryggas och miljéoldgenheter
minimeras

Tyngdpunkter

= Tryggande av konkurrenskraften av hamnarna och fartygsférbindelserna i
Egentliga Finland

= Flygférbindelser som betjanar naringslivets behov vl

= Utveckling av tjanster som stdder rese- och transportkedjor utom-
lands

= Atgarder som stoder minskning av fartygstrafikens utslapp och andra
miljoolagenheter

Atgdrder genomférs som en del av utvecklingen av EU:s TEN-T-stomndits-
korridor och den Nordliga tillvéixtzonen.

EU:N PAATOS
YDINVERKKOKAYTAVIKSI

Ydinverkkokaytavan:
‘=== maantie (n. 400 km)
‘=m0 rautatie (n. 580 km)

B setama /
@ lentokentta ',//
[E rautatieterminaali
Helsinki ja Turku ovat ydinverkkokytavan |
Vgy M) ~—
RN L r “'\» " HaminaKotka

bt L, R T B eisinki
> A P
[ +§ Pohjanmeri-ltdmeri -k&ytavé
8
Skandinavia-Valimeri -kdytava Tallinna

Tukholma

Bild 10. EU:s TEN-T-stomndtskorridorer i Finland
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De ndrmaste arens spetsuppgifter

| = senast 2023, Il = senast 2027, Ill = atgdrder som inleds senast 2031, IV = beredskap pa langre sikt

Forhallandet till malen

. . Konkurrens- .
Atgird Ansvar p-[::;(t ul_'zllgiap:s(sjligl kraftig och at- TrygSgOS;::qhaI—
traktiv
Tryggande av konkurrenskraften av hamnarna och fartygsférbindelserna i
Egentliga Finland
Intressebevakning for att trygga en farleds- och lotsningsavgiftspolitik som ar EF forbund, Konti-
rattvis for hamnarna i Egentliga Finland hamnar, LVM nuerlig
Forbattring av konkurrenskraften av landskapets hamnar med hjalp av samarbete Hamnar Konti-
och arbetsfordelning mellan hamnarna nuerlig
Flygforbindelser som betjdnar naringslivets behov val
Intressebevakning och samarbete for att utveckla Abo flygplats och Abos flygfor- EF forbund, Konti-
bindelser Finavia nuerlig
Utveckling av tjanster som stéder rese- och transportkedjor utomlands
Framjande av transportkedjornas elektroniska dokument och ovriga digitalisering N Hamnar,. Kontl‘—
foretag, Traficom | nuerlig
Hamnar, kommu-
Genomforande av vilo- och rastplatser som hamnarnas tunga trafik ar i behov av ner, NTM, Trafik- |
ledsverket
Atgirder som stéder minskning av fartygstrafikens utslipp och andra miljoola-
genheter
Byggande av system for landstrom till Nadendals hamn Nadendals hamn I
LNG-tankningsberedskapen forbattras i Abo hamn enligt behov h'zkr):n I
Minskning av oldgenheterna fran deponering av hamnarnas muddermassor i ha- Konti-
. . . . . Hamna, kommuner .
vet och overgang till deponering pa land nuerlig
Uppratthallande och forbattrande av Ostersjons oljebekdmpningsberedskap med YM, SYKE, kommu- | Konti-
samarbete mellan .
o e . . ner nuerlig
olika forvaltningsomraden
Uppratthallande och utveckling av évervaknings- och styrsystem fér Ostersjons VTS Finland Konti-
fartygstrafik nuerlig
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3.2 Effektivare och mer hallbara forbindelser till kusten
och inlandet

Egentliga Finlands tillgénglighet forbdttras och néringslivets verksamhets-
férutsdttningar férstdrks med fungerande persontrafikférbindelser och
smidiga transportrutter.

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

Egentliga Finland och Nyland ansluts till varandra i hogre grad
= Entimmestaget — snabb tagforbindelse till huvudstadsregionen

»  Forbattring av Abo ringvag (sv 40/E18) och hamnférbindelserna

Forbindelserna till inlandet forbattras
= Utveckling av Toijala-banan och Toijalas tagférbindelser
= Utveckling av riksvag 9 Abo—Tammerfors

=  Forbattring av de ekonomiska regionernas forbindelser: Iv 180 Pargas-
leden, sv 52 ny linjeféring for norra andan (utratning i Palikkala) till
riksvdg 10 och Iv 280 Somero—Lojo férbattring av sdkerheten, sv 43
Nystad—Eura forbattring av sakerheten

=  Framjande av kombinerade transporter
Sydvastkustens utvecklingszon forstarks

= Utveckling av riksvag 8 Abo—Raumo—-Bjérneborg

=  FOrbattring av Nystadsbanan och persontrafikens dterkomst

=  Bra serviceniva inom kollektivtrafiken mellan Egentliga Finland och Sa-
takunta sakerstalls
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| planeringen av markanvandning lonar det sig pa lang sikt att bevara moj-
ligheterna att bygga och forbattra aven andra trafikforbindelser an de
ovan namnda. Sadana reserveringar ar

- Riksvagarna 8 och 9 gors fyrfiliga fran Virmo och Aura norrut

- Regionalvag Aura-Virmo (HAKU-vagens vastra del)

- Omfartsvag i Nystad centrum (LORIVO-végen)

- Pargas—Nagu fast forbindelse

- Forbindelsebehovet mellan Pargas och Kimitodn

- Nystad—Raumo—Bjorneborg-banforbindelse.

Atgdrder genomférs som en del av utvecklingen av EU:s TEN-T-stomndits-
korridor, den Nordliga tillvixtzonen och Finlands tillvéxttriangel.
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Bild 12. Helsingfors—Abo—Tammerfors tillvéxttriangel, tillgénglighetszoner
(Raideliikenne mahdollistaa-slutrapport 11.9.2018)




Spetsuppgifter

| = senast 2023, Il = senast 2027, Ill = atgdrder som inleds senast 2031, IV = beredskap pa langre sikt

nuvarande vagen lugnas till stadsled

Kost- i . Konkurrens-
Atgard r:ads- Ansvar Tid- Hal'l'bar oct1 kraftig och Trﬂygg och
forslag punkt | utsldppssnal . halsosam
attraktiv
(mn €)
Egentliga Finland och Nyland ansluts till varandra i hogre grad
Entimmestdget — snabb tdagférbindelse till huvudstadsregionen
Projektbolag och finansieringsmodell I
Stadsbanan i Esbo 275 I
Andringsarbete vid Abo bangard och Abo—Kuppis dubbelspar, fas 1 71 Trafikledsverket, Abo |
och 2
Kuppis—Salo-dubbelspar 435 Projektbolag Il
Direktbanan Esbo—Salo 2700 Projektbolag Il
Inledande av regionaltagstrafik pa banan till Helsingfors EF forbund, LVM, VR [
Férbdttring av Abo ringvég (sv 40/E18) och hamnférbindelserna
Mer rast- och viloplatser for den tunga trafiken NTM, kommuner I
E18 i Reso centrum och fornyande av rv 8 planskild anslutning 172 NTM, Trafikledsverket I
E18 Reso—Nadendal fyrfaltsvag 158 NTM, Trafikledsverket Il
E18 planskild anslutning vid Avanti i Lundo >5 Lundo, Trlfef'lckledsver- I
Forbindelserna till inlandet forbattras
Utveckling av Toijala-banan och Toijalas tagférbindelser
IV!otespIatser, minskning av plankorsningar, hojning av hastighetsni- Inga pla- Trafikledsverket il
van ner
Storre tt{rutbud for regionaltagstrafiken pa Abo—Loimaa(—Tammer- EF férbund, LVM, VR I
fors)-strackan
Utveckling av riksvég 9 Abo—Tammerfors
Rv 9 Lundo—Aura, vag med breda korfalt till fyrfaltsvag 27 NTM, Trafikledsverket I
Rv 9 Aura—Loimaa omkérningsfalt (3 par) 31 NTM, Trafikledsverket Il
Rv 9 arrangemang for planskild anslutning i Aura 34 NTM, Trafikledsverket Il
Rv 10 svdng av s6dra dndan till riksvag 9 bort fran Lundo centrum, den 40 NTM, Trafikledsverket "
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De ekonomiska regionernas férbindelser

Lv 180 Pargasleden: Renovering av Ravsundsbron och Hessundsbron,

. g . 173 NTM, Trafikledsverket Il
S:t Karins vastra omfartsvag
Sv 52 Salos vastra omfartsvag, fas 2 37 NTM, Trafikledsverket [
Sv 52 ny linjeforing for norra andan (utratning i Palikkala) till riksvag Okind NTM, Trafikledsverket "
10 och Iv 280 Somero—Lojo forbattring av sakerheten
S\DI 43 Nystad—Le?c.aIa.—Eura forbattring av sakerheten (anslutningar, Okind NTM, kommuner il
gang- och cykelférbindelser)
Frémjande av kombinerade transporter
Utredning av vad tagtransport av lastbilar forutsatter och vilka termi- VR, |
nalbehoven ar hamnar
Sydvastkustens utvecklingszon forstarks
Utveckling av riksvig 8 Abo—Bjérneborg
Rv 8 planskild anslutning och trafikarrangemang i Letala 35.4 NTM, Trafikledsverket I
Rv 8 Letala—Untamala omkorningsfalt 6 NTM, Trafikledsverket [
Rv 8 Nousis—Virmo fyrfaltsvag 65 NTM, Trafikledsverket 1
Forbdttring av Nystadsbanan och persontrafikens Gterkomst
szparatlon av banan, minskning av plankorsningar och forbattring av Inga pla- Trafikledsverket il
sdkerheten ner

Inledande av regionaltagstrafik

EF férbund, LVM, VR

Bra servicenivd inom kollektivtrafiken mellan Egentliga Finland och Sata-
kunta sékerstdills

Intressebevakning vid upprattande och sikerstéllande av malen for
fjarrtrafikens serviceniva pa en nationell niva, anskaffning av regionala
arbetsreseforbindelser till den del som de inte uppstar pa marknads-
villkor

EF forbund, NTM

Konti-
nuerlig
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3.3 Fungerande och utslappssnala regionala forbindelser

Overgdng mot en mer héllbar trafik stéds, trafikndtet hdlls i skick och tra-
fikens basservice tryggas.

Utvecklingsteman och deras tyngdpunkter

Overgang till utslappssnala tekniker och brinslen stods

= Distributionsnat for och lokal produktion av biobranslen och elektrici-
tet framjas

= Trafiktjansterna som den offentliga sektorn bestaller och sektorns
egen bilmateriel dndras till utslappssnala

Tampere
/7
[ ) Uusikaupunki /
Vehmaa ‘ Loimaa
Mietoisten Pyhe Mellila
Mynamaki Kyrd
Nousiainen Aura
Lieto as.
Jakarla
Tikanmaa Raisio Urusvuori
Karvetti Jyrkkéla Kéarsamaki
Naantali
' Helsinki
o o ® . == == m—
o o ) S o & &
‘@J-"’ \}\@““ & o & & & &

Satama

Karjaa

Bild 13. Egentliga Finlands vision om tdgtrafiken 2040+

Ett attraktivt kollektivtrafiksystem utvecklas

= Ett kollektivtrafiksystem som omfattar hela landskapet — taxa- och av-
giftssystem som ar kompatibla, samordning av stadstrafiken, regional-
trafiken och trafiken mellan regioner och utveckling av knutpunkter

= Aboregionens stomlinjer och infrastrukturen som betjanar dem —
stadstrafikens stomlinjer, starka regionlinjer och sparvagen

= Lokaltagstrafik som kopplar resten av landskapet till Aboregionen och
fjarrtrafiken

=  Modeller for forvaltningsgransoverskridande organisering av kommu-
nernas och statens persontransporter

Man skéter om vag- och gatunatets skick och framkomlighet

= Entillrdcklig finansieringsniva fér underhall och uppratthallande av
det befintliga trafiknatet sakerstalls

=  Finansiering styrs till sma, kostnadseffektiva atgarder och stegvis ut-
veckling

Skargardstrafiken fornyas

= Servicenivan inom farje- och férbindelsebatstrafiken tryggas genom
att ta i bruk nya effektiva modeller for anskaffning och organisering

=  Farje- och forbindelsebatmaterielen fornyas sa att de blir kostnadsef-
fektiva och utslappssnala

=  Program for brobygge genomfors vid farjeldagen som till sitt kostnads-
nyttoférhallande ar [6nsamma

= Skargardens trafikforbindelser utvecklas sa att de stéder forutsatt-
ningarna for turismens utveckling



De ndrmaste arens spetsuppgifter

| = senast 2023, Il = senast 2027, Ill = atgdrder som inleds senast 2031, IV = beredskap pa langre sikt

Foérhallandet till malen

garder

. Konkur-
. Hallbar och .
N Tid- renskraftig | Trygg och
Atgard Ansvar ut- .
punkt . . och attrak- | hdlsosam
slappssnal .
tiv
Overgang till utslidppssnala tekniker och brinslen stods
De krav i EU-direktivet om andelen rena fordon i kommunernas och NTM-centralernas an-
skaffningar av offentlig trafik och egen fordonsmateriel som trader i kraft 2021 och blir strang- | Kommuner, NTM 1=l
are 2026 genomfors ambitiost
Statens investeringsstdd utnyttjas i utvecklingen av biobranslens distributionsnat och lokala Foreta 1]
produktion g
Ett attraktivt kollektivtrafiksystem utvecklas
Foli- och NTM-trafikens gemensamma biljetter, Folis stomlinjer och battre utbud pa NTM:s Esli NTM
regionlinjer, kollektivtrafikformaner och byteshallplatser som stéder dessa och sparvagens kom’mune'r 1=l
forsta fas som Abo stadsregions spetsatgarder
Tillracklig serviceniva i kollektivtrafiken som betjanar saval interregionala som mellanstadiets
w R . .. . Kommuner, NTM =11
skolvagar forsakras vid behov med stod fran staten och kommunerna
Infartsparkering for cyklar och bilar forbattras pa jarnvags- och busstationer och hallplatser Kommuner, NTM, 1]
Trafikledsverket
Stationernas och hallplatsernas serviceniva och passagerarinformation utvecklas Kommuner, NTM 1=l
Beredningen av lokaltagstrafiken fortsatts stegvis med utredningar om hallplatsernas genom- EF forbund, Tra-
forande, Toijala-banans och Nystadsbanans forbattringsbehov och trafikeringskoncept och ge- fikledsverket, I
nom att beakta lokaltagen i planeringen av Entimmestaget kommuner
Kommunernas och statens persontransporter effektiviseras med samarbete 6ver forvaltnings- | Kommuner, sam-
granserna, nya modeller for organisering och tjanster som utnyttjar digitaliseringen kommuner for 1]
social- och halso-
vard, FPA
Man skoter om vag- och gatunatets skick och framkomlighet
Intressebevakning for tryggande av statsfinansiering av bastrafikledshallningen pa en niva
som mojliggér minskning av det eftersatta underhallet, uppratthallande och underhall som i Konti-
: . ) . e EF forbund, LVM :
besvarar trafikens behov och flexibel genomférande av sma kostnadseffektiva forbattringsat- nuerlig
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Systematisk uppfoéljning av skicket pa kommunernas trafikinfrastruktur och tillracklig finansie-

ring som grundar sig pa uppfoljningen for att kontrollera det eftersatta underhallet Kommuner =l
Skirgardstrafiken fornyas

Enhetliga grunder for ordnande som tryggar servicenivan upprattas for landsvagsfarjetrafiken NTM |
och linfarjetrafiken pa enskilda vagar

Landsvagsfarjematerielen gors kostnadseffektiv och utslappssnal genom upphandlingskrav NTM il
Enhetliga grunder for ordnande som styrks med lagstiftning upprattas for forbindelsebatstrafi- LVM |
ken

Forbindelsebatsrutterna formas till funktionellt och ekonomiskt effektiva helheter som erbju- NTM 1]
der en bra serviceniva

Férnyande av forbindelsebatsmaterielen och minskning av utslapp genom upphandlingskrav NTM 1]

och langvariga avtal framjas

Genomforande av program for brobygge vid farjelagen fortsatts

Trafikledsverket

Trafikforhallanden pa Skargardens stora och lilla ringvag utvecklas sa att de stoder forutsatt-
ningarna for turismens utveckling, sarskilt cykelturismen

NTM, kommuner

Skargardstrafikens tidtabells- och passagerarinformation forbattras

NTM
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3.4 Hallbar, trygg och halsosam stads- och tatortstrafik
En bra stads- och tdtortsmiljé planeras, trafiksdkerheten férbdttras och
vardagsmotion till fots eller med cykel frémjas.

Gang och cykling gors till de populédraste fardsatten i stadsomraden och
tatorter

=  Fotgdngarstaden forstarks: korta avstand, narservice och en attraktiv
gangmiljo "
= Cykelférhallandena i skick: forbattring av trafikarrangemangen, hog-

klassiga huvudrutter och avlagsnande av forbindelsebrister

De ndarmaste arens spetsuppgifter
| = senast 2023, Il = senast 2027, Ill = dtgarder som inleds senast 2031, IV = beredskap pa langre sikt

Landskapet omvandlas till en foregangare i hallbar och trygg trafik

Aktiv styrning av mobilitet och aktivt trafiksdkerhetsarbete i kommu-
nerna och trafikforvaltningen

Sakerhet som ramvillkor i all utveckling av trafiksystemet

Trafikens sanitdra oldgenheter minskas

Partikelutslapp i inandningsluften som orsakas av trafiken forebyggs

Trafikens bullerolagenheter bekdmpas

Forhallandet till malen

Hallbar och Konkurrens- Trygg och
Atgard Ansvar Tidpunkt ) ., | kraftig och VEE
utslappssnal . hélsosam
attraktiv
Gang och cykling gors till de populidraste fardsatten i stadsomraden och tétorter
Stadernas och tatorternas nybyggande styrs till fotgangar- och kollektivtrafikstadsomraden och Kommuner Kontinuerlig
narservice
Trivsamheten, sdkerheten och tillgangligheten i stddernas och tatorternas gangmiljoer forbattras Kommuner, NTM Kontinuerlig
H?gkla55|ga huvudrutter for cykling g"enomf?rs.l stadsreglonerna och tatorterna genom att for- Kommuner, NTM -1
battra de nuvarande lederna och avlagsna forbindelsebrister
Landskapet omvandlas till en féregangare i hallbar och trygg trafik
Aktivt trafiksdkerhetsarbete fortsatts i kommunerna och trafikférvaltningen och fraimjande av hall- | Kommuner, NTM, Kontinuerlig
bar mobilitet kopplas till arbetet pa ett allt starkare satt Valonia
Populariteten for distansarbete och annan distansnarvaro framjas for att minska koérkilometer och . Kontinuerlig
. . Kommuner, Valonia
trafikstockningar som orsakas av arbetsresor
Man tar i bruk auditeringsférfaranden och andra praxis som sakerstaller att trafiksdkerheten och Kontinuerlig
gang-, cykel- och kollektivtrafikférhallandena beaktas i kommunernas och statens planer
Trafikens sanitdra oldgenheter minskas
Effektiv bekdmpning av gatudamm pa stddernas och tatorternas gatu- och vignat sakerstalls Kontinuerlig

Trafikens bullerolagenheter minskas med reglering av hastigheter, styrning av trafiken till anda-
malsenliga rutter och byggande av bullerskarmar i samband med trafikleds- och markanvand-
ningsprojekt
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BILAGA: Program for malinriktad planering och genomférande av stora investeringar Projektspecifika Kontinuerlig

organisation, forstudier etc.

allman design
genomférandeplanering
genomférande

positiv

ingen stor inverkan eller motstridiga

Forhallande till mal
Effektivare och mer hallbara férbindelser till kusten och inlandet M€ 2020-2023 2023-2027 2027-2031 2031- Notera! Hallbar och Konkurrens-kraftig Trygg och
Egentliga Finland och Nyland ansluts till varandra i hogre grad utsldppssnal och attraktiv hilsosam
Entimmestaget — snabb tagférbindelse till huvudstadsregionen
Projektbolag och finansieringsmodell
Stadsbanan i Esbo 275
Andringsarbete vid Abo bangard och Kuppis—Abo-dubbelsparet, fas 1 och 2 71
Abo-Salo-dubbelspar 435 Aven pendeltdg stannar
Direktbanan Esbo—Salo 2700
Abo-Salo regionaltagstrafik M Kréver ocksé en hardvarulésning |
Forbattring av Abo ringvig (sv 40/E18) och hamnférbindelserna
Mer rast- och viloplatser for den tunga trafiken
E18 vid Reso centrum och férnyande av rv 8 planskild anslutning 172
E18 Reso—Nadendal fyrfaltsvag och planskilda anslutningar 158
E18 planskild anslutning vid Avanti i Lundo 55

Forbindelserna till inlandet forbattras

Utveckling av Toijala-banan och Toijalas tagférbindelser

Motesplatser, minskning av plankorsningar, hdining av hastighetsnivan

Forbattring av turutbudet med regionaltagstrafik pa Abo—Loimaa(-Tammerfors)-strackan

[ vinsammans med girkaland

Aven pendeltdg stannar

Utveckling av riksvdag 9 Abo-Tammerfors

Rv 9 Lundo—Aura vdg med breda korfalt till fyrfaltsvag

Rv 9 Aura—Loimaa omkorningsfalt (3 par)

Rv 9 arrangemang for planskild anslutning i Aura

Rv 10 svang till riksvdg 9, den nuvarande védgen lugnas till stadsled

De ekonomiska regionernas forbindelser

Lv 180 Pargasleden: Renovering av Ravsundsbron och Hessundsbron

Lv 180 Pargasleden: S:t Karins omfart

Sv 52 Salos vastra omfartsvag, fas 2

Sv 52 ny linjef6ring fér norra andan och Iv 280 forbattring av sakerheten

Sv 43 Nystad—Letala—Eura férbattring av sdkerheten

Delvis i Egentliga Tavastland

Sydvastkustens utvecklingszon forstarks

Utveckling av riksvig 8 Abo—Bjorneborg

Rv 8 planskild anslutning och trafikarrangemang i Letala

35,4

Rv 8 Letala—Untamala omkdrningsfalt

Rv 8 Nousis—Virmo fyrfaltsvdg och planskilda anslutningar

Nystadsbanans forbattring och persontrafik

Reparation av banan, minskning av plankorsningar, forbattring av sikerheten

Inledande av regionaltagstrafik

AR AMNAN kr sver ocks en hérdvarulésning |

i

Aven pendeltdg stannar

Fungerande och utsldppssnala regionala och lokala férbindelser

M€

2020-2023

2023-2027

2027-2031

Huom!

bo sparvag, fas 1

284

A
Abo sparvig, fortsatta steg
Abo Resecentrum

Ytterligare satsningar fran staten och kommunerna pa gang- och cykelférhallanden

Grundfinansiering av kommuner

och stat, statligt stod
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