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MBT-avtal fér Abo stadsregion 2020 — 2031

1 Allmant

1.1 Avtalsparter

Staten: Miljoministeriet, kommunikationsministeriet, arbets- och naringsministeriet, finansministeriet,
Trafikledsverket, Transport- och kommunikationsverket, Narings-, trafik- och miljécentralen i Egentliga
Finland (NTM-centralen), Finansierings- och utvecklingscentralen for boendet (ARA).

Kommunerna i Abo stadsregion: Aura, S:t Karins, Lundo, Masko, Virmo, Nadendal, Nousis, Pemar, Pargas,
Reso, Rusko, Sagu och Abo

Samkommuner: Egentliga Finlands forbund har deltagit i beredningen av avtalet och i férhandlingarna.

Avtalsparterna forbinder sig att tillsammans framja avtalets mal och genomférandet av atgarderna.

1.2 Avtalets syfte och mal

Avtalet om markanvindning, boende och trafik (nedan MBT-avtalet) bygger pa Abo stadsregions 13
kommuners och statens gemensamma vilja att utveckla regionen. Syftet med avtalet ar att starka
kommunernas inbérdes samarbete och kontinuiteten i planeringssamarbetet, partnerskapet mellan
kommunerna i regionen och staten samt parternas gemensamma férbindelse till malen for utvecklingen av
regionen och de atgarder de forutsatter. Syftet med avtalet &r att avtalsparterna ska bereda sig fér en
Iangsiktig utveckling och vid behov stérka den under kommande avtalsperioder.

Avtalets mal ar att skapa forutsattningar for ett mangsidigt utbud pa bostadstomter och bostadsproduktion
som svarar mot de regionala behoven samt for battre samordning av trafiksystemet och
trafikinvesteringarna och markanvandningen. Malet ar att for att bekdmpa klimatforandringen framja en
koldioxidsnal och hallbar samhallsstruktur och ett trafiksystem som stéder det, samt att mojliggéra en
smidig vardag, en fungerande arbetsmarknad och ett livskraftigt naringsliv. Malet ar att bekdmpa
segregation och bostadsloshet samt framja bostadsomradens mangformighet och ett mangsidigt
bostadsbestand i regionerna. Malet med utvecklingen av trafiksystemet i stadsregionen ar att 6ka andelen
hallbara fardsatt av trafikarbetet, forbattra trafiksakerheten och dka tillgangligheten till arbetsplatser och
service.

| avtalet faststills en utvecklingsvag pa 12 ar for Aboregionen och malet fér ar 2030+ nar det géller
utvecklingsatgarderna fér markanvandning, boende och trafik. For varje regeringsperiod granskas och
preciseras enligt ett rullande schema utvecklingsatgdrderna och genomférandet av dem. | detta avtal
faststalls de mest centrala och effektiva atgarderna som forutsatter samarbete mellan kommunerna och
staten for 2020-2023, genom vilka utvecklingen i Abo stadsregion ocksa pa langre sikt fortsatter i de spar
som malen forutsatter.

1.3 Utgangspunkterna for avtalet
Centrala nationella utgangspunkter for MBT-avtalet for Aboregionen 2020- 2031 &r:

- De mal och atgarder géllande markanvandning. boende och trafik som anges i statsminister Sanna
Marins regeringsprogram (10.12.2019)



- deinternationella klimatavtalen och Den nationella energi- och klimatstrategin och den
klimatpolitiska planen pa medellang sikt ((KAISU) som utarbetats pa basis av dem

- riksdagens skrivelse om utvecklingsbehov i bostadspolitiken (RSk 26/2018 rd — O 61/2016 rd)
utgdende fran revisionsutskottets betankande

- de riksomfattande malen for omradesanvandningen

- de mal och strategiska riktlinjer som styr beredningen av den 12-ariga riksomfattande
trafiksystemplanen

- Regionens och kommunernas utredningar, planer, strategier och mal

- Malen for det riksomfattande trafiksystemet definieras i den riksomfattande trafiksystemplanen
som uppgors enligt lagen om trafiksystem och landsvagar.

Genom atgirderna i MBT-avtalet konkretiseras genomférandet av Abo stadsregions strukturmodell 2035,
den regionala trafiksystemplanen och de nationella klimatmalen. Utgangspunkten ar dessutom Egentliga
Finlands landskapsplan, och i enlighet med den att samordna hela landskapets trafiksystem med
Aboregionen (sarskilt nar det géller Entimmestaget och dess fortsattningsforbindelser) samt kommunernas
uppdaterade planer med rattsverkningar och kommunernas klimatstrategier.

Regionens trafiksystemplan uppdateras 2019-2020 och de riktlinjer som utarbetats id beredningen av den
beaktas i avtalet.

Kommunerna och NTM-centralerna har en systematisk strategi for att framja och beakta hallbara fardsatt
och trafiksdkerheten i sina egna projekt och atgarder. Varje kommun har en trafiksdkerhetsplan, dar
visionen for trafiksakerheten, atgarderna for att uppna den, organiseringen och arbetssattet beskrivs.
Dessutom har kommunen en trafiksdkerhetsgrupp eller en annan grupp som samordnar fragor som géller
trafiksdkerheten. | dessa grupper behandlas i man av maojlighet ocksa fragor som géller framjande och
beaktande av hallbara fardsatt.

2 Hallbara och koldioxidsnala samhallstrukturer och trafiksystem

Maltillstand 2030+: | alla tatorter finns en trivsam och attraktiv fotgdngar- och cykelstad, dar
markanvandningen inriktas pa zoner for fotgangar-, cyklings- och kollektivtrafik genom att omradenas
sardrag starks. Enligt energi- och klimatstrategin har antalet resor med personbil borjat minska (i
stadsregionerna) fram till 2025 och antalet resor till fots, med cykel och kollektivtrafik har 6kat betydligt. De
hallbara fardsittens andel av resorna och trafikarbetet i Aboregionen 6kar snabbare dn under de tidigare
avtalsperioderna (ar 2016 var kollektivtrafikens, gangens och cyklingens andel av resorna 38 % och av
trafikarbetet 19 %, kalla: HLT 2016).

2.1 En trivsam och attraktiv fotgangar- och cykelstad (i alla tatorter)

Utvecklingsvag: Kommunerna prioriterar i planeringen och genomférandet av markanvandningen
utveckling och kompletteringsbyggande i malomradena for utvecklandet av stads-/tatortsfunktioner i
landskapsplanen. Samhallsstrukturen i stadsregionen koncentreras genom styrning av boende,
arbetsplatser och service till fotgangar- och cyklingszonerna samt kollektivtrafikzonen genom att starka
omradenas sardrag.

Man stravar efter att 6ka de hallbara fardsattens andel av fardsatten genom att framja forutsattningarna
for gang och cykling och forbattra stadsmiljoerna sa att de blir mera fotgangar- och cykelvanliga.
Kvalitetsnivan pa huvudlederna for cykling i regionen forbattras. Man ser till att det byggs fungerande
fotgangar- och cykelférbindelser till bostads- och arbetsplatsomraden och till viktiga rekreationsomraden.
Kommunerna satsar pa miljons kvalitet i fotgangarzonerna. Malet ar trafikleder for olika manniskogrupper,
som ar konsekvent utformade, trygga och latta att uppfatta och i samband med dem en trivsam bebyggd
miljé. Genom narmiljons kvalitet stods hallbara trafikval. Markanvandningen och servicenatet utvecklas



balanserat for att trygga tjdnsterna i narmiljon. Stadsregionens dragningskraft forbattras genom att man
erbjuder tillrackligt med mangsidiga boendemadjligheter i olika miljoer. Kommunerna forbinder sig i de avtal
som ingds att vidta sddana atgarder som de har befogenhet till for att framja fungerande, trygga och
hallbara trafiksystem i stadsregionerna.

Atgarder aren 2020-2023

1.

Kommunerna bereder sig pa att uppdatera strukturmodellen genom att 2020-23 géra upp
nodvandiga forhandsutredningar, dar regionens trafiksystemplan utnyttjas. Kommunerna
beslutar om tidtabellen for uppdateringen av strukturmodellen pa basis av resultaten av
utredningarna.

Kommunerna anvisar minst 80 % av boendevaningsytan i de nya detaljplanerna fér utveckling av
malomradena for stads-/tatortsfunktionerna i landskapsplanen.

Kommunerna framjar bevarandet och 6kandet av service och arbetsplatser i fotgangar- och
cyklingszonerna samt  kollektivtrafikens  knutpunkter bl.a. genom planering av
markanvandningen.

For att trygga ett fungerande servicenat sdkerstaller kommunerna att det pa omraden med
lattillgdngligt lage finns tillrackligt med daghems- och skoltomter.

Kommunerna starker férutsattningarna for samarbete mellan kommunerna genom att bygga
upp ett gemensamt verktyg for uppratthallande av servicestallematerial.

Kommunerna utvecklar tillvidgagangssatt for att beakta hallbara fardsatt i all planering.
Kommunerna genomfor for att uppna fardsdttmalet som ska uppgoras enligt regionens
trafiksystemplan och som ingar i Abo stads egna atgardsprogram samt genomfor foljande
atgirder gédllande fotgangar- och cykeltrafik som en del av det kontinuerliga
trafiksystemarbetet:

l. Kommunerna i stadsregionen faststaller de utvecklingsomraden for gang och
cykling som ska prioriteras och utvecklingsprinciperna for dem med beaktande av
bl.a. miljons art, trygghetssynpunkter och gronmiljostrukturerna.

Il Kommunerna och NTM-centralen fortsatter i samarbete planeringen och
genomfdrandet av forbattringen av de delar av huvudlederna som saknas och de
nuvarande huvudlederna samt genomférandet av planen foér information om
huvudlederna foér cykling. Kommunerna och NTM-centralen forbattrar
forutsattningar for cykling vintertid genom delar av kvalitetsrutter som
6verenskoms separat.

M. Kommunerna skapar ett elektroniskt system for uppfoljning av fotgangar- och
cyklingsmangder.

V. Kommunerna gor upp anvisningar for cykelparkering och framjar genomférandet

av  olika exempelomraden. bl.a. pa stora arbetsplatser  och
infartsparkeringsomraden. Kommunerna framjar ocksa cykelparkering pa centrala
hallplatser.

V. Kommunerna utvidgar stadscykelomradet i Abo och regionalt.

Staten anvisar finansiering for att utveckla forhallandena foér gang och cykling i Aboregionen

enligt féljande:

- Staten anvisar under perioden 2020-23 0,83 miljoner euro for atgarder for framjande av
gang och cykling som genomfors i statens trafikledsnatverk i Aboregionen. Forutsittningen
for finansieringen &r att kommunerna anvander motsvarande belopp for atgarderna. Nar



det géller fordelingen av finansieringen avtalas tillsammans med den statliga parten i
regionens trafiksystemarbetsgrupp.

- Kommunerna i Aboregionen kan anstka om statsunderstod for att forbattra forhallandena for gang
och cykling i kommunens gatunat. Understéd pa minst 4,5 miljoner euro har fér perioden 2020-2023
reserverats for att sokas av Helsingfors, Abo, Tammerfors och Uledborgs regioner. Kommunerna
deltar med 50 procent i kostnaderna for de projekt som finansieras.  Traficom genomfor
projektansdkan for investeringsprogrammet och beviljar finansieringen.

2.2 Kollektivtrafikstad med service

Utvecklingsvag: For att starka kollektivtrafikrutter som fungerar effektivt styrs boende, arbetsplatser och
service till kollektivtrafikzoner. Kollektivtrafiksystemet utvecklas sa att det blir mangsidigare och sa att
passagerarnas synvinkel beaktas starkt. Stravan ar att 6ka kollektivtrafikens andel av fardsattet i hela
regionen genom att forbattra servicenivan och konkurrenskra6ten jamfort med personbiltrafik.

Atgarder aren 2020-2023

6. Kommunerna stdarker kollektivtrafikstaden genom att for att framja stadsutvecklingen
koncentrera tillvaxt och service till stationsomraden och till de effektivaste omradena for
tatortsfunktioner inom kollektivavtalszonerna (omraden som stoder sig pa sparvags- och
stomlinjer inom busstrafiken samt malomraden for stadsutveckling i landskapsplanen). Smidiga
kollektivtrafikarrangemang tas som utgangspunkt for trafik- och markanvandningsplaner och for
placeringen av service.

7. Kommunerna genomfor det forsta skedet av stomlinjenatet fran ar 2022, och i samband med det
fornyas rutter och turintervaller. Det byggs filer for kollektivtrafik och i man av mojlighet infors
ljusférmaner pa stomlinjerna och vid behov ocksa annanstans. Med hjalp av analys av Folidata
utreds pa vilka omraden trafiken bor goras smidigare. Under rusningstid Okas de direkta
bussturerna pa etapperna Abo-Nadendal och Abo-Aura samt vid behov pa andra etapper. man
ser till att Kuppis omrade kopplas till regionens kollektivtrafik.

8. Abo stad inleder planering av en sparvig. Staten anvisar ett understdd pa 30 % och hogst 4,5
miljoner euro for den allmadnna planeringen och planeringen av genomférandet av sparvagen.
Statens mal ar att stoda forutsattningarna for en hallbar trafik i stadsregionen langsiktigt. Staten,
Abo och Reso avgor sitt deltagande pa lingre sikt i atgirderna gillande den regionala
fortsattningen av sparvagsprojektet i samband med uppdateringen av MBT-avtalet.  Statens
deltagande i de arkeologiska utgravningarna for sparvagen avgors i samband med besluten om
byggande av projektet.

9. | samarbete mellan NTM-centralen och Foli utarbetas en helhetsvision om bytesplatserna for
kollektivtrafiken. Byteshallplatserna for Folis stomtrafik/NTM-trafiken (markanvandning och
trafikplanering) genomfors. Forbattringen av de 6vriga hallplatserna fortsatts i man av méjlighet.
NTM-centralen och Foli fortsatter att utveckla hallplats-informationssystemen for
kollektivtrafiken.

Kommunerna och staten utreder maéjligheterna att inom sina behérighetsomradet (NTM, Foli) ta
i bruk en kompatibel biljett. En mobilbiljett tas i bruk i NTM-trafiken. Kommunerna utreder
mojligheterna att skota en del av kollektivtrafiken pa Aura a och i den narbeldgna skargarden
vattenvagen.

Kommunerna utreder en utvidgning av Foli-omradet.



10.

11.

12.

13.

14.

Staten understdder servicen inom Aboregionens offentliga persontrafik under avtalsperioden
2020-2023 med uppskattningsvis 6,8 miljoner euro. Statsunderstdéd beviljas i regel for
upphandling av kollektivtrafik som avses i EU:s kollektivtrafikférordning. Forutsattningen for att
stadsregionen ska fa statsunderstod ar att den genomfoér i detta avtal avsedda
utvecklingsatgarder géllande kollektivtrafiksystemet i enlighet med detta avtal.

Dessutom anvisar staten understod for kollektivtrafiken pa klimatgrunder att sokas av Abo
stadsregion for 4,76 miljoner euro under avtalsperioden 2020-2023. Statsunderstddet riktas
sarskilt till den eldrivna kollektivtrafiken och stdédet kan utnyttjas for att utveckla
kollektivtrafikmateriel och -service med ren drivkraft samt for kop av kollektivtrafiktjanster.
Stédmottagaren bor rapportera den utslappsminskning som uppnatts med understodet i
enlighet med Traficoms anvisningar.

Dessutom anvisar staten statsunderstdd pa sammanlagt 7 miljoner euro som kan sokas av alla
stora stadsregioner for att framja digitaliseringen och tjanstefieringen av trafiken aren 2020-
2021. Malet med statsunderstodet ar att framja digitaliseringen och tjanstefieringen av
kollektivtrafiken samt utvecklandet av biljett- och betalningssystemen.

Forutsattningen for statens finansiering ar att kommunerna anvander motsvarande belopp for
de atgarder for kollektivtrafiken som far understod.

Infartsparkeringen (cykel- och bilparkeringen) utvecklas sarskilt pa jarnvags- och busstationer
(bl.a. resecentret), pa de centrala knuthallplatserna for stomtrafiken/NTM-trafiken samt vid
andhéllplatserna for regionala stomlinjer, i tatorter och i andra knutpunkter.
Utvecklingsobjekten viljs och genomfors etappvis som en del av regionens trafiksystemarbete.

Staten anvander for kostnadseffektiva forbattringsprojekt for Abo stadsregions trafikledsnét
aren 2020-2023 finansiering pa 6,6 miljoner euro. Finansieringen riktas till atgarder som vidtas i
enlighet med malen for trafiksystemplanen for Aboregionen, vilka forbattrar i synnerhet
forutsattningarna for kollektivtrafik, gdng och cykling samt trafiksdkerhet. Finansieringen riktas
och atgarder prioriseras pa ett satt som anpassas till det fortgdende trafiksystemarbetet i
samarbete mellan kommunerna, Trafikledsverket och NTM-centralerna.

Forutsattningen for statens finansiering ar att kommunerna anvander motsvarande belopp for
atgarderna.

Kommunerna i  Aboregionen  utvecklar  trafiktjansternas interoperabilitet  och
informationsgranssnitt utgaende fran kunden i en utstrackning som dverstiger lagens miniminiva
och tar i bruk nya biljettprodukter som baserar sig pa bakgrundssystem.

Kommunerna i Aboregionen skapar i samarbete med den statliga parten en plan och ett digitalt
informationsunderlag for automation av trafiken samt ibruktagande av nya teknologier och
mobilitetstjanster. Vid uppgorandet av den regionala planen utnyttjas atgarder i det nationella
tillvaxtprogrammet for transportsektorn samt atgards- och lagstiftningsplanen fér trafikens
automatisering och de experiment och projekt som ska genomforas i Aboregionen (bl.a. Foli,
Tuup, TripGo, ev. kombination av persontransporter) kopplas till de nationella planerna. Genom
skapandet av ett digitalt informationsunderlag framjas att trafikuppgifter finns att fa digitalt,
kompatibelt och i en maskinldasbar form. Exempel pa digitala informationsunderlag ar de kartor
med rutt- och platsdatar som anlaggningar som navigerar automatiskt behover, uppgifter om
platser, varor, miljoférhallanden etc. som behovs for identifiering. Genom planen efterstravas
trafiksdkerhet, fungerande resekedjor och battre mobilitetstjanster. Om inledandet av
utvecklingsprogrammet, finansieringsnivdan och parterna avtalas i stadsregionens
trafiksystemarbetsgrupp.



15. Abo framjar projekt inom smart trafik och utredning av forutsattningarna for smart matartrafik
som stoder systemet med stombusslinjer.

2.3 Hallbar biltrafik och smidiga transporter fér naringslivet

Utvecklingsvag: Laddnings- och distributionsnatverken for nya, rena energikallor utvidgas i stadsregionen.
Dessutom &r malet att framja nya, utslappsfria trafikformer och logistiklosningar. Det sdkerstills att
regionens huvudleder och huvudtrafikforbindelser fungerar. Samarbetet och gemensamma
verksamhetsprinciper inom trafikhanteringen i stadsregionen 6kas. Beaktandet av hallbara fardsatt bor spela
en central roll ocksa vid planeringen och genomforandet av vag- och gatuprojekt samt planeringen av
markanvandningen i samband med dem.

Genom atgarder for att utveckla vdag- och gatunatet sdkerstdlls i forsta hand att stomtrafikleder,
hamnforbindelser och andra huvudleder for varutrafiken fungerar samt att kollektivtrafiken ar smidig. Behov
som stoder verksamhetsforutsattningarna for hallbar biltrafik och naringslivets transporter beaktas med 12
ars tidsspann i beredningen och verkstallandet av den riksomfattande trafiksystemplanen. Kommunerna i
regionen har prioriterat att deras atgarder ska beaktas i den riksomfattande trafiksystemplanen och de
beskrivs i punkt 6 i avtalet. Naringslivets verksamhetsforutsattningar framjas bl.a. genom att regionens
tillganglighet forbattras med beaktande sarskilt av E18 Abo ringvég och behoven av att utveckla Pargasleden.

Atgarder aren 2020-2023

16. Kommunerna utvecklar med Abo som ansvarigt ett trafik- och mobilitetsunderlag i realtid, som
innehaller olika funktioner, bl.a. om olyckor, vagarbeten, rusningstrafik och uppgifter om
vinterunderhall fér cykling. Kommunerna har som mal att utvidga underlaget sa att det blir
regionalt.

17. Kommunerna stdder 6vergangen till férnybara energikallor genom sin parkeringspolitik. Digitala
tjanster for parkering 6kas och med hjalp av dem férsoker man minska trafik och utslapp som
fororsakas av sokande efter parkeringsplatser.

18. Kommunerna stravar efter att i sina fordonsanskaffningar 6verga till fordon som drivs med el
eller biobransle samt i sina anskaffningar till materiel med mindre utslapp. Under
Overgangsperioden borde man anvanda fornybart bransle i nuvarande materiel. Staten framjar
de rena fordonens andel av offentlig upphandling i enlighet med direktivet om framjande av rena
och energieffektiva vagtransportfordon.

19. Kommunerna gor upp en allman plan om mdjligheterna att utvidga laddningsnatverket for elbilar
och andra laddningsbara fordon till allmdnna omraden.

20. Kommunerna utvecklar nya verksamhetssatt att ordna distribution i centrumomradena i
samarbete med foretagen i branschen. Man faster ocksa vikt vid att géra hela leveranskedjan
smidigare samt vid sdkerheten i centrumomradet, bl.a. genom att férbattra mojligheterna till
distribution nattetid.

21. Kommunerna utvecklar trafikhanteringen, vilket omfattar bl.a. dirigering av trafiken under
evenemang och information, styrning av trafiken under vdg- och gatuarbeten samt smart
styrning med trafikljus (fértur for kollektivtrafik och tung trafik, smidig biltrafik, smidig och trygg
styrning av cykeltrafik med trafikljus samt ett regionalt styrsystem for trafikljus och
administration av det).



3 Boendets och livsmiljons kvalitet

Maltillstdnd 2030+: Stadsregionen ar attraktiv och erbjuder mangsidiga boendemdjligheter i olika
omgivningar motsvarande efterfragan. Det férekommer ingen bostadsldshet i Aboregionen. | regionen har
byggts cirka 40 000 nya bostader. Den rimligt prissatta ARA-bostadsproduktionens andel av hela
bostadsproduktionen har 6kat. Bostadsproduktionen har koncentrerats sarskilt till gang-, cyklings- och
kollektivtrafikzonerna.

3.1 En livskraftig och attraktiv stadsregion

Utvecklingsvag: Kommunerna sakerstaller planreserven sa att det ar mojligt att uppna de mal som stéllts
upp for bostadsproduktionen. Staten stéder rimligt prissatt bostadsproduktion i regionen. Malet for
kommunerna i Aboregionen ar att &ren 2020-2023 bygga sammanlagt 13 000 bostader, av vilka den rimligt
prissatta bostadsproduktionen utgor minst 20 %. Minst 80 % av de nya detaljplanernas bostadsvaningsyta
riktas till malomraden for utvecklandet av stads-/tatortsfunktioner i landskapsplanen Andelen av staten
stodd rimligt prissatt ARA-produktion av hela bostadsproduktionen 6kas sa att den narmar sig den niva pa
35 % som anges i Marins regeringsprogram, dock sa att omradena utvecklas balanserat. Den rimligt
prissatta bostadsproduktionen genomfors solidariskt i regionen. Sarskild uppmarksamhet fasts vid en
socialt hallbar stadsutveckling, dar bl.a. inverkan av flyttningsrorelser, aldrande befolkning, 6kat antal
ensamboende samt bostadsloshet beaktas. Man satsar pa trivseln i den bebyggda miljon genom att
sdkerstalla att levnadsmiljoerna ar mangsidiga bada pa nya omraden och pa omraden med
kompletteringsbyggande. Koldioxidsnalt byggande framjas pa manga olika satt. Malet ar att forbattra
trafiksdkerheten i regionen genom atgéarder for att starka infrastrukturen och genom aktivt samarbete
mellan olika aktorer.

Atgarder aren 2020-2023

22. Kommunerna uppdaterar det bostads- och markpolitiska programmet fér Abo stadsregion, dar
regionens bostadsproduktionsmangder, fordelningar samt ARA-produktionens andel for aren e
2022-2025 anges. Genom programmet faststdlls ocksa atgarderna fér en socialt hallbar
stadsutveckling.

23. Staten beviljar finansiering for vanlig hyresbostadsproduktion som byggs med langfristigt
rantestod ett startbidrag vars storlek 3000 euro per bostad. For vaningshusobjekt med
trastomme beviljas startbidraget forhojt med 20 %.

24, Staten beviljar understod for kommunalteknik till kommunerna i MBT-regionerna (totalt 15
miljoner euro per ar). Tyngdpunkten i fordelningen av understod for kommunalteknik ar
centrumomraden och kompletteringsbyggande pa omraden som stéder sig pa kollektivtrafik.

25. Staten beviljar finansiering med rantestods- och borgenslan samt investeringsunderstod till
kommunerna i Abo stadsregion for att kommunerna ska uppna de godkianda malen om rimligt
prissatt bostadsproduktion i regionen. ARA riktar sina stodatgdrder till kommunernas
centrumomraden och de mest betydelsefulla omradena med tatortsfunktioner. ARA stdder
kompletteringsbyggande och stott boende hemma for aldringar genom hiss- och
hindersldshetsunderstod.

26. Kommunerna i stadsregionen (S:t Karins, Nadendal, Reso, Abo) har i maj 2020 uppdaterat de
gemensamma hogsta tomtpriserna inom statsstddd bostadsproduktion i regionen. Tomtpriserna
uppdateras under avtalsperioden enligt behov.

27. Kommunerna sakerstdller genom tomtoéverlatelse- och markanvandningsavtal eller
detaljplanebestdmmelser att minst 20 procent av de nya bostdderna i centrumomradena &r
familjebostader med minst tva sovrum.



28. Kommunerna i regionen forbinder sig att forebygga och minska bostadsloshet med malet att
bostadslosheten ska halveras fram till utgdngen av ar 2022. Abo deltar i aren 2020-2022 i ett
samarbetsprogram gallande bostadsloshet, vars mal ar att 6ka utbudet av rimligt prissatta
bostader for bostadslosa samt starka kommunernas bostadsloshetsarbete. De kommuner som
deltar i programmet gor en omfattande plan for halverande av bostadslosheten pa sitt eget
omrade och ar beréattigade att soka utvecklingsbidrag for att utveckla och ta i bruk social- och
halsovardstjanster som minskar bostadslésheten och stéder boendet.

29. Kommunerna i regionen faster uppmarksamhet vid en balanserad utveckling av sina
bostadsomraden. Staten genomfor aren 2020-2022 ett tvdradministrativt program for utveckling
av forortern. | det betonas att fororterna ska utvecklas helhetsmassigt, systematiskt och
strategiskt, med utvecklingssamarbete pa bred bas samt kunskapsbaserad planering och
utveckling. Som en del av programmet beviljar staten till stader som ar tillvaxtcentra bidrag, v for
vilka villkoren ar att en av miljoministeriet godkand plan for forortsutvecklingen gjorts upp och
att det ar en del av kommunens strategiska planering att forebygga segregering i fororter.

30. Kommunerna vinnlagger sig om att natverken av gronomraden i planerna fortsatter 6ver ocksa
over kommungranserna. | stadsstrukturen lamnas ocksd omraden i naturtillstand. De nérliggande
rekreationsomradenas kvalitet och tillgdnglighet ar viktig. Det malsatta avstandet till ndrmaste
rekreationsomrade definieras. Vid anlaggningen av allmdnna omraden ser man till att det finns
tillrackligt med stadstrad som é&r viktiga med tanke pa luftkvaliteten. Byggandets kvalitet ar med
som ett kriterium vid konkurrensutsattning och tomtoverlatelse.

31. Med det regionala kulturmiljoprogrammet, som ska uppdateras, som grund starker kommunerna
regionens sardrag, bl.a. attraktionsfaktorer i stadsregionen som baserar sig pa en rik naturmiljé
och ett rikt kulturarv, genom att beakta dem i plan- och tillstandsfragor samt i kommunens
byggnadsverksamhet.

32. Kommunerna stravar efter att framja koldioxidneutral och sjalvférsérjande energiproduktion i
planomradena genom planldggning och tillstandsforfaranden. Staten mojliggér genom andringar
i lagstiftningen elhandel mellan bostader och fastighetsbolag.

4 Regionens livskraft

Maltillstand 2030+: Sodra Finlands enhetliga bostads- och arbetsplatsomrade (Den nordliga tillvaxtzonen)
kopplas allt starkare till Europeiska unionens TEN-T-stamnatskorridor och sédra Finland har starkts som en
knutpunkt for smidig trafik mellan 6st och vast. Regionens nationella och internationella tillganglighet ar
tryggad bade for person- och frakttrafik. De regionala och lokala trafikférbindelserna fungerar. De mal for
servicenivan som stallts pa spar och vagar i TEN-T — stamnatskorridorerna for att framja pendling och
hallbara rérlighetsformer samt transporter har uppnatts. Skargarden ar trivsam och lockande och kan latt
nas av turisterna.

4.1 Abo stadsregion som en del av sédra Finlands hallbara bostads- och
arbetsmarknadsomrade

Utvecklingsvag: Naringslivets verksamhetsforutsattningar tryggas genom att regionens interna och externa
tillganglighet forbattras for alla trafikformer. Betydande féretagsomraden beaktas i trafikplaneringen.
Utvecklandet av ett sammankopplat och hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade ar kontinuerligt och
speciell vikt fasts vid stationsorterna. Skargardsturismen framjas genom att tillgangligheten till skargarden
forbattras och genom att utvecklingsforutsattningarna pa skargardsomradet tryggas.
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Forbindelserna till Abo fran andra landskapscentra forbattras och forbindelser som &r viktiga for naringslivet
och pendlingen utvecklas. De genomsnittliga restiderna forkortas mellan de stidder som har betydande
pendling eller annat resande. Man forsakrar sig om att olika omraden kan nas inom skalig tid genom nagot
fardsatt eller genom att kombinera olika firdsitt. De behov som pd 12 &rs sikt stoder Aboregionens
tillganglighet och utvecklingen av ett hallbart bostads- och arbetsmarknadsomrade bl.a. nar det géller att
bygga ut spartrafiken och sparvagsnatet beaktas vid beredningen och verkstéllandet av den riksomfattande
trafiksystemplanen. Kommunerna i regionen har prioriterat att deras atgdrder ska beaktas i den
riksomfattande trafiksystemplanen och de beskrivs i punkt 6 i avtalet.

Atgarder aren 2020-2023

33.

34.

35.

36.

37.

38.

39.

40.

Staten och kommunerna fortsatter planeringen av den snabba tagforbindelsen mellan Abo och
Helsingfors (Entimmestaget) som en del av projektbolagssamarbetet.

Abo stad fortsitter i samarbete med staten att planera det regionala resecentret och utveckla
bangarden. Staten férbinder sig for sin del att framja forverkligandet av bade resecentret och
bangardshelheten. Som en del av utvecklandet av helheten uppgérs en plan och méjligheten
att flytta TFA-bangarden till Muhkuri utreds.

Staten och Abo stad inleder under avtalsperioden stegvis dndringsarbetena pa Abo bangérd och
Kuppis-Abo-dubbelsparet. Abo stad och staten férhandlar pa en mera detaljerad niva om ett
avtal om genomforandet av dndringsarbetena, om inriktning, skeden och tidtabell.
Utgangspunkten for férhandlingarna ar att kostnaderna fordelas enligt principen 50 % - 50 %
mellan staten och staden. De dndringsarbeten som upplevelsecentret forutsatter ingar inte
enligt detta avtal i den helhet som man ska avtalas om.

Abo hamn utvecklas genom att nya trafikarrangemang mojliggors och ett nytt spar for
persontrafik som ersatter den gamla banférbindelsen byggs i samband med
samterminalprojektet. Abo stad och staten férhandlar pa en mera detaljerad niva om ett avtal
om hamnsparets dgar- och besittningsarrangemang sa att det ar maojligt att genomféra
investeringen fore utgangen av 2025.

35. Staten och Abo stad anséker om och férsoker i man av majlighet £a full finansiering for de
banprojekt som avses i punkterna 36 och 37 fran Europeiska unionens fond for ett
sammanlankat Europa (Connecting Europe Facility, CEF) eller genom andra eventuella
ekonomiska stdd och bidrag. Understdd och bidrag som beviljas for investeringarna minskar
avtalsparternas kostnader i enlighet med de fordelningsandelar som slas fast i avtalet.

Kommunerna och staten gor upp en plan for och stravar efter att framja att serviceomradet
eller — omradena for tung trafik placeras eller utvecklas i ndrheten av ringvagen med beaktande
av bl.a. annat gastankningsmajligheterna i framtiden.

Kommunerna framjar verksamhetsforutsattningarna for flygtrafiken genom att forbattra
resekedjorna for flygplatsens kollektivtrafik och varutrafikens tillgdnglighet samt genom att
slutfora delgeneralplanen for flygplatsens naromrade, som ar beldget pa Abo stads och Rusko
kommuns omrade.

Utvecklingsplaner for de stationsplatser som behovs for den regionala tagtrafiken gors upp som
en del av regionens trafiksystemarbete i samarbete mellan aktérerna i regionen och staten.
Kommunerna bereder sig i sina planer pa nartagtrafik. Staten besluter om atgarderna pa langre
sikt for att frdmja tjansterna for nartagtrafiken i samband med uppdateringen av MBT-avtalet.

Abo stad framjar i samarbete med staten genomférandet av stadsutvecklingsprojektet Core i
Kuppis som férenar Kuppis och Osterds. Genom detta projekt uppkommer p& omradet ett
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viktigt regionalt stadscentrum, som samtidigt blir en viktig knutpunkt i trafiken. Kuppis Core
forenar i framtiden Entimmestaget (Kuppis station) och kollektivavtalsstrommarna pa sparvags-
och stambusslinjerna.

41. Avtalsparterna genomfor de atgarder for forbattrande av cyklingsforhallandena som namns i
utvecklingsutredningen om skargardens lilla ringvag under avtalsperioden.

42. Kommunerna reserverar i all planering tillrackliga strandomraden for allméan rekreation och
turisttjanster. Tillgdngligheten till turismtjansterna i skargarden forbattras.

5 Andra statliga atgarder som ar viktiga for genomforandet av avtalet

Avsikten ar att den dndrade markanvandnings- och byggnadslagen ska trada i kraft under
avtalsperioden. | beredningen beaktas stadsregionernas och kommunernas sarskilda planeringsbehov
som en del av intressegruppssamarbetet.

Staten utarbetar ett langsiktigt utvecklingsprogram for bostadspolitiken under 2020, och beaktar dar
stadsregionernas bostadsmarknad.

Staten verkstaller samarbetsprogrammet for bostadslésheten och programmet Hallbar stad.
Kommunerna i Aboregionen bereder, utnyttjar och genomfor atgarder och ansékningar om
finansiering i programmen.

Staten framjar rimligt prissatt bostadsproduktion genom att ta i bruk ett bidrag for andring av
anvandningsandamal, genom vilket befintligt bostadsbestand kan andras till ARA-bostéder.

Staten stoder bostaders tillganglighet genom hiss- och hindersléshetsunderstod samt stoder
genomfdrandet av en elektronisk laddningsinfrastruktur.

Den riksomfattande trafiksystemplanen fér 2021-2032 bereds sa att den kan godkédnnas av statsradet
under 2021.

En fardplan for fossilfritt brénsle bereds sa att den kan godkédnnas av statsradet under 2020.
Staten inleder en skatte- och avgiftsreform for hallbar trafik i enlighet med regeringsprogrammet.

Staten bereder tillsammans med stdderna ekosystemavtal som starker innovationsverksamheten.
Atgarderna i avtalet utnyttjas for stirkande av stadsregionens innovationsmiljo s& att man genom dem
i tillampliga delar kan komplettera och stoda MBT-avtalets livskraftsmal.

6 De langsiktiga utvecklingsmalen for regionens kommuner och
Egentliga Finlands férbund

Staten uppgor som bast en riksomfattande trafiksystemplan, som ar avsedd att 6verlatas till riksdagen som
redogorelse varen 2021, varefter statsradet fattar beslut om planen. | den riksomfattande planen ingar ocksa
ett 12-3rigt atgardsprogram, utgaende fran vilket mera detaljerade beslut kan fattas om planeringen och
genomforandet av projekten. | stadsregionens trafiksystemplan och -arbete har regionens projekt och
atgarder prioriterats, bl.a. for att beaktas i den riksomfattande trafiksystemplanen.

Kommunerna i regionen och landskapsférbundet har prioriterat projekt och atgarder enligt féljande:

Projekt for utveckling av sparférbindelserna
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[ Entimmestaget — byggande av snabb tagforbindelse

1l Genomforande av skede 1 av Abos sparvig

1. Eliminering av plankorsningarna pa Toijalabanan (inkl. plankorsningen pa gamla
Tammerforsvagen)

Iv. Inledande av néartagstrafik

Projekt for utveckling av vagnatet

l. E18 Utvecklande av Abo ringvig: Reso centrums och Nadendal-Reso-andelen byggs fore 2030
som en del av den Overenskomna kvalitetsnivan for Skandinavien-Medelhavet TEN-T -
karnnatrutten.

lI-1l.  Lv 180 Skargardsviagen (Pargasleden) och Lv 180/Lv 2200 utvecklande av S:t Karinsvagen:
ersattande investeringar i Ravsundsbron och Hessundsbron, byggande av vastra omfartsvagen
i S:t Karins och forbattrande av S:t Karins vagen.

II-ll.  Utvecklande av Rv 9 (Abo-Tammerfors): Lundo-Aura vag med breda korfalt blir 4-filig,
byggande av planskild korsning och omkorningsfilpar.

Iv. Utvecklande av Rv 8 (Abo-Bjorneborg): fortsittning av atgirderna i den uppdaterade
utvecklingsutredningen.

V. Planering av Rv 10 (Abo-Tavastehus) omliggning till rv 9 och forbattring av linjedragningen
for nuvarande rv 10 med sma atgarder.

Kommunerna och kollektivtrafikmyndigheterna genomfér atgarder som framjar smidiga resekedjor.

| stadsregionens fortgdende trafiksystemarbete utvarderas de trafikprojekt som ar aktuella och de
utrednings- och planeringsbehov som de foranleder. Trafikstockningar och investeringsbehov pa grund av
dem forebyggs i forsta hand genom atgarder som gor kollektivtrafik, cykling och gang mera attraktiva och
minskar behovet av bilism. Vid trafikhanteringen utnyttjas effektivt rérlighetsdata och man satsar aktivt pa
trafiksdkerhetsatgarder och atgarder for att styra mobiliteten.

For genomforande av malen for stadsregionens bostadsproduktion forvantas av staten minst ett stod som
motsvarar finansieringsnivan under den forsta 4-arsperioden.

Kommunerna i stadsregionen utvarderar genomforandet av MBT-planen och bereder sig pa en uppdatering
av strukturmodellen pa det sdtt som forutsatts i de utredningar som inskrivits i avtalet. Pa basis av
uppdateringen och genom att folja med och utvardera andringar i verksamhetsmiljon drar man upp
riktlinjer for de utvecklingstrender som efterstravas i fraga om markanvandning och trafiksystem.
Kommunerna utvarderar planernas aktualitet med beakta av kraven i markanvandnings- och
byggnadslagen som revideras.

7 Giltighetstid

Detta avtal ar i kraft x.x.2020 —31.12.2031. Avtalet uppdateras fére utgangen av ar 2023 sa att malen for
detta avtal och atgardsgangen justeras och preciseras i relation till internationella. Samtidigt uppstalls
maltillstandet for féljande 12-arsperiod for ar 2035 och avtalas om de konkreta atgarder under aren 2024—
2027 genom vilka genomforandet av maltillstandet 2035 framijas. Vid valet av konkreta atgarder beaktas
genomférandet av detta avtal och atgardernas verkningar.

Statsparternas forbindelse till avtalet faststalls med ett principbeslut av statsradet dar statens vilja till och
stod for olika avtalsformer inom ramen for den offentliga ekonomiplanen och budgeten faststalls. Statens
finansieringsatgarder forutsatter riksdagens beslut.

Statens villkor for att forbinda sig till detta avtal och fullféljandet av de finansieringsatgarder som ingar i
avtalet dr att kommunerna for sin del har genomfort de atgarder som ingar i avtalet och som ingar i
kommunernas behoérighet. Kommunernas forbindelse till avtalet forutsatter pa motsvarande satt att staten
genomfort de atgarder som 6verenskommits i avtalet.
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8 Uppfoljning

Till de fragor som ska féljas upp hor minst genomférandet av de atgarder som déverenskommits i detta avtal
samt uppfyllandet av de kvantitativa och kvalitativa mal som presenterats dar.

Kommunerna i regionen och de statliga aktorerna utvecklar tillsammans metoder for att utvardera
verkningarna, sa att atgardernas verkningar kan beskrivas enhetligt.



