KONKURRENSUTSATTNING AV FORBINDELSEBATSTRAFIKEN PA NAGU NORRA OCH KORPO
RUTTERNA

1. Bakgrund

"’ Staten bor forsoka sorja for att skargardens bofasta befolkning till sitt forfogande har en med
hansyn till boendeférhallandena, utkomstbetingelserna och skétseln av nédvandiga angeldgenheter
erforderlig trafik- och transportservice, som ar sa smidig som mojligt samt avgiftsfri eller prismassigt
skalig. "’

Ovannamnda text ar ett utdrag ur § 5 i lagen om framjande av skargardens utveckling den s.k.
skargardslagen.

Beslutandet om servicenivan for trafik- och transportservicen har anvisats NTM- centralen. Att
anvandarna deltar i planeringen av trafikservicen mojliggor att deras faktiska behov beaktas och att
servicen som anskaffas ar andamalsenlig.

| festtalen pratar man alltid om vikten av att kunna bibehalla en levande skérgard, ser vi nu pa
statistiken gallande fast bosatta invid dessa tva rutter sa uppgar de tillsammans till 41 personer pa 11
olika 6ar. Pa 60-talet fanns det 6ver 100 personer enbart pa Avensor. Detta ar naturligtvis inget nytt
for ndgon av oss, det har varit utvecklingens gang. Men det som &r viktigt ar att varje forandring till
det sdmre gor att utvecklingen mot det sdimre snabbas upp. Under senaste aret upplevde vi flera hot
mot skargarden, hojd fastighetsskatt, glesare postutdelning och nu till sist en sammanslagning av
farjorna pa Norrskata-Houtskar rutterna.

| stéllet for att forsamra forhallandena for den bofasta befolkningen borde vi fundera pa hur vi kunde
gora forhallandena battre och den vagen fa en inflyttning istallet. Hur kommer skargarden att
gestalta sig om 20 ar om storsta delen av 6arna ar obebodda?

Det kan inte heller vara i Pargas stads intresse att folk flyttar bort fran 6arna p.g.a. att det inte langre
ar mojligt att bo kvar, for att inte tala om att idka jord- och skogsbruk dar. Detta innebar ocksa att
ingen mer ar intresserad av att flytta ut, inte ens som deltidsboende.

2. NTM-centralens forslag

Tonnaget skall i huvudsak utgoras av tva fartyg varav det ena skulle vara ett fartyg som ar isgaende
isklass 1A, lastdack 90 m2 som tal 25 ton och kan ta 90 passagerare. Det andra fartyget ar inte
isgdende kan inte ta varken bilar eller last men skall ha en marschfart pa 17 knop.

Dessa fartyg skulle anvandas pa bada rutterna, Nagu norra och Korpo.

Det forslag till forandringar som NTM-centralen kommit med gallande rutter, tidtabeller och anvénda
fartyg har vackt mycket kritik bland den fasta befolkningen sdsom ocksa bland deltidsboende som
har utgor en stor anvandargrupp.

Den storsta kritiken har det som NTM-centralen kallar att skapa ekonomiskt och funktionsmassigt
fornuftiga avtalsenheter vackt. Av den anledningen férenas den nordliga rutten i Nagu och rutten i
Korpo under samma serviceavtal.



Da ett stort behov av forbindelsebatstrafiken for den fasta befolkningen samt deltidsboende utgérs
av att frakta bilar och last och i synnerhet under menférestider, anser man att det féreslagna
snabbgaende fartyg inte d4r andamalsenligt for denna trafik.

Anvandarna av dessa rutter kan inte forsta hur denna férandring skulle kunna férbattra eller
bibehalla den serviceniva som idag tillhandahalles.

Att férandra nadgonting som fungerar ar aldrig latt och darfor ar det ocksa manga som fragar sig
varfér? Ar det pengar som styr sa fragar man sig hur mycket inbesparingar detta ger?

3. Hur gavidare?

For att hitta en 16sning pa hur denna trafik skall kunna skotas framover foreslar undertecknad att
NTM-centralen, baserat pa alla bra férslag som inkommit via utldtanden i denna fraga sammanstaller
dessa och uppgor ett nytt forslag och sedan sammankallar till ett gemensamt moéte dar man bor hitta
en l6sning som kan tillfredsstalla alla.

Fragor som bor diskuteras:

- hur boér tonnaget se ut?

- skall rutterna hallas separat?

- synkronisering av tidtabellerna med busstrafiken
- kan antalet turer minskas?

- arrutterna dandamalsenliga?
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