Till Vasa forvaltningsdomstol

Arende: Besvir dver Regionforvaltningsverkets i Sodra Finland beslut nr 500/2019 av
den 12.12.2019

Missndjda med Regionférvaltningsverkets i Sédra Finland beslut nr 500/2019 av den
12.12.2019 avseende tillstand for installering av tva dragvajrar och en elkabel vid Hgsar
farjrutt i Pargas stad samt &ndring av farleden dnskar vi undertecknade att Vasa
forvaltningsdomstol métte upphava sagda beslut i dess helhet sdsom varande bade
lagstridigt och odndamalsenligt. Vi ber dven att forvaltningsdomstolen matte férbjuda
verkstilligheten av beslutet under den tid behandlingen av vart besvar fortgar, dvs forbjuda

verkstilligheten av det icke laga kraft vunna beslutet.



Regionférvaltningsverket har beslutat bevilja Egentliga Finlands NTM-centrals ansdkan om
att f3 installera tva dragvajrar och en elkabel tvérs over den allminna farleden samt dartill
instiftat bestaende nyttjanderitter pd tva olika fiskelags vattenomraden, vartill
Regionférvaltningsverket aven beslutat att farleden kan avstingas for trafik med olika
ljussignaler. Regionférvaltningsverket har i huvudsak motiverat sitt beslut med att den nytta
som uppnas &r klart stérre an skadeverkningarna av sagda atgarder. Harvidlag har man
bland annat sagt att vagtrafiken drar nytta av atgirderna och dessa stoder utvecklandet av
Skirgardens ringvag.

Dessa sistnimnda motiveringar &r uppenbart felaktiga. Skargardens ringvag gar inte dver
farjpasset till Hogsar och har inget samband med fragan. Farjtrafiken till Hogsar utvecklas
inte heller genom de avsedda atgdrderna utan forsamras. Farjrederiet har under sommaren
2019 redan experimenterat med en farja som anvinder dragvajrar pa den aktuella rutten,
eventuellt utan tillstand. Farjan &r da den anvénder dragvajrar mycket ldangsammare an en
propellerdriven farja. Systemet med dragvajrar anvandes i farjtrafikens begynnelse fér mer
an 50 ar sedan men overgavs till forman for propellerdrivna farjor, da dessa uppenbart var
battre och effektivare.

Beslutet hanvisar dven till miljpaspekterna da avsikten #r att farjan skall vara eldriven. Detta
argument ar i sig korrekt, men eldrift skulle inte forutsitta dragvajrar utan lika vél kunna
kopplas till propellerdrift. Farjan Electra pa rutten Pargas — Nagu ar ett utmarkt exempel pa
detta da denna firja fungerar bra med eldrivna propellrar. Det optimala &r forstas en
batteridriven firja med propelirar (som Electra), men av kostnadsskal kan eventuellt ocksa
en elkabel vara ett alternativ.

Argumentet med miljéhansyn urholkas emellertid nu till visentlig del av att de planerade
dragvajrarna kommer att omdjliggora segeltrafik lings den korsande farleden. Denna farled
trafikeras idag av ett stort antal seglande batar, och dessa maste nu, om de har méjlighet
dirtill, anvanda motor for att kunna anvinda farleden. Alla batar/fartyg som vill anvénda
farleden kommer dirtill att tvingas kora i cirklar i vantan pa att farjan skall ligga i land, och
detta 6kar ocksa battrafikens utsldpp. Dartill kommer sannolikt &tminstone storre batar att
helt undvika den korsande farleden och i stéllet kéra en langre farled runt Nagu, vilket igen
&kar utslappen fran fossila branslen.

Betraffande seglande fartyg bor noteras att den korsande farleden pa avsnittet intill
farjrutten ar trang pa en langre stricka. Ett seglande fartyg maste darfor vanta pa grén
ljussignal pa ett stort avstand fran farjrutten for att alls kunna mandvrera. Da sedan grén
ljussignal visas behdver det seglande fartyget kanske 20 minuter for att fran vinteomradet
passera farjstéllet, medan man i beslutet rekommenderar att firjan skall vdnta 5 minuter
mellan varje 6verfart fér att ge battrafiken tid att passera. Detta visar klart att
Regionforvaltningsverkets beslut i praktiken helt om&jliggdr och direkt forbjuder segeltrafik
lings den aktuella farleden. Alternativt borde farjan trafikera enligt tidtabell med en avgang
hogst en gang per halvtimme, vilket igen vasentligt forsamrar servicen for vagtrafiken och
gar helt emot de syften som namns i motiveringarna for beslutet.



Hanvisningen till lagre ljudniva med en eldriven farja 4r ocksa irrelevant, da det ljud fran
farjan som hors tydligast och ocksa pa langre avstand dr den metalliska small som uppstar
da farjklaffen traffar farjfastet. Detta ljud paverkas inte av farjans framdrivningssatt.

Generellt innebir beslutet att tidvis stdnga och 6ppna en farled att fartygen som fardas
langs farleden vid stdngning ofta kommer i en ohallbar situation, detta speciellt vid svar
vaderlek som hérd vind och/eller dalig sikt. Fartygen skall kéra i cirklar, segelbatar och
motorbatar blandade, och detta skapar uppenbara farosituationer da farleden samtidigt ar
trang.

| beslutets motiveringar sigs att anvandandet av den korsande farleden férsvaras i nagon
man. Denna formulering ar en grov underdrift, da beslutet innebir att farleden helt stangs
av alltid d& farjan &r i rorelse. Dragvajrar som ligger ungefar vid vattenytan innebar
dessutom ett synnerligen stort faromoment, som sannolikt kommer att férorsaka allvarliga
olyckor.

Beslutet sager att problemen kan elimineras med ljussignaler, men detta stammer inte.
Ljussignalerna syns knappast vid dimma och kommer inte heller att kunna uppfattas av
batar som ror sig utanfor farleden, vilket ar vanligt till sjoss. De planerade ljussignalerna ar
vidare tidigare helt okdnda for sjofarten och andra an lokala batar kommer knappast att
forsta deras innebord. Farleden anvinds idag ocksa allmint av utlandska batar, och dessa
kommer dnnu mindre att forsta ljussignalerna och skyltarna.

Det blir ytterst svart att utmarka att farleden ar stingd. Jamforelsen med klaffbroar och
kanalslussar kan inte tillampas, eftersom dessa ar utmirkta med ljussignaler som &r riktade
fran fasta ljuskallor rakt i farledens riktning. Enligt beslutet skall trafiken vid Hogsar farjpass
dirigeras med bojar som skall anvinda ljusen rétt och gront. Detta ar pa det aktuella stallet
totalt forkastligt, emedan dessa kommer att forvixlas med lateralutprickningen. Att placera
signalerna pa land pa stort Jvstand fran farleden ar inte heller majligt eftersom dessa inte
skulle synas tillrackligt tydligt och inte klart kunna kopplas till farjpasset.

| den utstrickning de planerade trafikarrangemangen blir kinda inom batkretsar kommer
manga batar helt klart att undvika hela farleden. Detta leder som namnts till storre utslapp
da batarna i stallet rundar Nagu huvuddarna. Dessutom kommer vetskapen om en ofta
avstangd farled sannolikt att minska besoksantalet i Nagu gasthamn med ekonomiskt
bortfall for ortens foretagare som foljd. Det dr ocksa vart att notera att brygganldggningarna
i Nagu gasthamn denna vinter fornyas med samhilleliga medel, samtidigt som en statlig
myndighet genom det aktuella beslutet férsvarar anviandandet av hamnen.

Farleden férbi Hogsar farjpass har i tiden uppratthallits och skapats som ett alternativ,
nirmast for mindre fartyg, till huvudfarleden som gar fran Abo till Utd, det sa kallade
Storstréms-faret. Om trafiken pa farleden genom Norrstrommen forbi Hogsar forsvaras
dramatiskt, som det aktuella beslutet nu innebar, kommer trafiken att hellre valja den
vistra stora farleden genom Storstrommen, vilket kommer att leda till att trafiken 6kar dar,
och sikerheten for handelssjéfarten minskar.



Beslutet ndmner ocksa att ingen regelbunden turtrafik forekommer pa farleden som korsar
Hégsar farjrutt. Detta stammer kanske, men daremot forekommer en ratt omfattande
kommersiell trafik pa farleden. Manga charterbatar trafikerar farleden liksom aven
forbindelsefartyg pa vag till och fran sina rutter. Férsvarsmakten och andra statliga
myndigheter anvander ocksa farleden.

Det finns ingenting i de Internationella eller de nationella sjovagsreglerna som skulle ge
mojligheter att stanga en farled for att slappa fram ett annat fartyg, vilket beslutet innebar.
Att farjan ar ett fartyg ar helt klart, och detta konstaterades dven i den rapport som
Olycksutredningscentralen gav efter vajerfarjans grundstdtning i Gustavs. Att stanga en
farled for fasta hinder som klaffbroar och slussar ar maéjligt, men detta kan pa inget satt
jamféras med dessa fall. Signalerna fér dessa &r fast bestamda, det finns tidtabeller att tillga,
och ofta finns det mojligheter att fortdja fartygen under en eventuell véantetid.

Det kan finnas endast tva orsaker till elektrifieringen av Hogsar-farjan, att gora drift-
kostnaderna lagre for det trafikerande bolaget och att forbattra miljévardena genom
mindre utslapp. Det saknas helt utredning om huruvida elektrifieringen innebdr nagon
inbesparing for rederiet. Initialkostnaderna som uppstar med overféringen kommer i varje
fall att minska pa den ekonomiska nyttan fér en mycket lang tid framover. Miljdaspekten ar
dven obevisad eftersom det kommer att uppsta miljokonsekvenser for alla fartyg som
antingen viljer langre alternativa rutter, eller som ligger med motorerna pa och véntar pa
genomfarten langs farleden. De i beslutet namnda av farjans propellrar férorsakade
erosionsproblemen vid farjfastena har pa inget satt pavisats, och nagra sadana har aldrig
tidigare namnts eller getts offentlighet fastan farjan trafikerat dar manga artionden.

Beslutet beaktar inte heller att trafiken pa farjpasset konkurrensutsatts med vissa intervaller
och skall skotas av det féretag som vinner konkurrensutsattningen. Ifall man pa farjpasset
gar in fér en idag mycket speciell metod att framdriva farjan betyder detta ltt att den
nuvarande trafikanten/rederiet far en monopolsituation. Det ar osannolikt att nagot annat
rederi har en motsvarande firja att anvanda pa farjpasset, da beslutet skraddarsyr trafiken
for en mycket speciell och bestamd farja. Fragan om konkurrenssituationen har
uppenbarligen inte alls utretts fér beslutet och inga utlatanden har inbegarts av
konkurrensmyndigheterna.

Installeringen av de planerade dragvajrarna och elkabeln forsvarar slutligen klart
méjligheten att anvdnda vattenomradet utanfor farleden for fiske och krénker sélunda
Druckis fiskelags ratt. Deldgarna i fiskelaget &r dartill vana att réra sig med bat pa
vattenomradet dven utanfor farleden. Fiskelagets delagare kommer darfor att utsattas for
en exceptionellt stor risk for olyckor, da de redan i sig olampliga ljussignalerna inte alls riktar
sig till omgivande vattenomraden.



Dirtill torde anvindandet av dragvajrar och elkabel under vintern, dvs under den tid da
vattenomradet normalt ar istackt, férutsitta ibruktagandet av anordningar for att halla
farjrutten isfri, da elkabeln sannolikt annars loper stor risk att skadas. Normalt anvands for
detta fast monterade eldrivna propelirar eller alternativt bldses luft ut under vattnet pa den
aktuella rutten. De miljomassiga foljderna av dessa atgarder har inte alls utretts eller
bedémts i Regionférvaltningsverkets beslut, och dven pa denna grund bor beslutet anses
strida mot lag. Ifall ater elkabeln kopplas loss under vintern och farjan da évergar till normal
diesel-propellerdrift faller hela miljdresonemanget kring eldriften, dvs eldriften skulle da
bara komma att anvindas under den period da kabeln och dragvajrarna férorsakar som
mest forfang och de storsta skaderiskerna.

Det finns Zven en betydande risk att detta tillstdnd skulle kunna bli ett prejudikat for
framtiden. Samtliga vajerfarjpass i Finland skulle ddrmed kunna elektrificeras med el-kabel,
och flera av dessa farjpass har korsande farleder som dven anvands av stora handelsfartyg.
Foljderna av detta skulle vara odverskadliga.

Hanvisande till ovanstaende ber vi att Regionforvaltningsverkets i Sédra Finland beslut nr
500/2019 av den 12.12.2019 pa sitt som inledningsvis anforts upphaves i dess helhet sdsom
varande klart lagstridigt och omotiverat.

Vattenlagen 3 kap 4 § stipulerar att tillstand for ett vattenprojekt inte kan beviljas om
stgarden dventyrar den allménna sakerheten. Vi anser att vi har kunnat visa att anlaggandet
av tva dragvajrar tvirs 6ver en livligt trafikerad farled dventyrar den allmanna sakerheten.
Samma lagrum stipulerar dven att ett tillstand kan beviljas endast om nyttan av atgarden ar
avsevird i férhallande till de forluster den medfor fér allménna eller enskilda intressen, och
atgarden far inte ndmnvart kranka allménna och enskilda intressen.

Vi har ovan klart kunnat visa att nyttan av de nu sékta och planerade atgdarderna ar
obetydlig, medan férlusterna for allmanna och enskilda intressen dr avsevart stérre och
dessa kranks i betydande omfattning.

Beslutet och dess motiveringar antyder ocksa att Regionforvaltningsverket i Sodra Finland
vid beslutsfattandet saknat korrekta uppgifter, dels om det aktuella farjpasset och dess
geografiska placering samt om landsvagsférjors tekniska konstruktion, och dels om hur
fartygs- och battrafiken fungerar och hur fartyg och batar manévrerar.

Undertecknade Nagu Segelsallskap r.f. énskar ytterligare anfora att féreningen bor anses ha
besvarsratt i detta drende, da beslutet klart &r dgnat att fororsaka allvarlig fara for
foreningens medlemmar dé de utévar den segelverksamhet som ingdr i foreningens syfte.
Beslutet paverkar aven foreningsmedlemmarnas boendemiljé da en verkstallighet av



beslutet forsamrar tillgangligheten till foreningens hemhamn/medlemsbrygga, vilken finns i
anslutning till Nagu gasthamn, och darmed boendemiljons trivsel.

Detsamma giller dven delvis for Korpo Sjofarare r.f.. Foreningens hemhamn berérs
visserligen inte direkt, men féreningens medlemmar ror sig regelbundet langs den aktuella
farleden och kommer darmed att férorsakas allvarlig fara.

Mattnis Byalag r.f. har ater helt klart besvéarsratt, da foreningens syfte ar att delta i
planeringen i omradet och att virna om kulturarvet jamte gamla seder och bruk, och
diarmed om miljdn, samt att varna om naringslivet, och den nu planerade atgarden ligger
geografiskt i direkt anslutning till foreningens verksamhetsomrade. Féreningen bedriver
dven aktivt segelverksamhet med motorldsa allmogesegelbatar, och for dessa stangs nu
farleden helt sasom ovan utretts.

Nagu, den 03 januari 2020

MATTNAS BYALAG r.f. (2651483-5)
ayen i egenskap av befullmaktigat ombud fér
- Druckis delagarlag/fiskelag (samfallighet 445-539-876-1)

- Nagu Segelsallskap r.f. (0598302-6)
- Korpo Sjofarare rf. (3052021-8)

Samtliga besvidrsstdllare fran Pargas stad.



